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UN PROYECTO BIEN ESTUDIADQ

En una de sus dltimas sesiones, ha despachado .

la Seccitn tercera de la Junta Consultiva un proyec-
to del trozo de ferrocarril de Bilbao 4 Z 0T10%3, COM-
prendido entre la estacion de Bilbao y el camino de
Itnrrigorri, suseripto por nuestro compafiero el In-
geniero director de la liniea D. Valentin Gorbeiia. Sa-
bemos que el trabajo ha sido examinado con mucho
gusto, & informado en términos altamente satisfac-
torios para dicho Ingeniero, que yahabia adqnirido
merecido crédito en otros anteriores.

El actual presentaba dificultades de mucha mon-
ta, que han sido vencidas con gran talento y utilidad
de-la compania concesionarin, que seguramente no
estard quejosa, como otras varias de aquel suclo vas-
co y no pocas ya del resto de lIn Peninsula, de haber-
se emancipado de la tutela de facultativos extranje-
ros mas ¢ menos antorizados, -que parecian tener
acaparado el monopolio de la construceion de este
sistema de comunicaciones.

Las conveniencias del trafico obligaban & colocar
dicha estacién en el centro de la invicta villa, y para
ello no quedaba otra solucién que la de aprovechar
determinados terrenos y los taludes del ferrocarril
del Norte, por no haber. apenas otra porcién sin edi-
ficar. Era preciso ademds atravesar la linca de Tu-
dela & Bilbao en su estacién, lo que no podia hacerse
a nivel, ni tampoco por paso superior, y también era
forzoso pasar por debajo de las vias de la Compaiiia
del Norte.

Iistas y otras dificultades de trazado se han ve-
suelto satisfactoriamente en el apro}n(lo que arran-

ca con una horizontal de 602m,38 4 7,50 por debajo
de los rieles del Norte, conhmmndo despuds por ram-
pa continua.de 18 milésimas. Tste tinel de salida
mide 983,46, de los que 416,94 se proycctan en
recta y 566,52 en curva.

El edificio estacién tiene dos pisos, uno inferior, 4
Ta altura de la calle de Bailén, en el que se sitian cl
vestibulo, despacho de billtes Y equipajes, y otro
superior para las vias y andenes. La comunicalion
entre los dos pisos se hacen por modio de ascensores

y escaleras utilizados para.cquipajes ¢ viajeros y se-
glin el punto & donde se dirijan éstos; y tan deteni-
damente estudiadas aparecen todasg las disposiciones,
que no puede presentarse entorpecnmento alguno en
los diferentes servicios. En la primera parte do la es-
tacién, las vias van colocadas sobre columnas de
fund;cuSn formando un viaducto de tres vigas prin-
cipales con travesias y largueros.

- No hay detalle de construccién que haya pasado
1n‘1dvert1do en Jos muchos planos que acompanian &

: estc proyecto, ni elemento de la misma que no ¢ apa-
‘rezca detenidamente calculada con arreglo 4 las mas
»automzadas teorias de la ciencia.

. Unimos nuestros plicemes 4 la mencxén honorifi-
ca. de lty:Junm Consultiva, deseando se presente oca-
91611 -para haccrlo c\tenswo 4 los demés comparieros.

CANTERAs ESPANOL4S -

CALIZA DE COLMLNAR

Juzgando de suma utilidad para nuestros lecto-
res el conocimiento de las principales canteras espa-
fiolas que se aprovechan en el arte de la construc-
cion, haciendo de ellas una eleccién mis 6 menos
acertada, nos proponemos dar una reseiia Jde las mis-
mas, empozando hoy por las de picdra cwhm de (Jol-
menar.

I.

Hallanse sitwadas las canteras de Colmenar de
Oreja & un kilometro de distancia al Norte de dicho
pueblo. Son de piedra caliza compacta, de contex-
tura fuerte, y grano fino y cerrado. Presentan frac-
tura lisa, levemente concdidea hasta poder recibir
pulimento, y sobre todo, rcunen las indispensables
condiciones de inalterahilidad 4 la accidn.de los
agentes atmosféricos.

I'ormadas en terreno siluriano, por rocas extra-
tificadas, aungue algunas se presentan adoptando
la posicién horizontal, las mds, toman inclinaciones
diversas que & -veces aleanzan hasta unos cuarenta
¥ cinco grados en declinacién hacia el Norte con ten-
dencias 4 Poniente. Unas pueden ser explotadas des-
de la superficie, mientras que otras necesitan des-
montes cuya altura fluctiia entre 1 y 15 metros, se-
gun los puntos en que sean necesarios para encon-
trar los primeros bancos.

L] Ingar en que estas canteras se encugntran si-
tuadas es un gran llano, el mas alto de la comarca,
y extendiéndose por las vertientes dela cuenca del

Tajo, ocupa en la parte visible y desmontada una

extensién de mas de cincuenta hectdreas.

Consta e] yacimiento de dichas canteras, de sicte
bancos superpuestos que, de diferentes espesores y
de formacién mis 6 menos compacta y resistente,
empiezan por un Cedezal ¢ primer banco, que, aun-
(ne se presenta con espesores suficientes, pues tiene
0,28 & 0,84 metros, se halla muy interrumpido y lle-

no de oquedades por lo que solo pocas veces y en

trozos aislados tiene grandes aprovechamientos. ‘

Ll banco segundo, llamado Banguillo por su me-
nor espesor, es de formacién mas seguida y conti-
nua, aleanzando su espesor de 0,28 4 0,36 metros y

'se aprovecha para silleria menor y losas gruesas.

Ll tercero, Hamado Sodsebanco porque corona o
cubre al principal, tiene de 0,56 4 0,84 metros de es-

- pesor, y es tan completo, que de él se extraen y uti--

lizan piedras para moler trigo en las tahonas, sille-
ria regular para toda clase de fabricas, dovelaje, ete.

El cuarto, 4 quien se da el nombre de Banco gor-
do, por ser entre todos el.mds grueso, da espesores

de 0,84 4 1,68 metros, con anchura 6 latitnd de:1,40
! ~,~4 y longitudes sin interrnpeidn ni defectos }m'-*—~ o
ta de 4,20 y 5,60 metros. A pesar de su analogia con -
los anteriores y siguientes, este banco los aventaja -
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en que no se encuentra, como €stos, mterrumpldo en.

su longitud y latitud.

Ll quinto, que lleva el nomhre de Banco de Le-
vanle, tiene las mismas dimensiones que el tercero,
pero su constitucién es menos compacta, y por con-
siguiente conn ley poco fija en los desdobles hacia
Levante. '

Rl sexto, llamado Zastra, tiene las dimensiones
del segundo, aunque es menor su aprovechamiento.
Se utiliza para ¢ adoquinado de aceras y losas de pa-
vimento.

Ll séptimo, denominado  drioso, sirve como de
asiento 4 los anteriores y los separa de los terrenos
sobre-que descansan. Por regla general, se presenta
extremadamente variable, bajo los aspectos de cali-
dad y de dimensiones.

La explotacion de estas canteras data de muy an-
tigno, y asi lo prueba el reconocer sus materiales
utilizados en la mayor parte de los edificios de esta
corte y sitios reales que se han edificado en épocas
anteriores 4 la presente, entre los que se distinguen
los Arcos y Puertas de la capital, llamados de Aleald,
de Toledo, ete. Palacios reales de Madrid y de Arvan-
juez y cl puente de la carretera que pone en co-
municacién directa estos dos puntos. Igualmente
se han empleado dichos materiales en el {errocarril
- que comunica dichos sitios, ya para estribos, pilas,

pontones, alcantarillas y demas obras que le auxi-
lian, pudiéndose citar ademis muchas otras cons-
trucciones en los alrededores de la corte y pucblos
circunvecinos que en obsequio 4 la brevedad deja-
mos de resenar.

In los sitios principales de que acabamos de ha-
cer mencién, sc¢ presenta empleada esta piedra de
Colmenar en cornisas de enormes dimensiones 6 vue-
los, en estatuas colosales, jambas, repisas, guarda-
polvos y ornamentos de gran tamafio y de una
sola pieza, con molduras lisas ¢ talladas, que, 4 pesar
de haber transcurrido un siglo desde la construceién
de algunos, y varios desde la de otros edificios de
menor importancia, subsisten en la actualidad sin
que en cllos se advierta el menor deterioro.

Recientemente también se ha empleado la piedra
de estas canteras para la construceion de la Iscuela
de Ingeniecros de Minas, nuevas galerias del Palacio
Real, Iscuela de Artes y Oficios, Palacio del Exce-
léntisimo Sr. Marqués de Casa-Riera y otras varias
construcciones particulares de la capital.

Las cales produncidas por la calcinacién de este
material son tan cxcelentes, que bien se las puede
considerar, sin temor de equivocarse, como’ las que

- mas se asimilan 4 las que pueden extraerse de los
maérmoles.

II.

. Estando las canteras de Colmenar de Oreja 450
kllémetros tan solo de distancia de la corte, jpor qué
-se recurre 4 otras situadas & quinientos y mas kild-
metro.s y hasta ) paises eM;rm:u,eros‘2

- sin sujetar su aparejo 4 dos 6

'3Es por defecto de la pledra [ del desplezo que
hace el director de la obra? :

Cuando las canteras de piedra caliza se éncuen-
tran en bancos, cada uno de los mismos tiene deter- .
minadas dimensiones, variando mucho las de los pri-
meros con respecto & las de los demas.

Esta circunstancia demuestra claramente la ne-
cesidad de amoldarse en los despiezos 4 las dimen-
siones de los bancos, consiguiéndose de este modo el
mejor aprovechamiento de la piedra y la mayor fa-
cilidad en la mano de obra de su arranque. Porque
aunque existan bancos en las canteras que posean
dimensiones superiores 4 las descadas, ocurre gene- '
ralmente que, para llegar 4 los que se pueden utili-
zar, es indispensable la extraceién de otros varios,
cuyo desaprovechamiento proporciona un gran au-
mento en el coste de arranque de la piedra.

A la vista de esta consideracion ocurre, desde |
luego, la imprescindible necesidad en que se hallan
los antores de esta clase de proyectos, de dedicarse &
indagar las diferentes dimensiones que tienen ‘log
bancos de Jas canteras escogidas para sus obras, con
objeto de poder hacer su aparejo en armonia con sus
condiciones, estudiando el modo de aprovechar el
mayor niimero posible de bancos facilitando la ex-
plotacién. Conociendo estos antecedentes, puede re-
sultar el coste del material ecordmico en extremo,
comparado con el que tiene ¢uando el despiezo .se
hace & capricho, desconociendo la manera de hacer’
el arranque de los blogues para el mayor apro vecha,-
miento de la piedra.

Deben, pues, todos los facultativos investigar in-
dispensablemente la posicién de las canteras que tra-
ten de utilizar, y si éstas se hallan en bancos, saber
las dimensiones de ellos antes de comenzar la obra
para sujetar el despiezo al mayor aprovechamiento
del material, y, en ltimo caso, buscar la piedra de
otras canteras que puedan suministrar bloques de las
dimensiones estudiadas, aunque sean de inferior ca-
lidad y mayor precio: tanta es la importancia de es-

ta gondicién.

De ahi se deduce la conveniencia de despiezar.las
obras con el mayor nimero de dimensiones distintas,
tres medidas determi-
nadas, para adaptarse 4 las cuales l)I‘BCIS’L desechar - -
los bancos menores aumentando asi el coste de los
mayores. o
" Estas-son las causas principales y que més con-
tribuyen al excesivo prccm que tiene en Madmd la ‘
piedra caliza, . :

Como el coste de labra de ésta es sumamente re-( :
ducido, resulta mayor el valor de los desperdlclo
que es necesario hacer, en el caso de extmer grandes."
bloques aprovechando la tercera ¢ cuarfa parte-de’
los bancos de una cnntera, que el del trabajo emplea- |
doen la preparaclon del mayor mimero de
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de material, & que obliga, resulta mucho méas costoso
que el de los pequefios. . _
- Ademas de estas razones, la .costumbre de em-
plear grandes bloques ofrece la dificultad de que el
material solo puede ser conducido en ferrocarril; y
como no'todas las canteras estin en condiciones de
utilizar este sistema de transporte desde el punto de
arranque, hay que usarla piedra de las que puedan
. hacerlo, y no siempre reune las condiciones necesa-
rias para una buena construccién. En este caso se
sacrifica la bondad-al tamafio, eleccién que perjudi-
ca, por natural consecuencia, & las buenas condi-
ciones de una obra y al capital invertido en ella.

N

SECCION DE NOTICIAS -

Provinela de Alicante —Sc han terminado los tra-
bajos.de campo del trozo segundo de la carretera, de
Alicante 4 la de Oriluela & Ja de Torrevieja & Bal-
sicas. .

—Replanteado el trozo primero de la carretera de Ia
de Silla & Alicante 4 los Bafios de Busot, se han co-
menzado enseguida las obras de explanacion

~Se han recibido deflnitivamente por el Sr. Inge-.

niero Jefe de la provincia cinco kilometros de la ca-
rretera de Pego 4 Benidorm. .

—En breve se remitira 4 la Direcciéon general el
proyecto del trozo segundo de la carretera de la de
Silla 4 Alicantte 4 los Baifios de Busot

Provinela de la Coruiia —Ha sido aprobado defini
livamente, por Real orden de 29 de Febrero proximo
pasado. el proyecto de travesia del S6n en la carretera
de tercer orden de Padron 4. .Noya. -

- Por Real orden de 28 de Febrero ultimo se ha dis-
puesto el estudio de una rampa varadero en el puerto
de Malpica,

—Se ha dado principio 4 la toma de datos para el
estudio del ensanche hasta 10 metros de la carretera
de Coraia 4 Sada, y de su empalme con la de Madrid
4 la Coruiia enla entrada en esta ultima poblacion

—Ha sido remitid > 4 la Superioridad, para su apro-
baci6n, el proyecto del paso a nivel del ferrocarril de
la estaci6n de’la: Corufia en la carretera en construc
ci6n de este punto 4 la travesia de la Primavera,

—Ha dado principio el Ingeniero D. Alfonso Rojo. al
estudio del proyecto de.reparacion y ensanche de la
carretera del Crucero del Burgo 4 la Gira (Sigris).
Esta carrelera estd llamada 4 absorber todo el trafico
de la zona Sur de la provincia, especialmente de la
parte de Santiago.

Provincia de Lugo.—El 9 del corriente se remitid
4 la Direccion general un proyecto de ramal de carre-
tera desde la de Nadela 4 Quiroga & la estacion del
ferrocarri]l en Rubian.

—El 16 se remiti6 el proyecto reformado de dérsena.
de Porcillan en el puerto de Ribadeo -

—Se ‘estdn copiando los ultimos documentos del
proyecto de carretera de Puente de Otero por Castro
de Rey, con dos soluciones; Ia una de diez kilémetros
4 empalmar en el 24 de Lugo 4 Ribadeo, y la otra de
doce y medio 4 empalmar en gl kilometiro 20 de la
misma carretéra.

—Quedardan terminados en todo el corriente mes to-
dos los documentos menos' la Memoria del proyecto
de los trozos 8 ° y 4 ° de Monforte 4 Lalin por-Chanta-
da, incluso el gran puente sobre el rio Mifio. habiendo
{esultgdov 17 kilometros de longitud para dichos

POZOS, ' ) -

—Estén ultimados los planos de los 29 kilémetros

del proyecto de Parages 4 Lindin que_ha de comuni-
car diractamente 4 Meira con Mondoiiedo.
~Ene
abiney;
0s de ¢
lay

-mes.de Abril se suspenderdn los trabajos de
para dedjcar todo el personal Jdisponible 4
mpo.en_confrontaciones de replanteos: 1.° de
: Puebla dé San Julidn 4 Baralla; 2.° de

~NaS

‘Iibro se ha comenzado & construir

los trozos 2.°y 3 ° de la seccién de Barca de.Paradela,

4 Monforte. enla de Castro Caldelas & Mon forte; 3.° de.
Lugo 4 Friol; y 4.° de Pacios del Rio & Layosa, que
se subastara el 28 del actual

- El dia 17 se han recibido definitivamente las obras
de la travesia de Mondofiedo, y en breve se recibira
provisionalménte el trozo 9.° de Ribadeo 4 Vivero,
comprensivo del puente-viaducto de Vilach4, con lo
cual quedard sin solucion de continuidad Ja hermosa
linea de carretera litoral cantabrica de 61 kilometros
desde Ribadeo 4 Vivero :

Provincia de Tarragona.—El Ingeniero D. Luis
Corsini estd terminando Ja toma de Jos datos de campn
de la carretera de Falset 4 las Vilellas por Gratallops,
por cuya via de comunicacion quedars enlazada la
estacion de los_ferrocarriles directos en Falset con
gran parte del Priorato.

- Ha pasado 4 informe de la Jefatura de esta provin-
cia un expediente en el que se solicita la perforacion
de dos kilometros de galeria para alumbramiento de
aguas destinadas al riego del frondoso y feraz término
de Constanti.

—Se ha terminado y recibido la reparacion de 10
kilometros de la carrétera de Alcolea del Pinar 4 Ta-
rragona, comprendidos entre Falset y el Collado de la
‘Teixeta.

—Se han comenzado 4 tomar los datos de campo
para proyectar un puente sobre la Riera el Vendrell,
en la carretera de Tarragona & Barcelona.

—Para defender las huertas del término municipal
de Benisanet contra las continuas erosiones del rio
por la Sociedad
denominada «La Pedreray, bajo la direccion del Inge-
niero Jefe de la provincia 'y con arreglo al proyecto
aFrobado, un muro que contorneando la margen dere-
cha del rio tiene una longitud de tres kil6metros.

— Redactados por el Ingeniero Jefe de la provincia,
se -estan terminando los proyectos de carretera de
Barberd, de 7 kilometros de longitud; de Camposines
4 Asco, de 12 kilometros, y de Montroig 4 IFaixes, de 8
kilometros, todos de suma importancia, porque enla-
zardn con la estacion de Montblanch la conca vinicola
de Barberd que exporta al afio unos quinientos mil
hectdlitros de vino y los vastos territorios de la Sega-
rra y el Urgel y con'la estacion de Asco gran parte del
bajo Aragén, cuyos productos tenian que ir aclual-
mente 4 la estacion de Mora la Nueva y cruzar el Ebro
por el primitivo y peligroso med-o dé una barca de
paso.

—Por la Jefatura de Obras publicas se han recibidé.
las obras de canalizacion construidas por la Sociedad
Vilella y Compaiifa dedicada 4 Ja refineria de petrd-
leos y consistentes en una tuberia de fundicién que,
contorneando primero todo el dique transversal de
esle puerto y cruzando después los ferrocarriles de
Valencia y-de Lérida 4 Tarragona y la carretera de
Alcolea del Pinar & Tarragona, terminan en grandes
depdsitos de hierro, 4 los que ird & depositarse el pe-
troleo empujado directamente por medio de bombas
desde los mismos bharcos tanques fondeados en el
puerto Para dedicarse también 4 la industria de re-
fineria de petroleo sc estd terminando 4 orillas ‘del
rio Francoli una importante fibrica que se denomina-
ra «Refinerfa Catalanan, .

—Se ha comenzado 4 rellenar con productos del
dragado la parte interior del muelle paralelo al de
Costa, en construccion en este puerto, Cuyo contratis -
ta ha solicitadn y le ha sido informada favorablemen-
te una prorroga para la terminacion de dichas obras.

—La Junta de Obras del Puerto de esta capital, se
propone subastar muy en breve las obras de urbaniza.
cioén del muelle de Costa, cuyo proyecto comprende la
construccion de cuatro tinglados de 16 metros de an- -
cho, dos descubiertos y dos con cobertizos de arma-
duras Polonceau y planchas onduladas, una via para
gruas, dos vias para wagones 'y los faroles para el
alumbrado .Para la adjudicacion de dichas obras se
celebrardn dos subastas, comprendiendo Ja primera -
las obras de fabrica y la segunda las obras de hierro

—Redactado por el Ingeniero D. Fausto Elio, se ha,

remitido 4 la aprobacién superior un proyécto de.no- . -

'




