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UN PROYECTO BIEN ESTUDIADQ

En una de sus dltimas sesiones, ha despachado .

la Seccitn tercera de la Junta Consultiva un proyec-
to del trozo de ferrocarril de Bilbao 4 Z 0T10%3, COM-
prendido entre la estacion de Bilbao y el camino de
Itnrrigorri, suseripto por nuestro compafiero el In-
geniero director de la liniea D. Valentin Gorbeiia. Sa-
bemos que el trabajo ha sido examinado con mucho
gusto, & informado en términos altamente satisfac-
torios para dicho Ingeniero, que yahabia adqnirido
merecido crédito en otros anteriores.

El actual presentaba dificultades de mucha mon-
ta, que han sido vencidas con gran talento y utilidad
de-la compania concesionarin, que seguramente no
estard quejosa, como otras varias de aquel suclo vas-
co y no pocas ya del resto de lIn Peninsula, de haber-
se emancipado de la tutela de facultativos extranje-
ros mas ¢ menos antorizados, -que parecian tener
acaparado el monopolio de la construceion de este
sistema de comunicaciones.

Las conveniencias del trafico obligaban & colocar
dicha estacién en el centro de la invicta villa, y para
ello no quedaba otra solucién que la de aprovechar
determinados terrenos y los taludes del ferrocarril
del Norte, por no haber. apenas otra porcién sin edi-
ficar. Era preciso ademds atravesar la linca de Tu-
dela & Bilbao en su estacién, lo que no podia hacerse
a nivel, ni tampoco por paso superior, y también era
forzoso pasar por debajo de las vias de la Compaiiia
del Norte.

Iistas y otras dificultades de trazado se han ve-
suelto satisfactoriamente en el apro}n(lo que arran-

ca con una horizontal de 602m,38 4 7,50 por debajo
de los rieles del Norte, conhmmndo despuds por ram-
pa continua.de 18 milésimas. Tste tinel de salida
mide 983,46, de los que 416,94 se proycctan en
recta y 566,52 en curva.

El edificio estacién tiene dos pisos, uno inferior, 4
Ta altura de la calle de Bailén, en el que se sitian cl
vestibulo, despacho de billtes Y equipajes, y otro
superior para las vias y andenes. La comunicalion
entre los dos pisos se hacen por modio de ascensores

y escaleras utilizados para.cquipajes ¢ viajeros y se-
glin el punto & donde se dirijan éstos; y tan deteni-
damente estudiadas aparecen todasg las disposiciones,
que no puede presentarse entorpecnmento alguno en
los diferentes servicios. En la primera parte do la es-
tacién, las vias van colocadas sobre columnas de
fund;cuSn formando un viaducto de tres vigas prin-
cipales con travesias y largueros.

- No hay detalle de construccién que haya pasado
1n‘1dvert1do en Jos muchos planos que acompanian &

: estc proyecto, ni elemento de la misma que no ¢ apa-
‘rezca detenidamente calculada con arreglo 4 las mas
»automzadas teorias de la ciencia.

. Unimos nuestros plicemes 4 la mencxén honorifi-
ca. de lty:Junm Consultiva, deseando se presente oca-
91611 -para haccrlo c\tenswo 4 los demés comparieros.

CANTERAs ESPANOL4S -

CALIZA DE COLMLNAR

Juzgando de suma utilidad para nuestros lecto-
res el conocimiento de las principales canteras espa-
fiolas que se aprovechan en el arte de la construc-
cion, haciendo de ellas una eleccién mis 6 menos
acertada, nos proponemos dar una reseiia Jde las mis-
mas, empozando hoy por las de picdra cwhm de (Jol-
menar.

I.

Hallanse sitwadas las canteras de Colmenar de
Oreja & un kilometro de distancia al Norte de dicho
pueblo. Son de piedra caliza compacta, de contex-
tura fuerte, y grano fino y cerrado. Presentan frac-
tura lisa, levemente concdidea hasta poder recibir
pulimento, y sobre todo, rcunen las indispensables
condiciones de inalterahilidad 4 la accidn.de los
agentes atmosféricos.

I'ormadas en terreno siluriano, por rocas extra-
tificadas, aungue algunas se presentan adoptando
la posicién horizontal, las mds, toman inclinaciones
diversas que & -veces aleanzan hasta unos cuarenta
¥ cinco grados en declinacién hacia el Norte con ten-
dencias 4 Poniente. Unas pueden ser explotadas des-
de la superficie, mientras que otras necesitan des-
montes cuya altura fluctiia entre 1 y 15 metros, se-
gun los puntos en que sean necesarios para encon-
trar los primeros bancos.

L] Ingar en que estas canteras se encugntran si-
tuadas es un gran llano, el mas alto de la comarca,
y extendiéndose por las vertientes dela cuenca del

Tajo, ocupa en la parte visible y desmontada una

extensién de mas de cincuenta hectdreas.

Consta e] yacimiento de dichas canteras, de sicte
bancos superpuestos que, de diferentes espesores y
de formacién mis 6 menos compacta y resistente,
empiezan por un Cedezal ¢ primer banco, que, aun-
(ne se presenta con espesores suficientes, pues tiene
0,28 & 0,84 metros, se halla muy interrumpido y lle-

no de oquedades por lo que solo pocas veces y en

trozos aislados tiene grandes aprovechamientos. ‘

Ll banco segundo, llamado Banguillo por su me-
nor espesor, es de formacién mas seguida y conti-
nua, aleanzando su espesor de 0,28 4 0,36 metros y

'se aprovecha para silleria menor y losas gruesas.

Ll tercero, Hamado Sodsebanco porque corona o
cubre al principal, tiene de 0,56 4 0,84 metros de es-

- pesor, y es tan completo, que de él se extraen y uti--

lizan piedras para moler trigo en las tahonas, sille-
ria regular para toda clase de fabricas, dovelaje, ete.

El cuarto, 4 quien se da el nombre de Banco gor-
do, por ser entre todos el.mds grueso, da espesores

de 0,84 4 1,68 metros, con anchura 6 latitnd de:1,40
! ~,~4 y longitudes sin interrnpeidn ni defectos }m'-*—~ o
ta de 4,20 y 5,60 metros. A pesar de su analogia con -
los anteriores y siguientes, este banco los aventaja -




