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SECCION OFICIAL percibe demds. Solo por error material en las ope-

AGUAS

Se ha autorizado 4 D. Adén del Castillo Y Westerling,
veeino de las Palmas (Canariag),.la construceion de dos
pasos de agua por medio de tageas en la carrvetera de Ta-
marite 4 Valleseco por Tesor.

SECCION DOCTRINAL

INTERVENCION DEL ESTADO

EN LA DE

[“..\'PLC'I‘ACI(’)N FERROCARRILES

TARIFAS

Las cuestlonos mas importantes en que ha de in-
tervenir este centro son, sin duda alguna, las referen-
tes 4 tarifasy 4 su aphcacacwn

Hemos leido las disposiciones legales, repasado
muchas de las tarifas vigentes, mformado varios pro-
Yectos de otras nuevas, y al fin de la jornada tene-

mos el comenclmxento de que reina en esto una ver-

dadera anarquia' que el piblico no puede conocerlas
¥ que los funcionarios de las Companias encargados
de facturar las mercancias, deberfan percibir, no el
escaso suelds que dxsh‘ut-m, sino-algunos miles de
duros anuales, si fuesen capaces de aplicarlas bien
y ﬁelmente.

Las Companias no sufren peryumo eu que sub-
sista seme,]tmte situacién. Es cierto que la ley les
obhga & aplicar de ¢ficio la mas beneficiosa; pero
como solo puede haber minimo, claro es que si
el If’actm" ) da con ¢l, nada plerde ln Compaiia, que

raciones aritméticas puede perjudicar el empleado &
Ia Compania, y entonces se tiene buen cunidado de
obligarle & pagar sn error. De no ocurrir este caso,

el piiblico paga necesariamente /o justo ¢ mas de lo
Jisto; y de que es frecuente lo tltimo, dan testimo-
nio los exhortos de juzgados referentes 4 los pleitos
puestos & lns Compandas por las dgencias de recla-
maciones, que Negan & formar listas de centenares
de expediciones en gue se ha cobrado exceso de por-
tes; y si bien el exceso resulta pequeiio en cada nna
de las facturaciones, los totales de cada lista ¢ rela-
cion llegan & valer algunos cientos de pesetas. No

hace falta que sca mucho el importe para que las
agencias incoen los pleitos que motivan los exhortos
¥ que propormon‘m uno de los trabajos mas penosos
y dificiles & los funcionarios de la intervencion.

Es llegado ¢l caso de emprender una campafia
metédica para llegar & sistemas de tarifas claras y
racionales, que ]mrz‘m posible mas tarde lo que hasta
aliora quedd reducido 4 intento vano, wniformidad
de tarifas en lodas lus concesiones.

Se ha llegado recientemente 4 nna inteligencia,
0 mas bien 4 una tregua, entre las dos grandes Com-
pafifas cuya guerra 1)1'01)01-01011(11)(1 al publico gran-
des beneﬁcmb, aunque no tan grandes como alg u1os
piensan, porque en su enconada lucha tales empre-
sas, mas se preocupan del dafio ajeno que del pro-
vecho general. Se han adoptado por esas mismas
(/ompanias ciertos convenios, y en tales condxcxones,
si el Estado interviniese proponiendo aquello que
fuese justo y conveniente, ¢ imponiendo Io que pue-
de imponer .para armonizar el derecho de todos, el
piiblico y las empresas recibirfan con gratitud tales
_inicintivas, acaso de éxito mas seguro, si 1o tan in-
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mediato, que los auxilios directos proyectados en
favor de las empresas ferroviarias, auxilios que el
estado econdémico del pais hace intempestivos y cuya
justicia estricta serfa muy discutible. :
Parece imposible que en Espaiia, tan dados 4 es-
tablecer formularios para todo, no sc hayan redac-

tado los que hubieran de aplicarse 4 las tarifas de .

ferrocarriles, materia que los exige, por .su indole,
para facilitar al piiblico el conocimiento de los cen-
tenares de ellos que las Companias ponen en vigor y
declaran caducados 4 cada paso.

;Se opondrian los formularios 4 la justa y conve-
niente libertad de las Tmpresas? No; sflo se opon-
drian 4 una verdadera licencia y & una confusion
espantosa, que dificulta el conocimiento y aplicacion
de la tarifa mas conveniente para el caso particular
de cada remitente.

Recuerdo que en cierta ocasion, oyendo discutir
apasionadamente dos partidarios de esenclas teoricas
der economia politica, nno librecambista y otro pro-
teccionista, hube de manifestarles que habia algo
mucho peor que el trinnfo de sus respectivos ideales,
y ese algo peor, era el triunfo allernalivo de wna y
olra.

La imperfeecion de los mercados por su limila-
¢idn, la buena ¢ mala reparticion de los impuestos,
la mejor 6 peor organizacion de los servicios piblicos,
y la falta de libertad, y aun de justicia, son clementos
impuros que separan lo que podriamos llamar eco-
nomia politica racional, de la aplicada.

Conspiran & la imperfeccion y limitacion de los
mercados los dercchos de aduanas, lo excesivo y des-
igual de los impuestos en distintas localidades 6 pai-

. ses, y los gastos de transporte, amén de otros ele-
mentos menos interesantes. ‘

A condiciones dadas de todos aquellos elementos
corresponde también una determinada organizacion
de los factores de la produccién, organizacion que no
se engendra de una manera natural sin originar
crisis y perturbaciones, durante mas 6 menos tiem-
DO, que se invierte en la transformacién. Modificar
bruscamente los clementos & que nos venimos refi-
riendo, equivale & producir una perturbacién mas
6 menos profunda en la riqueza del paisy de.los par-
ticulares, cuyo ltimo fin consiste en promover una
organizacion distinta en’los factores de produccion.

'&i la nueva organizacién resulta menos ventajosa
que la anterior; ocasionamos dos males, y la necesi-
dad de nuevas crisis y perturbaciones para salir de
la situacion creada. '

La nacién que elevay baja frecuentemente sus
aranceles, y cuyas tarifas de transporte son también
alteradas 4 menudo y bruscamente, bien puede afir-

marse que esth en continua crisis y que jamas po-

drd conocerse cudles son sus fuerzas productoras.

- Serfa este pais, en lo econdmico, lo que en lo po-
litico, una nacién que se mantuviera siempre en pe-
- rlodo constituyente. Por tales razones debieran acom-
pafiar & los formularios algunas reglas generales,

complelos con arreglo & los elementales vigentes,

" produccidn; siendo frecuente el caso-de g
fas-arruinan 4 unos industriales’ para enriquecer: &

entre las que deberan estar en primer término Jas’
dirigidas & proporcionar cierta estabilidad y evitar
subidas bruscas en las tarifas una vez publicadas. .

- Ni aun 4 titulo de ensayo es conveniente auto-
rizar tarifas temporales por plazo fijo ¢ inferior &
doce meses. Aparte de las tarifas generales, que ten-
drian siempre carhcter de permanencia, todas las
especiales podrian ‘ser indefinidas, 4 condicién de que
la baja hecha subsistiera por lo menos doce meses,y .
de que solo pudieran elevarse los precios por grados
6 fracciones de la haja que se hizo al ponerlas en
vigor. Por supuesto, que aun para elevarlas en la
fraccion posible habian de preceder avisos al publi-
co con cierta anticipacién. _

Dentro de un sistema de formularios, de condicio-
nes generales de aplicacién y de reglas 6 leyes que
regularan la libertad de las Empresas, no la licen-
cia perjudicial para ellas mismas, sobre todo cuando
no estin sabiamente dirigidas, facil era definir que
podrian hacer las Companias, dando cuenta & la In-
terveneién para-que ésta certificara que lo acordado
por ellas estaba dentro de lo corriente y autorizado, -
y que les estaba vedado mientras no obtuvieran la
previa autorizacion del Ministerio de Fomento.

No es posible entrar en detalles sobre materia tan
compleja, por lo cual sélo indicaremos que, por ejem-
plo, pertenccerian & la primera categorfa las tarifas
especiales locales 0 combinadas en que se hicieran
rcbajas en los tipos sefialados en la general, para

“una 6 varias mercancias, sin alterar las condiciones

normales de aplicacién, hechas por el Lstado como
resumen de las leyes que dicta; las que. hicieran. re--
bajas en los mismos tipos generales y en una ¢ va-
rias mercancias por los siguientes conceptos: ex-
eeder 4 cierto reeorrido minimo; carga de vagén
completo 6 pagando como tal; bonificacién 4 remi-
tentes cuando hayan pagado cierto mimero de tone-
ladas-kilémetros durante un plazo determinado; am-
pliacién del plazo de transporte y- entrega de la
mercancia. U
La formacién de tarifas de precios completos y no
precios elementales por tonelada y kilémetro, son'’
cémodas para su aplicacién y parece que podrian ser
autorizadas siempre que resulten beneficiosas res-
pecto de las tarifas generales de precios elementales.
Sin embargo, la cosa no es tan llana com parece &
primera vista. Cuando se trata de formar precics’

para evitar trabajos y chleulos de frec11ent¢"apli¢a
cién, 1o hay en realidad nueva tarifa, y las’ Compa-"
fifas podrian formar de éstos cuantos quisieran’ §in
que sea necesario otra cosa que cerciorarse qiie son
exactas y no hubo equivocacién en los. caleulos
cesarios para formarlos con elementos conoci
aprobados. Pero si, como sucede varias veces, se
cen tipos especiales para ciertas y determinadas pro
cedencias y destinos, se viene & influir de ‘unaTha-
nera directa en la organizacién de los factorés de
esas tari-

.
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- otros. Por eso 0011s1deramos que las tarifas que 11-
‘ mltan las procedencias y destinos fijando precios

completos 0 totales 4 la.tonelada - de mercancias, no
deberian poderse aplicar sin la previa aprobacién del
Ministerio, previo informe de la Intervencién oyendo
4 lasCamaras de comercio. Tampoco deberian po-
nerse én vigor sin los mismos requisitos las tarifas
internacionales. Por 1ltimo, exigirian también expe-
diente y aprobacién previa del Ministerio de Fomen-
to todas las tarifas en que se alteren condiciones nor-
males del contrato de transporte ferroviario.

Desde el 4 de Junio de 1863 en que se dictd la
ley autorizando al Gobierno para uniformar las ta-
rifas maximas de peaje y transporte han transcurri-
-do ‘casi veintitrés afos y nada se ha hecho. Yeslo
.peor de todo,-que nada se hard si se pretende llegar
de una vez 4 este desideratum. )

Emprendiendo cierta labor, y nunca se presenta-
r4 para ella ocasién més oportuna que la actual, se
puede tener, no la seguridad, pero si la esperanza de
llegar a uniformar las tarifas maximas, y acaso las

" tarifas generales.

La primera,circunstancia que hace 4 estas lti-
mas complicadas y confusas, y que motiva una abun-
dancie exagerada de tarifas especiales, consiste en la
varia y defectuosa clasificacidn de mercancias., Cada
concesmn tiene una diferente, y todas ellas incom-
pletas.

Comprenden tres clases hs tarifas generales-de las
siguientes concesiones: Almansa & Valencia y Ta-
rragona; Valencia 4 Utlel, Madrid & Zaragoza y Ali-
cante, y varias de sus especiales; Valdepefias 4 la
Calzada; Murcia 4 Aguilas; Andaluces; Madrid & Ca-
ceres y Portugal; algunas lineas del Norte y algunas
especiales de la misma Compaiiia; una de las colum-
nas de Barcelona 4 San Juan de las Abadesas y Mo-
llet &-Caldas; Soto del Rey 4 Ciafio; Murcia & Grana-
da; Santander 4 Solares, Oeste de Espaiia; Torralba 4
Soria; Puerto de Santa Maria 4 San Liicar; Avila 4
Salamanca; Carifiena 4 Zaragoza; Medina 4 Sala-
manca, y la mayor parte de las demas, pues enume-
rarlas todas es tarea larga.

Clasificaciones de cuatro clases § grupos hay me-
ngs: Contorno de Madrid; Bobadilla 4 Algeciras; Za-
fra & Huelva; Flassa 4 Palamds y varias concesiones
del Norte de Espafia.

‘Cinco :grupos comprende la clasificacién de las |

Compaiias de Villena & Alcoy, y seis clases la de
‘Barcelona 4 Tarragona y Francia; algunas tarifas es-
peclales del Norte aphcables & diversas mercancias;
‘varias - tarlfas internacionales combinadas; una co-

lumna, de la compaiia de Barcelona 4 S. Juan de las.
‘ Abadesas ¥ Mollet & Caldas, y no sé si alguna més.

T mblén hay clablﬁca.mones mds incomnipletas, co-

una de estas infinitas listas con una clasificacion

‘distinta; que ademés todas ellas son incompletas,

pues la concesién no contenia sino algunos articulos
de cada clase y luego, por nalogia 6 por capricho,
se ha ampliado la lista.

Aunque es cierto que no puede alterarse lo que
constituye una de las bases de la concesién,; sin

‘acuerdo previo de las dos partes contratantes, que

son el Estado y las Compaiiias, me parece que oyén-
dolas no serfa imposible adoptar una clasificacién
oficial completa y tinica, que en mi opindn no debe-
ria contener menos de seis clases.

In las concesiones donde hay establecidas seis
clases y seis tipos maximos de peaje y transporte
por tonelada y kildmetro poco habia que alterar;
en realidad se reducia el trabajo & completar y rec-
tificar Ia clasificacién general.

La dificultad 1inica, y no ereo que fnera extraordi-

naria, estd en sustituir 4 los tipos ¢, by ¢ que con-
tienen las concesiones de tres clasificaciones, los .

tipos A, B, C, D, By I' de seis clasificaciones, y lo
mismo en las pocas concesionés que en vez de seis
tipos y seis clases, ticnen dos, cuatro y cinco.

Iiste trahajo previo creo que deberia hacerse adop-
tando una cierta ley para derivar los nuevos tipos
méaximos legales de los que rigen en la actualidad,
oyendo, como es natural, 4 las Compaifiias y llegan-
do con ellas & un '1cuerdo. Hecho esto, el formular
y que aceptaran todas una clasificacién completa y
uniforme seria cosa ficil, habiéndose dado, sin embar-

- go, un paso de gigante en el camino de la simplifi-

cacién y uniformidad de tarifas ferroviarias,
V. (.

TRANVIA ELECTRICO DE BILBAO

Aunque nos proponemos hacer una descripeion
detallada de este tranvia en los dnales en cuanto es-
tén terminados los 30 kilometros de su red, nos pa-
rece oportuno dar una ligera idea del mismo, ya que
desde hace mes y medio funciona en 14,5 kilémetros
el primer tranvia eléetrico de nuestro pais.

La via es de sistema Pheenise, los carriles tienen
10 metros de longitud y pesan 33,5 kilogramos por
metro lineal, ejerciendo sobre el -cimiento una pre-
sién de 2 kilogramos por centimetro cuadrado.

La via descansa sobre el firme de la carvetera,
estando los carriles unidos entre si por 6 tirantes cada

10 metros en sentido transversal. Iin sentido longi-

tudinal llevan bridas que recubren el pie del carril y
van ademas eléctricamente unidos por conexiones
de hierro galvanizado para impedir en lo posible las
derivaciones a tierra.

La corriente marcha por un conductor aéreo for-
‘mado por un cable llamado de alimentacion, y cuya
. seccién es de 95 m/yn* y su aislamiento cuddruple. -
Este cable, como lo indica su nombre, alimenta al.”
que es de bronce silicioso de 8 m/m de. d_lz‘h

de trabajo,




