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Proyecto de estacion en Bilbao para el ferrocarril
de Bilbao 4 Zorroza.

Puertos.—Expediente incoado por D. Diego Veliz-
quez solicitando autorizacion para formar una salina
en un trozo de marisma en término de San Fernando,
en la provincia de Cadiz.
~ Anteproyecto del nuevo varadero de embarcacio-
nes menores que se va 4 establecer delante del edifi-
cio de presidio y bateria del Arenal en Murcia,

Aguas.-- Expediente promovido por D. Pedro Ma-
ria Morladet y el Ayuntamiento de Bilbao para el
aprovechamiento de las aguas del manantial en el ti-
nel de Archanda del terrocarril de Bilbao 4 Lezama.

SE HAN INFORMADO l0$ proyectos siguientes:

—Prolongacion del espigon del muelle de Corrubei-
ra en el puerto del Ferrol (Coruiia).

—Anteproyecto de un gran cobertizo en el muelle
de Alfonso XII (Murcia).

—Proyecto reformado de aprovechamiento de una
marisma en la margen izquierda de la ria de Mogro.

—Saneamiento y aprovechamiento de un trozo de
marisma en la margen derecha de la ria de Navia.

Proyectos, liquidaciones, recepciones, ete.

Carreteras.—Se han aprobado los proyectos de: la

de Encinas Reales 4 Priego, seccion de Encinas 4
. tladt ]

Rute (Cordoba); Fontria & Bermillo (Zamora); Puebla
del Caraminal al faro de Corrobedo, troze 1°, solu-
cion B (Coruia); reformado del trozo 5.° de Ponteve-
dra al Grove (Pontevedra); ¢ instalacion del paso &
nivel en el cruce con las vias de servicio interior de
la estacion del Norte en Coruila, en la travesia de la
Primavera.

Igualmente ha recaido aprobacion en los presu:
puestos de gastos para: el replanteo del trozo 4.° de la
seccion de Balaguer 4 Ager de la carretera del primer
punto 4 la frontera francesa (Lérida); el estudio de la
de Coll de Marolla & Campdevanol {Gerona ; replanteo
del puente sobre la ria del Barquero (Coruna); replan-
teo del trozo 1.° de Caldas 4 Cerdedo (Pontevedra); es-
tudio de la carretera del puerto de Buen &4 Cangas de
Morrazo {Pontlevedra!; estudio de la de Ayora 4 Alba-
cete 4 la de Almansa 4 Requena por Zarra (Valencia);
estudios (presupuesto reformado) de la de Gerona a
Santa Coloma (Gerona) y de Tossa 4 Llagostera (Ge
rona).

Se han aprobado los replanteos previos: del trozo
1.° de Paradella 4 Fuentecén (Burgos) y de Puente
Ovejuna al Castillo de las Guardas, trozo 5.°(Cordoba).

Liquidaciones aprobadas: trozo 3.° de la carretera
de Escatrén 4 Gandesa (Tarragona); de la secceidon de
Puente de Rey a Viella en la carretera de Balaguer
4 lafrontera francesa (Lérida)

Expedientes informativos aprobados: de la seceion
comprendida entre la estacion del Burgo y el Puente
de! Pasaje (Corufia), y de Pasage & Pineiro (Coruiia).

Actas de recepcion aprobadas: provisional del tro-
z0 3 ° de Santa Coloma & San Juan, seccion del pri
mer punto 4 Amer; definitiva del trozo 1.° de la 2.?
seccion del Puente de Astudillo 4 Villadiego en la ul-
tima parte de dicho trozo (Burgos); definitiva del tro-
20 1.° de Alar del Rey 4 Sotresgudo (Burgos); definiti-
va del trozo 1 ° de Villanueva de Argalio a la estacion
de Herrera (Burgos).

Convocatoria de Sobrestantes.

Para la proxima convocatoria de Sobrestantes de
Obras Publicas abrir4 de nuevo las clases prepara-
torias el dia 1.° de Abril proximo nuestro estimado
amigo el Ayudante de Obras Publicas D. José Pini-
llos. El lisonjero resultado obtenido en convocato-
rias anteriores por la Academia de dicho seiiorson
znal\.lesperanzay una garantia para los que concurran

ella.

Titules de Ayudantes.

Por orden de 11 del corriente se ha dispuesto~que
se expida 4 los Ayudantes de Obras publicas que ac-

* tualmente forman el Cuerpo, el titulo profesional co- .

¢

rrespondiente libre dé derechos. La poliza.(B timbre
que deben llevar los titulos ha de ser igual 4 Ja exigi-
da 4 los peritos agricolas.

SECCION EXTRANJERA

La duracion de los puentes metdlicos.—La revista
inglesa Z%e engineer ha publicadoen uno de sus ulti-
mos mimeros, un articulo sobre esta interesante cues-
tién. In ateneidn 4 las sanas doctrinas en que estd
inspirado, vamos 4 extractar sus principales coneep-
tos.

Se propone el articulista diseutir la afirmacién
de algunos Ingenieros, segun los cuales la duracién
de los puentes metalicos de los ferrocarriles no ex-
cede de veinticinco anos. . : :

Para estudiar ordenadamente el problema, divide
los puentes en tres grupos ¢ categorias. En el 1.° in-
cluye los puentes euyos proyectos eran defectuosos,
coustrnidos con materiales de mala calidad, mano
de obra inferior en su ejecucidon y mal conservados
4 totalmente abandonados. Se construyeron muchos
puentes que se pueden incluiren este grupo en los
primeros tiempos de los ferrocarriles, y ain subsisten
algunos apuntalados, 6 reforzados mas ¢ menos efi-
cazmente. Esta clase de puentes abunda en los Esta-
dos-Unidos, seguin confesidn de sus propios ingenie-
105, que los designanconel nombre de fzmsy construc-
tion, y el autor cita en apoyo de esta asercion la li-
nea de Baltimore y Ohio, cuyos puentes construidos
antes de 1878 han necesidado ser reforzados 6 recons-
truidos en su totalidad. El articulista hace constar
que en Inglaterra no se han construido obras que
merezcan el ealificativo de flimsy construction des-
de hace cincuenta afios. I'n una interesante memo-
ria del Ingeniero suizo M. Rlskes acerca de la ro-
tura de puentes metalicos (véase Borerin de la Re-
vIsTA. nums. 14y 15 de 1895) se hizo notar lo mucho
que se extendid este género de construcciones en los
arios de 1871 4 1878, atribuyéndolo aquel Ingeniero
4 haberse generalizado en dicha época los elegantes
procedimientos de la Estatica grafica, y con ellos una
fe demasiado ciega en los resultados de la teoria.
Pero volvamos al articulo del Zingineer. Su autor
deduce que, para los puentes de 1. categoria, una
duraeién de veinticinco afios es un resultado muy -
aceptable, y que en muchos casos es inferior & vein--
te anos. ' . '

En la 2." categoria se incluyen los puentes que
no presentan los defectos anteriormente citados, pro+
yectados con arreglo 4 las buenas practicas de la
época en que se construyeron, bien construides y
conservados con esmero; se -supone también que no

_sufren un trabajo notablemente superior al previsto. -
Se observa que el hierro y el acero no llevan ensi-
mismos el germen de su destruccién, como Ja-made-
ra, y el autor cita el caso de un bow-string reciénte-
mente demolido, en el cual-se observé que los palas- -
tros preservados de la intemperie se encontraron” en -
un estado de perfecta conservacién, no obstante si




