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acero cepillada de modo que en distintos puntos ten-
ga espesores de 5, 10, 15, 20 ¥y 25 milimetros; los di-
versos diagramas que figuran en ella son los corres-
pondientes & estos espesores. )

Si s¢ comparan barras de distintos metales y de
un mismo espesor, se observa que las ordenadas ma-
ximas son proporcionales 4 las cargas de rotura de-
terminadas en las mismas barras por los experi-
mentos ordinarios de traccién. Diversos experimen-
tos comparativos han hecho ver que la relacién cons-
tante entre la ordenada maxima y la carga de rotura
por traceidn es 0,70. La ordenada maxima suminis-
tra, por lo tanto, una indicacidon exacta de la resisten-
cin del metal, ‘

- Los demés elementos del diagrama dan otras in-
dicaciones caracteristicas sobre las propiedades de
maleabilidad del metal estudiado, y permiten juzgar
acerca de su calidad, lo mismo que los resultados de
las pruebas por traccidn.

La figura II es el tipo de uno de estos dingramas.
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El coeficiente angular de la parte AB da idea de
la dureza del metal; se comprende, en efecto, que la
ramg de curva que parte del origen se clevari mas 6
menos bruscamente, seguin que el metal presente ma-
yor ¢ menor rigidez. La regién CD corresponde: al
periodo elistico en que los alargamientos resultan
proporcionales & los esfuerzos en las pruebas por trac-
cién; da cuenta exacta de las deformaciones que pue-
de experimentar el material y de los esfuerzos que las
provocan antes del periodo en que cmpiezan 4 ma-
nifestarse lds roturas elementales.

En la regién DE, que se extiende hasta la ordena-
da maxima correspondiente al esfuerzo de rotura, se
encuentra el periodo de roturas elementales que si-
gue en los experimentos por traccién al limite de
elasticidad. El alargamiento del metal durante este
periodo estd representado por la diferencia JK de las

abscisas correspondientes al final y al principio de-

dicho perfodo. En esta regitn, los metales dictiles
dan siempre un alargamiento mayor que los metales
duros, y el alargamiento obtenido por el diagrama
de la perforacién al punzén suministraun dato de
la misma precisién y del mismo cardcter que el
alargamiento por traccién.

Del fendmeno de la estriccién da idea el tridngu-
lo KEL que resulta de prolongar la parte rectilinea

EF hasta el eje de lasabscisas. Parece ser que el tridn-

gulo FLG corresponde al trabajo necesario para ex-
peler-el tapén. metalico ya segregado de la materia
restante, trabajo que no debe contarse, puesto que la
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rotura ¢ desagregacién esth ya obtenida previa-
mente. ,

Se comprende facilmente que, ampliando el ni-
mero de experimentos comparativos por perforacion
al punzén y por traccién en los mismos ejemplares,
se pueda llegar & obtener relaciones empiricas entre
las constantes especificas usuales definidas con arre-
glo 4 los experimentos por traccién ¥ las correspon-
dientes en los experimentos por perforacién, anilo-
@as & la ya obtenida entre Ia ordenada maxima del
diagrama y la carga de rotura, que, por si sola, es
de gran importancia. B tal caso, las ventajas de este
procedimiento son evidentes; se podran multiplicar
las pruebas durante la operacién de la perforacion de
los agujeros de los roblones con sélo agregar un apa-
rato indicador & la maquina perforadora, obteniéndo-
se, con gran economia, un nimero considerable de
observaciones; y estas observaciones se verificaran
en el mismo material que se ha de emplear en la
obra, cosa imposible con el sistema actual, puesto
que las barras sometidas 4 pruebas quedan necesa-
riamente inutilizadas. .

Un tranvia eléctrico de corrientes trifiseas.—Acaba
de realizarse en Lugano (Suiza), la primera aplica-
cidn de las corrientes trifiseas 4 la traccion, La esta-
cion cléctrica esta sitnada en Maroggia, 4 12 kiléme-
tros de Lugano, y utiliza la fucrza hidraulica del
torrente de Arogno. Una turbina mueve nna genera-
triz de corrientes trifaseas de 150 caballos. La trans-
mision se hace & 5.000 volts, y esta tensién se redu-
ce en Lugano 4 400 volts, por medio de transforma-
dores. :

Las ventajas del empleo de las corrientes trifiseas
son las signientes:

1.2 Permite utilizar econémicamente un salto de
agua. 2. Los motores no llevan ninguin colector, 6r-
gano que es la causa principal de las averias en la
maquina y exige frecnentes reparaciones. 3.° La ve-
locidad del carruaje es constante, cualqniera que sea
la earga 6 la pendiénte, variando tnicamente la in-
tensidad de la corriente en estos casos. 4.° Gracias al
empleo de los transformadores, se pucde alimentar
una linea de gran longitud con una sola estacién
cléctrica.

Su prineipal inconveniente consiste en exigir dos
conductores aéreos y dos poleas; los carriles hacen
las veces del tercer conductor,

La velocidad maxima es de 15 kilémetros por ho-
ra, y un regulador maniobrado por el conductor del
carruaje permite obtener velocidades inferiores.

Una nueva formula de hidraulica.—Sc sabe que la
férmula del movimiento del agua en canales regula-
res, siendo el régimen uniforme, es

o=y V]I

en la cual v es la velocidad, R el radio medio, cocien-

te de la seccion por el perimetro mojado, ¢ Lla pen-
diente. y es un coeficiente variable cuyo valor han
determinado experimentalmente Bazin, Cauckler,
Ganguillet y Kutter y otros Ingenicros, y.han. dado

I
\ i




