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contacto con la tierra y hace se cierre el circuito in-
mediatamente, obteniendo asi la sefial de alarma

Y en caso de urgente necesidad, como el de le-
vantamiento de rails ¢ cortes de puentes, cualquier
vigilante de la via ¢ guarda barrera puede dar tierra
& esta pletina sirviéndose del regatén de hierro de un
bastén, de que deberan ir provistos, para clavarlo
sobre el terreno y apoyarlo sobre ella, 6 crumndole
entre la pletina y el carril.

Es muy recomendable, ademas, que las estacio-
nes hicieran uso de la pletina como hilo de servicio
escalonado, porque de este modo podrian comuni-
carse directamente las estaciones con un tren en
marcha ¢ parado en plena via, y sabemos cuén 1itil
es poder utilizar este medio cuando hay necesidad
de prestar auxilios.

Presupuesto de linea conductora por kilometros.

__Peselas.

300 kilogramos fleje, hierro galvanizado de
0m, 013 >< 0m,003......o.nt. e 125
200 soportes, madera de roble............. 80
400 planchuelas, caucho vuleanizado...... 40
400 tornillos para sujetar soportes......... 52
200 tornillos de presién.............. ceee. R0
Mano de obra.............. e eee 33
Toran......... e 350

Nora. Las Compafiias 6 Empresas ferroviarias
poseen suficientes traviesas de desecho para los so-
portes, sostenimiento de la pletina, tornillos v escar-
pias de sistemas anticuados para sujecién de los
mismos, brigadas de conservacién de la via, cada
cinco ¢ seis kilémetros, para hacer la construccion;
de suerte que el presupuesto de la via utilizando los
medios indicados, fluctuaria entre 150 y 200 peselas
kilometro.

Presupuestos de aparatos para cada tren.

Pesclas.

Un cuadro compuesto de un micro-teléfono
y timbre de corriente alterna............ 100
Una méaquina-magneto, fuerza 10 volts.... 200
Dos elementos Lalande................... 25
Un aparato de contacto........ e <o 50
Colocacién & hilo recubierto.. . .... e 25
TOTAL. . vveeeiiiineninnann., <o 400

Aunque pensamos dedicar otro articulo & este
mismo asunto, nos apresuramos desde luego 4 feli-
citar al Sr. Basanta por sus trabajos, merecieado pla-
cemes el que se inviertan capitales particulares para
hacer las pruebas, pues esto demuestra el entusias-
mo y fe con que se quiere llevar 4 la practica la idea,
Yy estas dos condiciones son hastantes para salvar los
escollos que la experiencia pusiera de relieve.

NSO

. . . . . . - . . . . . . . . . .

CONSTRUCCION DE CARRETERAS

SENADO.—SESI(')N DEL 12 DE AGOSTO
El Sr. Calleja (D. Julian).

Obras piblicas. Acaso esta seccién jes la menos
desatendida proporcionalmente de las que compo-
nen el Ministerio de Fomento; pero tanto como la
instruccion publica, reclama reforma. Ella compone

un Ministerio especial en Francia y Pruala, ¥y unida
4 los ramos de nuestra Direccidon de Agricultura,
forma un Ministerio en Bélgica, Portugal y Turquia,
y unida & Correos y Telégrafos, forma otro en Italia.

Los sacrificios que la Nacién se impone para la
construccidn y conservacion de sus caminos son su-
periores 4 las fuerzas productivas actuales del pais.
En Espaina hemos invertido los términos; debiendo
preocuparnos, en primer lugar, de producir, y des-
pués del acarreo, de la conduccién, hemos hecho lo
contrario. Tiempo es ya de la enmienda, y de que
nos preocupemos del camino vecinal, del provincial,
y deltravia y ferrocarril econémico, como més ade-
cuados 4 las necesidades y orografia de nuestro te-
rritorio, que es, después de Suiza, el m4s accidenta-
do de Europa. )

Tanto més sensible es la pratica equivocada nues-
tra, cuanto que las més veces obedecid 4 intereses
particulares; seria menos censurable lo ocurrido, si -
tanto la red de carreteras del Estado como la de fe-
rro carriles, se hubieran construido atendiendo 4 las
verdaderas necesidades del pais y no a las exigen-.
cias politicas y 4 la iniciativa parlamentaria; pero
se ha desconocido la autoridad (inica atendible) de -
la Junta superior consultiva del distinguido cuerpo
de Ingenieros de caminos, originando el desorden y
despilfarro actuales.

Importa mucho olvidar estos pasados desacwrtos,
en los que solo debe pensarse para rectificar nuestra
conducta presente, aleccionados por dolorosa expe--
riencia. ‘

Cerca de 2.500 millones de pesetas lleva gastados
la Nacidn en sus vias de comunicacién poseyendo en
la actualidad mas de 13.000 kildmetros de vias férreas
y cerca de 33.000 kilémetros de carreteras genera-
les, cuya cifra ultima es poco inferior 4 la de 40.000
de la préspera Francia, y triple de las 10.000 que
posee Italia, y sin embargo, jcudn lejos estamos de
la prosperidad y bienestar econdmico que esperaha-
mos al proyectarlas!

El Sr. Ministro de Fomento (Linares Rlvas)

Aqui se dice, y me importa dejarlo consignado,
aun cuando, como -protesta mia, valdrdé muy poco;
que no se construye ninguna carretera. Personas de
gran viso hay que creen eso. ;Qué de extrafio tiene
que aquellas que no estin en condiciones de conocer
con exactitud las cosas lo crean 4 pie Juntillas? Otros,

como S. 8., creen que se hacen muchas carretéras - .

inutiles. Pues yo protesto contra -esta creenc1a, Y- (
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ademas quiero dejar consignado que podra haber
alguna carretera que sea menos til de lo que pu-
diera ser con una mejor direccién; pero completa-
mente initil, no conozco una sola carretera en Es-
pania. Es més; el camino mejor trazado todavia po-
dria tener un trazado mejor, y ser mas util, por
tanto. Digo mas; aquel que no esté en estas condi-
ciones, que se haya trazado con algin descuido 6 por
algun interés particular, no es tampoco completa-
mente inutil, y el dinero que se haya invertido en
&1, bien invertido esta.

Su sefiorfa cree que lo que da margen 4 este prin-
cipio de los intereses publicos. es la facilidad con
que cada cual procura la construceién de una carre-
tera, y entiende que todo esto debia quedar al cuida-
do. de la Junta consultiva de caminos, canalesy
puertos, donde existen las ilustraciones principales
del-cuerpo de Ingenieros, y cuyos altos servicios he
tenido ocasiones de reconocer y me complazco en
manifestarlo asi ante la Camara.

Pues S. 8. estd en una equivocacién perfecta. La
iniciativa particular es la que conoce mejor la pre-
cisién del servicio, y aun cuando alguua vez se haya
construido alguna carretera, por atender & las nece-
sidades de alguna finca, esto esla excepeidn, y la
regla general es que los pueblos que sienten la nece-
sidad, trabajen cerca de sus Diputados, y estos pre-
senten & las Cortes un proyecto para atender & un
servicio que indudablemente es siempre de nece.
sidad.

Por consiguiente, no hay en esto de la iniciativa
parlamentaria nada que me desagrade ni me parezca
perjudicial ¢ extrafio; al contrario, me parece lo mas
regular. Los Diputados que representan distritos que
tienen poco contacto con la corte, son los que tienen
mas conocimiento de lo que necesitan los pueblog
para comunicarse con otros, & los cuales pueden lle_
Var sus mercancias.

‘A la Junta consultiva de caminos, canales y
puertos, estoy dispuesto 4 reconocerla toda clase de
aptitudes; pero, ;qué tiene que ver el saber cémo se
construye ‘una carretera, con saber hacer un plan
general de carreteras? ;Hay algo de comun entre
una cosa y otra? El conocimiento éenico que se ne-
cesita para saber cémo se traza un camino entre las
sinuosidades del terreno, el movimiento de Jas tie-
Tras, las obras de resistencia, ete., stienen algo que
ver con un plan de caminos para toda Espana, que

supone conocimientos de todo género, de cosas que |

se refieren al cuerpo de Ingenieros y de otras.que no
se refieren 4 lo técnico de sus facultades, sino & co-
nocimientos que acusan en los hombres aptitudes
para ciertos servicios y para desempefiar funciones
de gobierno? - ' .

‘P‘qr consiguiente, con pensar un plan general de

~carreteras no habremos pensado el remedio para

concliir con los abusos que hoy se advierten. Que
cada Diputado, atendiendo 4 las necesidades locales,
busque ‘medios de poner en comunicacién pueblos

que lo necesitan, no me parece tan digno'de censura

~corho frecuentemente se hace.

-El Sr. Calleja (D. Julisn).

. . . . . - . . . . .

Dice S. 8. que faltan carreteras, ‘que no hay-ca-
rretera que sea imitil. Yo podria replicarle que, en
efecto, pasa con las carreteras lo que con los libros,"
que no hay libro, por malo que sea, que no .tenga
una frase buena. Util es toda carretera, hasta aque-
llas que se han abandonado 6. son poco concurridas;
pero no es ese argumento, ni lo es el que, como S. S.
dice, que siempre serd conveniente el que haya mu-
chos caminos, No, no es lo que yo he.afirmado y
censurado. Es verdad que conviene que se multipli- -
quen los caminos jojald que hubiere un camino de.
casa & casa, en todas partes! pero es que las carre-.
teras contra las cuales yo me pronuncio, son las cons-
truidas por el Estado y sostenidas por él, y esto es
lo perjudicial, lo gravoso, lo abusive. Creo con sin-
ceridad que este gran numero de carreteras del Es-.
tado es hasta responsable de la falta de caminos ve-
cinales, de la falta de caminos provinciales, de la
escasez de tranvias y de ferrocarriles secundarios.
Eso es lo que ha de responder 4 nuestras necesidades.
Pero carreteras, zno basta recordar lo que antes dije .
del nimero de kildémetros que de ellas tenemos en Es-
pania? Tenemos 33.000 kilémetros de carreteras, ca-
si tanto como en Francia, que tiene 40.000 kiléme-
tros y mucho més que Italia, que sélo tiene 10.000
kildmetros. )

Por consiguiente, ;c6mo no nos hemos de pro-
aunciar eontra la construccién de carreteras? Respe-
table es Ja iniciativa de los Sres. Diputados, pero.
pudieran emplearla para la construccién de caminos
vecinales y provinciales, no para agobiar al Tesoro
publico, con las cargas del porvenir que ya he mani-
festado, aumentadas abrumadoramente por la cf)ns,-'
truceién de carreteras.

El dltimo argumento es el relativo 4 la Tmpor-
tancia que yo habia dado & la Junta consultiva de
caminos. (/0 Sr. Ministro de Fomenlo: La doy toda
la importancia que tiene y que se wmerece.) Me alegro
que S. 8. no quiera que esto se discuta, porque yo
tengo un concepto completamente diferente del de
S. S. respecto de las funciones de esa Junta y respec- -
to del tecnicismo de las funciones de esa Junta:

Yo no lo atribuyo sélo 4 la material construccién,
sino 4 la sistematizacién de carreteras, y tengo 4 tal
punto razdn, gue la actual red de carreteras estd he-
cha por una ley, pero después de informada por la’
Junta consultiva de caminos.

El Sr. Vicepresidente (Marqués de Aguilar de Cam-
pod): Orden del dia para mafana. - N

De los dictamenes incluyendo en el plan general
las siguientes carreteras:

Palmar 4 la Junta de las Ramblas; .

Puente de unién de las de Alicante 4 Murcia y
Albacete & Cartagena & la de Balsicas & Torrevieja;
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‘Ulea 4 la de Albacete & Cartagena;

Pacheco 4 la de Torrevieja 4 Balsicas;
Nonduermas & casa de la Paloma; -

Casa de la Virgen & Fuentedlamo;

Casa de la Virgen 4 la de Balsicas & Torrevieja;
Olesa de Monserrat 4 la de Madrid & la Junquera;
Bagur 4 Torrent;

Villanueva del Fresno 4 Valencia de Mombuey;
Alicante al caserio de Campello; ‘
Olvega & Agreda (Soria);

San Pedro Manrique & Huérteles, ¥

Gomara a Almenar.

Se levanta la sesidn.

OBRAS DE PUERTOS

El Sr. De Federico, aunque nos consta que no es’
partidario de la actual organizacion de las Juntas de
obras de puertos, traté en el Congreso de la necesi-
dad de que se concedan las subvenciones por una
ley y no por acuerdo del Consejo dé Ministros. La
falta de espacio nos impide ocuparnos de su intere-
sante discurso pronunciado sobre este asunto, que
como los anteriores tiende 4 la mejor distribucién de
los recursos del Estado para el desarrollo de las Obras

piblicas. No podemos menos, sin embargo, de copiar
4 continuacién los datos & que hizo referencia, por-
ser una relacién de todas las subvenciones anuales
vigentes concedidas 4 varias -Juntas de obras de
puertos. :

PROVINCIAS

PUERTOS

SUBVENCION ANUAL

Vizeaya......

Santander. . ..

Corufa.......

Pontevedra. ..

Huelva.......

Sevilla.

Malaga. .....

Almeria......

Murecia.......

Tarragona.

Baleares......
Valencia......

Santander. .

Coruila.....

Huelva.. e

Sevilla. ......
Malaga. ...

Almeria....

Cartagena. ...

. Tarragona.

Palma.

(100 000 para gastos de conservacién y reparacion de los antiguos muelles
concedida por Real decreto de 2 de Abril de 1880.

?7.‘30 000 por doce afios para las obras nuevas del puerto exterior, concedxd*x

por Real decreto de 18 de Agosto de 1888.
250.000 hasta la terminacidn de las obras, concedida por Real decreto de 26

Lol de Julio de 1882.

250.000 otorgada por Real decreto de 30 de Diciembre de 1887 y que termi-
na en 30 de Diciembre de 1897.

.. 500.000 durante la ejecucion de las obras. Fué otorgada por Real decreto

de 15 de Septiembre de 1892.

50.000 hasta termmm las obrds del puerto, otorgada por Real decreto de 7
de Enero de 1877

otorgada por Real decreto de 29 de Septiembre de 1893.

230.000 durante doc anualidades con destino al muelle de Rivera, entre la
Lage y la darsena del Berbés, otorgada por Real decreto de 26 de
TFebrero de 1896. :

/
.. ; 300.000 durante dos afios y ‘medio para las obras de Ja darsena del Berbés,
\

.. 150.000 durante plazo mdeﬁmdo, segun Real decreto de 20 de Nowembre

de 1882. De esta subvencién no se ha librado cantidad alguna.
500.000 sin fijar pla/o de duracién, seguin Real decreto de 20 de Abril de 1881.

.. 500.000 durante seis aflog, segun Redl decreto de 8 de Marzo de 1878. Pro-

rrogada después por siete afios por Real decreto de 18 de Agosto
de 1888, ¥ por ultimo pror;oo ada por otros seis afios por Real de-
creto de 16 de Julio de 1892, y Wltimamente por otros cinco anos'
econdmicos por Real decreto de 3 de Julio de 1896.
250.000 hasta la terminacién del dique de Poniente, segin Real decreto de
) 3 de Julio de 1886.
| 300.000 para el dique de Levante durante siete afios, que empezaron 4 con-
tarse desde 1.° de Julio de 1889. Esta subvencién fué acomada
por Real decreto de 19 de Octubre de 1888.
500.000 hasta la termmamén de las obras, segun Real decreto de 19 de
Enero de 1877 .
. 300.000 por cinco aflos, que terminaron en 3 de Junio de 1889, pero- después
se ha ido prorrocrando prlmero hasta 30 de Junio de 1895 ¥ por-
ltimo por Real decreto de 22 de Julio de 1895; se ha prorrogado’

nuevamente por seis afios més, que, terminan en 30- de. Jumo o

de 1901.

.. 125.000 sin plazo limitado, otorgada por Real decreto de 13 Juw unio de 187'7 -
Valencia......

500.000 por once afios para los diques del Norte, Este y Oeste del antepuer-
to, aprobado segun Real decreto de 28 de Febrero de 1896. Esta
subvencxén no comenzara 4 librarse hasta ue, aprobados los. pro— -
'yectos definitivos, tenga lugar la subasta de dichos chques '




