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esta clase de negocios, por su larga realizacién y por
las ventajas que le proporciona la especulacion bur-
stil; ‘de aqui la necesidad de que acometa el-Estado
este género de empresas.

Agua es vida, y 4 la vez es higiene, salubridad,
blenandan/a yelemento indispensable de produccion;
vor ello es deber del Poder piblico acercarla al brazo
productor, funcién que, lejos de perjudicar, benefi-
cia directa, eficaz y esencialmente sus intereses.

La RuvisTA pE OBRAS PUBLICAS nos ha dado alien-
tos en este camino, fortaleciendo con su autoridad y
su competencn nuestro modesto criterio; sirvase,
pues, hacer 4 la misma intérprete de estos sentimien-
t0s, & lo que le quedara reconocido su atento y afec-
tisimo amigo S. S. Q. B. 8. M.

F. CoLL v MoxcAst.
Madrid, 25 Agosto 96.

CHOQUES DE TRENES

s1sTEMA BASANTA PARA EVITARLOS

Si fuera preciso recordar esos desgraciados acci-
dentes, que con demasiada frecuencia ocurren, para
hacer resaltar la importancia del sistema de sefiales
Que consiga evitarlos, ahi tenemos, entre los que acu-
den & nuestra memoria, el de Atlantic City (Nueva
Jersey), que tuvo lugar en el mes ultimo y del cual
resultaron cien victimas; el de Logan (Hstados
Unidos), con 77 victimas, en el mismo mes; el de
Preston (Francia), en el actual; los de Viesville (Bél-
gica) y estacién de Montparnasse de Paris, en la se-
mana ultima; y los tristes recuerdos del de Quinta-
nilleja, en Espaia, despertados recientemente por
haberse verificado el pago de las indemnizaciones 4
las familias de las victimas.

Diferentes sistemas se han propuesto para evitar-
los 6 disminuir sus efectos, pero no han dado en la
practica el resultado que de ellos se esperaba.

En el proximo mes de Octubre se va 4 ensayar en
la linea del Norte el sistema eléctrico Basanta, que se
probé con feliz éxito hace dos afios en Ja de Madrid &
Arganda, y 4 cuyas pruebas asistieron el Sr. Director
general de Obras publicas y representaciones del
Cuerpo de Ingenieros, de la Inspeccién del Gobierno
y de la prensa.

Antes de hacer su descripcién daremos 4 conocer
el dictamen de la seccidn tercera de la Junta Consul-
tiva de Caminos, en qne se dedica un recuerdo al se-
fior Fernandez de Castro, Ingeniero de Minas, y se
revelan con imparcialidad sus esperanzas y sus re-
servas. S6lo las pruebas en gran escala, como se pro-
ponen, pueden decidir por completo del éxito de su
resultado.

-
«En sesion del dia 4 de Octubre de 1895sedi6 cuen-

ta de la comunicacién dirigida por la Direccién gene-
ral de Obras. piiblicas al Presxdente de la Junta, en

Ia que se disponia que por la Seccién 3.* se formule
el programa completo de pruebas oficiales & que
debe someterse el proyecto del sistema eléctrico de se-
fiales que, para evitar los choques de trenes, tiene pro-
puesto D. Alejandro Basanta. En sesién de 26 de
Enero de 1894 examing la Seccidn el citado proyecto,
y segun resulta del expediente instruido, en el ferro-
carril de Madrid & Arganda debieron verificarse
pruebas del aparato propuesto. No aparece de dicho
expediente cual fué el resultado de estas pruebas;
pero encargado entonces el Inspector general don -
Manuel Estibaus, vocal de la Seccion 3.%, de la incau-
tacidn de dicho ferrocarril, se ha enterado la Seccién
de que dichas pruebas, con un caracter provisional
y de ensayo, se verificaron en el mes de Julio de
1894, habilitando dos furgones y estableciendo el
conductor en los dos primeros kildmetros de la linea.
Los resultados obtenidos confirmaron, como tenia
que suceder, que los aparatos respondian al prinei--
pio fundamental 4 toda clase de sefiales eléctricas,
que estriba simplemente en que para producir la
seflal, sea de alarma, sea de aviso, se cierre el cir-
cuito. )

El interesado, que se compromete & sufragar
todos los g'asto" solicita, en su exposicién de 4 de
Septiembre ultimo, que ese sistema sea ensayado de
una manera terminante y definitiva, bajo la vigilan-
cia del Estado.

Parece deducirse de estas frases, que no se trata
ahora de verificar pruebas del sistema, habilitan-
do dos trenes y estableciendo el conductor 6 pletina
en un trayecto mas ¢ menos largo, como se hizo en
el ferrocarril de Arganda, sino que se desea estable-
cer con un caracter definitivo en la linea que se eli-
Ja, instalando los aparatos para todos los trenes que
circulen, y la pletina 6 conductor en todo el trayec-
to, dejando la instalacién con dicho caracter defini-
tivo y de permanencia en un plazo m4s § menos lar-
go. Si se trata de pruebas con solo dos trenes, pro-
vistos de los aparatos y un limitado trayecto, como
se ha hecho en la linea de Arganda, haciendo las
pruebas durante uno ¢ dos dlas en la zona fijade,
podria servir de norma para el programa el seguido
hace cuarenta afios entre las estaciones de Queroy .
Villacanas, del ferrocarril de Almansa, para verifi-
car las pruebas oficiales del sistema ideado con el
mismo objeto por el Ingeniero de Minas D. Manuel
Fernandez de Castro, sistema igual en su principio
fundamental al propuesto por el Sr. Basanta, pues lo
mismo en aquél que en éste se establecia en la linea
un alambre ¢ conductor general,y por medio de

" unas escobillas se verificaba la comunicacién con el-

furgdn, en el que se instalaba el generador de elec- -
tucxdad Una comisién oficial formada por los distin-
guidos Ingenieros Sres. Castro y Madrid Da.vxla, fué
la encargada de presenciar aquellas pruebas, que se
vemﬁcaron el dia 15 de Noviembre de 1835, con dos
trenes de 18 vehiculos cada uno y con velocidad de
60 kilémetros, y al dar cuenta 4 la Superioridad,. -
manifestd el feliz resultado obtenido por el mvento?
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del Sr. Fernindez de Castro para evitar choques y
alcancesde trenes, invenio que hasta di6 lugar 4
una proposicién, presentada y apoyada por el Dipu-
tado Ingeniero D. Praxedes Sagasta en las Cortes de
1855, aprobdndose y declarando la Cimara que ha-
bia visto con satisfaccion el invento de seriales eléc-
trico para evitar los choques y ofros accidentes en
los caminos de hierro, descubierto por D. Manuel
Ferndndez de Castro, Ingeniero de Minas. La Sec-
cién ha creido conveniente recordar estos anteceden-
tes para decir que las pruebas hechas con los apara-
tos ideados por el Sr. Castro, analogas 4 las verifica-
dasenla linea de Arganda con las del Sr. Basanta, y
repetidas ahora con iguales condiciones en otra sec-
cién de linea, nada nuevo ensefiarian. Es evidente
que montados los aparatos como propone el Sr. Ba-
santa, al entrar dos trenes en la seccién habilitada,
se cerrard el circuito, como se cierra al tocar el bo-
tén de una campanilla y sonard el timbre. Nada,
pues, se adelantaria en uno ¢ dos dias de experimen-
tos con dos.trenes preparados, y es muy convenien-
te que con el caracter de permanencia se haga la ins-
talacién en toda la linea ¢ ramal que se designe y
que no circule en ella ningun tren desprovisto de los
aparatos indicados. En este sentido parece que lo so-
licita el Sr. Basanta, y sélo asi podra llegarse & re-
- conocer, si el constante movimiento de los vehiculos
en que se instalen los aparatos, contribuye con ma-
yor 6 menor facilidad & descomponer los diversos
elementos de que consta, resultando tal vez que no
funcionen debidamente cuando llegue el remotisimo
caso de hallarse dos trenes expuestos & un choque 6
4 un alcance. Aceptada la indicada instalacién, con-
viene hacer algunas indicaciones respecto & Ia linea

¢ ramal que debe elegirse. Lo conveniente seria ve-

rificarlo en un ferrocarril de gran circulacién y mo-
vimiento, donde el mimero de trenes pueda ocasio-
nar algin error -6 descuido en el uso del telégrafo
de la linea y resultase evitado un choque ¢ alcance
por el aviso y auxilio de los aparatos Basanta. Pero
resultaria excesivamente costosa la completa insta-
laci6n en todos los trenes y en toda la linea. Por otra
parte, limitar la instalacién 4 un ramal de ¢orta lon-
gitud seria probablemente initil, pues como la cir-
culacién en éste serd muy limitada, es casi seguro

que no se presentara el caso de un choque ¢ alcance’

de’trenes en el plazo de seis meses (que es el que
puede fijarse 4 la instalacién) ni aun en otro mayor;
Y como el sistema no funciona mas que en estos re-
motos casos de accidentes, habra pasado el plazo
fijado y no habra habido ocasién de que funcionen
los aparatos, hi de apreciar, por consiguiente, su
eficacia.

-Sabido es que el cumplimiento exacto de Ios Re-
glamentos de circulacién por la via tinica y del telé-
_grafo ordinario, hacen que sea muy remoto, por no
decir imposible, el peligro de un choque 6 alcance-
de trenes, 10 solo en ramales de corta longitud y
' ,poca. “circulacién, ‘sino hasta. en nuestras hneas de
g'ran tréﬁco. \o es prudente ni lo aconsejaré la Sec-

cidn, que se ordene la no observacién de los Regla-
mentos vigentes y uso del telégrafo para cuanto se
refiere 4 la seguridad de la circulacién de los tre-
nes, dejandola encomendada al sistema, propuesto
por el Sr, Basanta.

Parece deducirse de estas consideraciones que,
para experimentar los nuevos aparatos durante e}
plazo de su instalacién, seria preciso crear, digdmos-
lo asi, conflictos y peligros premeditados, lanzando
inesperadamente & la via ya preparada un tren ex-
traordinario en sentido contrario & otro que circule
regularmente, haciendo también algo anilogo res-
pecto al alcance de dos tremes. Tal procedimiento,
que podria servir para demostrar la utilidad de los
aparatos, envuelve peligros que no permite fijar
& priori el programa detallado respecto al modo y
forma con que tales pruebas puedan y deban hacerse,
y en caso de que la Superioridad acepte el pensa-
miento, es necesario encomendar su planteamiento y
ejecucion al Ingeniero Jefe de la Divisién, que se en-
cargue de este servicio, quien debera establecerlo
con todas las garantias necesarias para la completa
seguridad, haciéndolo repetidamente en los dias,
horas y trenes que le parezea conveniente. Iin toda
prueba ¢ ensayo deberd anotarse la composicién 6
peso del tren, condiciones técnicas de la linea, mo-
mento en que se oyen las sefiales, distancia recorri-
da hasta la parada, y cuantas noticias y detalles juz-
gue oportunos el Jefe de la Divisién. Una de las ob-
servaciones mas importantes que deben hacerse es la
de examinar cuidadosamente las causas y motivos

de perturbacién de los aparatos; el influjo que ejerce

en su buen funcionamiento el constante movimiento
del vehiculo en que se instale, .asi como las altera-
ciones y causas que produzcan la falta de contacto
de los rodillos con la pletina é conductor. Por dltimo;
montada la maquina magneto-eléctrica en el eje de
la locomotora, 6 en uno de los vehiculos, la corrien-
te eléctrica nace y se desarrolla por el movimiento
del tren, cesando en el momento de la parada, y es
necesario examinar, practicamente, los i inconvenien-
tes y peligros que puedenresultar de esta interrup-
cién y suspensién de dicha corriente.. En vista de lo
expuesto, la Seccidn acordé unénimé consultar 4 la’
Superioridad, que para verificar las pruebas del sis-
tema eléctrico propuesto por el Sr. Basanta para evi-
tar chogues, alcances y otros accidentes en los ferro-
carriles, podrian adoptarse las siguientes disposicio-
nes:

1.* La bupemondad autorizard 4 la Compaiiia
que consienta en ello la instalacién y pruebas de los
aparatos ideados por el Sr. Basanta.

2. El Sr. Basanta establecerd & su costa toda.
la instalacién para el conductor 6 fleje de estacién
4 estacidn, con los apoyos necesarios y de modo que
no se entorpezca la circulacién y seguridad.

3.* Asimismo el Sr. Basanta instalar4 los apara-
tos magneto-eléctricos, de diez volts de fuerza elec-
tro-motriz, asi como el teléfono y accesorios en el
numero necesario de locomotoras ¢ vehiculos para
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que ningun tren circule por el ramal ¢ linea fijada
sin que precisamente esté provistode dichos apara-
tos y accesorios.

4. La instalacién en la via y en los vehiculos se
mantendra durante el plazo de seis meses, por lo
menos, 4 contar desde el dia en que esté toda com-
pletamente terminada.

5.2 Con las debidas garantias para la seguridad,
el Ingenierc Jefe de la Divisién & quien se encargue
la vigilancia é informe de este servicio, debera, con
la frecuencia que estime conveniente, disponer la
salida y marcha de trenes especiales en direccion
contraria 4 otros regulares del servicio, para cercio-
rarse del exacto funcionamiento de los aparatos. Se
verificaran también pruebas que demuestren la efi-
cacia del procedimiento para evitar alcances.

6.* En toda prueba se anotara la composicion,
peso y nimero de frenos de cada tren. Las condicio-
nes téenicas del trazado de la linea. La velocidad de
los trenes. La hora precisa (al segundo) del momento
en que se oye la sefial en el timbre. La hora precisa
en que se haya parado el tren. La distancia reco-
rrida desde quese oy el timbre hasta que quedd com-

'/IWWWMK’W/[ LI s

pletamente parado el tren. Y cuantos datos y noticias
conceptie conveniente el Ingeniero Jefe de la Divi-
sidn. : ,

' 7.* Examinard con el mayor cuidado y esmero
las causas de trastorno ¢ ficil descomposicién que
puedan tener los aparatos, asi' como el contacto de
los rodillos con la pletina ¢ conductor.

8.* Seexaminaran asimismo los inconvenientes
y peligros que puedan resultar de la anulacién de la -
corriente, cuando queden sin funcionar los aparatos,
al parar los trenes.

9.* Seran de cuenta del Sr. Basanta los gastos de
expedicion de los trenes extraordinarios y cuantos
ocasionen las pruebas. —Madrid 14 de Octubre de
1895.»

La descripcién del sistema, que tomamos del fo-
lleto publicado por el Sr. Basanta, se divide en tres
partes: 1." la via.-—2." Aparatos en cada locomotora,
—y 3." Funcionamiento del sistema; después de lo
cual daremos & conocer su presupuesto, fermado por
el inventor,
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Descripcion de la via.

Desde el andén de cualquier estacién se coloca en .
la via y fuera de carriles, en la posicién que mareca

el dibujo, un fleje ¢ pletina metilica de hie-
rro galvanizado 0, de 0m,013 >< 0m,003, cuya pletina
tendra principio dentro de discos 6 fuera de ellos,
segun convenga, por razén de 1os trenes en manio-
bras, y continuard todo el trayecto que separa una
estacién’ de otra, apoyada en unos soportes de ma-
dera, aislada por medio de planchas de caucho
vulcanizado y convenientemente dispuesta para que
conserve rigidez y aislamiento en todo el trayecto.
Esta pletina estara sobre las traviesas 4 una altura
media de 0m,25 & 0m;40, segin la altura de los es-
tribos del rnaterml que cada Compaiia tenga adop-
tado como tipo.

En los pasos & nivel, la pletina va por debajo de
tierra resguardada por una cubierta protectora.

Descripeion de los aparatos. -

Cada ten ¢ locomotora lleva una maquina mag-
neto-eléctrica A/, fuerza electro-motriz 10 volts, aco-
plada 4 uno de los ejes de sus ruedas, y un cuadro
¢ € allado del maquinista, compuesto de un mi-
créfono @), teléfonos 7' 77, timbre polarizado, 6 sca
de corriente alterna .5, dos elementos de pila ¢ By
4n aparato de contacto atornillado 4 la parte inferior
del estribo, compuesto de un rodillo’ ¢ cilindro de
cobre L Z suspendldo por dos espirales met&h-
cas i m.

. La méiquina magneto eléctrica es muy facil aco-
plar & cualguiera de los ejes de la locomotora 6 tén-
der por el reducido espacio que ocupa; el micro-telé-
fono y timbre al lado del maquinista, no es menos

sencillo de colocar, por la misma razén; y el apara-

to de contacto, sin “que tampoco moleste para nada,
por su flexién ¥ propio peso, hard siempre que el
paso de la corriente 4 la pletina sea perfecto. Para
la colocacién, pues, de los aparatos que han de ir en
la via ;y", en las locomotoras, no es necesario- modifi-
car el material fijo y mévil existente. '

" Funcionamiento del sistema.

Como se ve en el dibujo, al ponerse en movimien-
to la locomotora, gira el inducido ¥ que estd adosa-
o al ejé de sus ruedas, frente & los polos de unos
imanes ﬁges 2rz que estan sujetos por unas barras
4 la parte inferior'de los cojinetes, y cuyos imanes
¢ hilos van protegidos de! polvo por una caja de
madera. que los encierra..
. Del movimiento, y de esta accién de presencia,
‘nace instantdneamente una corriente eléctrica alter-
na, de la que uno-de sus polos 4, entra en el cua-
“uro O C por A', sigue la direccién que le marca su
~ hilo, 4 salir.por A",y continuando la de las flechas,
- atraviesa el rodillo, de contacto y pletina de iinea
D, para buscar instantineamente el rodillo del tren 6
.méquina aislada. que se hallase colocado sobre 105
) _ misthos carriles.": - >

Elotro polo parte del punto B la comente en‘

el cuadro ¢ C'por B’ atraviesa é imanta las bobinas
del timbre .S para hacer & éste funcionar {una vez
cerrado el circuito con otro tren 6 locomotora), con-
tinda por A 4 la palanca P, que sirve de conmuta-
cidn al teléfono 7, y siguiendo la direccién de su
hilo, sale por B"’, hasta el punto Z, donde encuen-
tra la tierra 6 hilo de vuelta, por estar la armadura
metalica de la mdaquina en comunicacién con los
muelles, ejes, ruedas y carriles.

Dispuesto otro tren ¢ maquina con idénticos apa-
ratos y en cualquier posicidn sobre la misma pletina
metalica, el circuito queda cerrado y los timbres de
ambos vehiculos no cesaran de sonar interin no cese
el movimiento; si no hubiere tren, el circuito esta
abierto y el timbre no suena, mas el magneto
emitird la corriente en el momento preciso; pero
habiendo tren y parados los dos, las corrientes emi-
tidas por las maquinas-magnetos quedan en repo-
so y deja de actuar el circuito primario ¢ de lla-
mada, entrando & funcionar el circuito secundario
6 telefénico. Para ello no hay més que descolgar
el teléfono 7, y entonces la palanca P, descargada
del peso del teléfono y solicitada por la fuerza de
ascension de la espiral que actia sobre el punto 7,
sube y hace contacto con los puntos 1, 2y 3, aban-
donando en su giro al punto A"

Con esta nueva disposicidn en el cuadro, se tendra
que la corriente del polo & de la pila local entraen
el cuadro por £’ y atraviesa los carbones del micré-
fono @ y el inductor de la bobina /" hasta el con-
tacto nim. 3. El del polo G entra por (' y pasa al
contacto num. 2, y por estar los nums. 2y 3 en co-
municacion por la palanca P, queda cerrado en la
misma el.circuito del micréfono, y, por lo tanto, en
condiciones de emitir la voz 6 sea de hablar. En cam-
bio el circuito telefénico queda abierto, 6 sea en dis-
posicidn de oir, pues entrando en el cuadro las co-
rrientes vibratorias por 4", atraviesa é imanta las
bobinas de los teléfonos 7" y 7'y el inducido de la
bobina F'hasta el nim. 1, que, en contacto con la
palanca, busca su punto P para salir por B’ y ce-

rrar su circuito con la tierra en el punto /. Aun sin
parar los trenes, puede conseguirse el mismo resul-
tado, es decir, que pueden ponerse al habla en mar-
cha, pues como queda dicho anteriormente, con sé-
lo descolgar el teléfono 7'se interrumpen las corrien-
tes de llamada producidas por la maquina-magneto,
¥ se ponen en accién las emanadas por la pila local.

Por lo tanto, queda demostrado que dos trenes co-
locados sobre la misma via, estin siempre en comu-
nicacion directa, bien se encuentren éstos en el mis-

-mo sentido de marcha, que es el caso que constituye

el alcance, bien en diferente sentido, que esel de

-choque, bien uno en marcha y otro parado, que es

caso de un tren de tx'abajo:., de inutilizacién de loco-
motora, accidente en la via 6 descarrilamiento.
Igualmente el maquinista tendrd conocimiento
si ha ocurrido algin desprendimiento, hundimiento
6 inundacién en el trayecto que va 4 recorrer, pues
en cualquiera de estos casos la pletina se-pone en
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contacto con la tierra y hace se cierre el circuito in-
mediatamente, obteniendo asi la sefial de alarma

Y en caso de urgente necesidad, como el de le-
vantamiento de rails ¢ cortes de puentes, cualquier
vigilante de la via ¢ guarda barrera puede dar tierra
& esta pletina sirviéndose del regatén de hierro de un
bastén, de que deberan ir provistos, para clavarlo
sobre el terreno y apoyarlo sobre ella, 6 crumndole
entre la pletina y el carril.

Es muy recomendable, ademas, que las estacio-
nes hicieran uso de la pletina como hilo de servicio
escalonado, porque de este modo podrian comuni-
carse directamente las estaciones con un tren en
marcha ¢ parado en plena via, y sabemos cuén 1itil
es poder utilizar este medio cuando hay necesidad
de prestar auxilios.

Presupuesto de linea conductora por kilometros.

__Peselas.

300 kilogramos fleje, hierro galvanizado de
0m, 013 >< 0m,003......o.nt. e 125
200 soportes, madera de roble............. 80
400 planchuelas, caucho vuleanizado...... 40
400 tornillos para sujetar soportes......... 52
200 tornillos de presién.............. ceee. R0
Mano de obra.............. e eee 33
Toran......... e 350

Nora. Las Compafiias 6 Empresas ferroviarias
poseen suficientes traviesas de desecho para los so-
portes, sostenimiento de la pletina, tornillos v escar-
pias de sistemas anticuados para sujecién de los
mismos, brigadas de conservacién de la via, cada
cinco ¢ seis kilémetros, para hacer la construccion;
de suerte que el presupuesto de la via utilizando los
medios indicados, fluctuaria entre 150 y 200 peselas
kilometro.

Presupuestos de aparatos para cada tren.

Pesclas.

Un cuadro compuesto de un micro-teléfono
y timbre de corriente alterna............ 100
Una méaquina-magneto, fuerza 10 volts.... 200
Dos elementos Lalande................... 25
Un aparato de contacto........ e <o 50
Colocacién & hilo recubierto.. . .... e 25
TOTAL. . vveeeiiiineninnann., <o 400

Aunque pensamos dedicar otro articulo & este
mismo asunto, nos apresuramos desde luego 4 feli-
citar al Sr. Basanta por sus trabajos, merecieado pla-
cemes el que se inviertan capitales particulares para
hacer las pruebas, pues esto demuestra el entusias-
mo y fe con que se quiere llevar 4 la practica la idea,
Yy estas dos condiciones son hastantes para salvar los
escollos que la experiencia pusiera de relieve.

NSO

. . . . . . - . . . . . . . . . .

CONSTRUCCION DE CARRETERAS

SENADO.—SESI(')N DEL 12 DE AGOSTO
El Sr. Calleja (D. Julian).

Obras piblicas. Acaso esta seccién jes la menos
desatendida proporcionalmente de las que compo-
nen el Ministerio de Fomento; pero tanto como la
instruccion publica, reclama reforma. Ella compone

un Ministerio especial en Francia y Pruala, ¥y unida
4 los ramos de nuestra Direccidon de Agricultura,
forma un Ministerio en Bélgica, Portugal y Turquia,
y unida & Correos y Telégrafos, forma otro en Italia.

Los sacrificios que la Nacién se impone para la
construccidn y conservacion de sus caminos son su-
periores 4 las fuerzas productivas actuales del pais.
En Espaina hemos invertido los términos; debiendo
preocuparnos, en primer lugar, de producir, y des-
pués del acarreo, de la conduccién, hemos hecho lo
contrario. Tiempo es ya de la enmienda, y de que
nos preocupemos del camino vecinal, del provincial,
y deltravia y ferrocarril econémico, como més ade-
cuados 4 las necesidades y orografia de nuestro te-
rritorio, que es, después de Suiza, el m4s accidenta-
do de Europa. )

Tanto més sensible es la pratica equivocada nues-
tra, cuanto que las més veces obedecid 4 intereses
particulares; seria menos censurable lo ocurrido, si -
tanto la red de carreteras del Estado como la de fe-
rro carriles, se hubieran construido atendiendo 4 las
verdaderas necesidades del pais y no a las exigen-.
cias politicas y 4 la iniciativa parlamentaria; pero
se ha desconocido la autoridad (inica atendible) de -
la Junta superior consultiva del distinguido cuerpo
de Ingenieros de caminos, originando el desorden y
despilfarro actuales.

Importa mucho olvidar estos pasados desacwrtos,
en los que solo debe pensarse para rectificar nuestra
conducta presente, aleccionados por dolorosa expe--
riencia. ‘

Cerca de 2.500 millones de pesetas lleva gastados
la Nacidn en sus vias de comunicacién poseyendo en
la actualidad mas de 13.000 kildmetros de vias férreas
y cerca de 33.000 kilémetros de carreteras genera-
les, cuya cifra ultima es poco inferior 4 la de 40.000
de la préspera Francia, y triple de las 10.000 que
posee Italia, y sin embargo, jcudn lejos estamos de
la prosperidad y bienestar econdmico que esperaha-
mos al proyectarlas!

El Sr. Ministro de Fomento (Linares Rlvas)

Aqui se dice, y me importa dejarlo consignado,
aun cuando, como -protesta mia, valdrdé muy poco;
que no se construye ninguna carretera. Personas de
gran viso hay que creen eso. ;Qué de extrafio tiene
que aquellas que no estin en condiciones de conocer
con exactitud las cosas lo crean 4 pie Juntillas? Otros,

como S. 8., creen que se hacen muchas carretéras - .

inutiles. Pues yo protesto contra -esta creenc1a, Y- (




