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T0s; pero nos consta no ha olvidado otros lauros en
otros tiempos conquistados, prestando sus servicios
‘al Estado como Ingeniero de €aminos, desempefan-
“do en esa misma provincia de Pontevedra la Jefatu-
ra de Obras piblicas.

La RevisTA pE OBRAS PUBLICAS tiene la honra de
contarle entre sus fundadores, los que acogiendo con
entusiasmo y calor la idea de su publicacidn, siendo
utiles 4 su pais y al Cuerpo de Ingenieros, la dieron
vida, ¥ sienten hoy por ella sincero cariio.

Figura & la cabeza de nuestro escalafén, ha vivi-
do nuestra vida, su nombre ha quedado en nuestros
libros de actas, en los anales de esta Redaccidn, ;cémo
noe hemos de sentir con orgullo los honores que se le
tributan, las felicitaciones de que es objeto?

Recibala muy entusiasta de todos sus compafie-
r08, que le guieren y le respetan.

CANAL DE ARAGON Y CATALUNA

Las provincias de Huesea ¥ Lérida han sido repre-
sentadas ante los Poderes publicos por numerosa é
importante comision: Sres. Obispos de Lérida v Bar-
bastro; D. Félix Coll y Moncasi, ex-diputado & Cortes;
D. José Molina (alcalde de Tamarite); D. Antonio La-
sierra (compaiiero nuestro en el Cuerpo de Ingenieros
de Caminos); D. Miguel Baneres (alcalde de Binéfar);
D. Clemente Castel, de Binaced; D. Miguel Marzo, de
Esplus; Sr. Camo, diputado & Cortes por I'raga; don
Julio Sopena, diputado provincial por Huesca; D. Ra-
mon Soldevila, diputado & Cortes; D. Ramdn Jené,
diputado provincial; D. Francisco Baiieres, abogado;
Sr. Refé, por Almacellas, ¥ Sr. Aige, de Lérida. En
Madrid se unieron 4 la comisidén los diputados y sena-
dores por aquella comarca.

Han venido en demanda de que se siguiesen las
obras del Canal de Tamarite, hoy de Aragdn y Cata-
lufia, por cuenta del Estado. No se han dado punto de
reposo; han sabido expresar, con tonos verdaderos, la
necesidad sentida por el pais, y en pocos dias han lle-
vado el convencimiento al Gobierno, 4 las Camaras,
4 la prensa, 4 todo el mundo; no-se respiraha otra

-atmdsfera, no se oia otra voz que: por Aragén. Satis-
fecho puede quedar aquel pais de sus dignos repre-
sentantes.

El Gobierno, por su parte, después de hacerse’

cargo de la miseria que reina en Aragdn, ha dado
pruebas de que sabe apreciar el valor de aquella obra
publica, y en las circunstancias dificiles por que atra-

viesa nuestra patria, ha demostrado saber reme-.

diarlas.

El estado financiero de una nacién no se salva
sélo con economias; esto seria prolongar su agonia;
se salva, como se hace, triplicando, decuplicando su
capital, abriendo nuevas fuentes de riqueza. Francia,
abrumada por las grandes desgracias que sobre ella

pesaron no h& muchos afios, ocupada atn una gran

parte del territorio por los ejéreitos extranjeros, ha-

biendo de pedir al crédi’covla suma- que le exigié el
vencedor, no sélo di6 gran desarrollo 4 las obras pu-

‘blicas del Estado, sino que satisfizo 4 los pueblos las

anualidades de diez millones de pesetas que les co-
rrespondian por la subvencidén otorgada de cien mi-
llones para la construccién de sus caminos vecina-
les. Italia, al conquistar su unidad nacional, & pesar
de saldar sus presupuesto$ anuales con déficit, 4 ve-
ces de 350 millones de pesetas, aumentaba cada afio
su presupuesto de Obras publicas. El fomento de los
intereses materinles es ¢dlo lo que proporciona los
principales elementos para la nivelacién de los pre-
supuestos. . :

En los periddicos politicos habrén seguido nues-
tros lectores la activa tramitacién del asunto del ca-
nal. Ayer una aspiracién; hoy una esperanza funda-
da; manana centenares de obreros encontraran.en el
trabajo su sustento, y aseguraran el del porvenir.

Pocas semanas hace que apoyabamos en nuestras
columnas la idea de que el Estado debia proseguir
las obras; de que dabamos cuenta de la exposicidn
de csa idea en las Cortes, v hoy sentimos verdadera
satisfaccién al poder copiar el siguiente proyecto de
ley, presentado por el Bxcmo. Sr. Ministro de Fo-
mento, vy aprobado ya por las Cortes, gue demuestra
la tendencia iniciada para la construecién de canales
de ricgo.

#'*
A LAS CORTES -

La obligacidn de procurar por todos los medios posi-
bles el incremento de las fuerzas vivas del pais ha lla-
mado repetidas veces la atencién del Ministro que sus-
cribe hacia el importantisimo problema de los riegos en
Espaila, y lamentando que no sea la ocasidn oportuna de .
plantearlo con toda la generalidad de que es suscéptible,
y respondiendo 4 las continuas sdplicas de los habitan-
tes de su extensa comarca, tan necesitada- de recursos
como merecedora de mejor suerte, y & las no interrum-
pidas gestiones de cuantos se interesan, no sélo por el
bienestar de una regién, sino por el aumento de la pro-
duccién y de la riqueza publica, cree llegado el momento
de que se inicie la intervencidn del Estado de una mane-
ra directa en empresas que, encomendadas hasta hoy 4
la gestion de la iniciativa particular, no pueden en mu-
chos casos dgr los resultados favorables esperados y que
el ¥stado puede obtener cumpliendo asimismo la misién
de defender los intereses generales. '

Del estudio de la lar za historia y de las condlczones
del llamado Canal de -&mgon ¥ Catalufia, cuya importan-
cia es inutil encarecer, pues basta para demost_,ra_rl_d in-
dicar sencillamente la extensidn 4 que sus aguas han de
proporcionar el beneficio del riego, mds de 100.000 -hec-
tireas de terreno, hoy en sumayoria inculto y de exce-
lentes condiciones para el cultivo, surge el _convendi-
miento de que la construccion de ese canal ha llegado
hoy 4 convertirse en problema de elevado mteres pubh-
co, que el Estado debe resolver.

No permiten las circunstancias actuales ﬂbordar Ia
construccién del canal con toda la intensidad de- _a_cc;én
que su importancia merece, por lo cual'en la resolueisn
que se-propone se fijan prudentes limitaciones. que,.sin
comprometer el buen éxito que legitimamente se e_,spgfn,ﬁ
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con la aplicacién del riego 4 extensa zona, obliguen al
Tesoro piiblico sin llegar & los limites del sacrificic. A
este fin se estudiardn en primer término todas aquellas
modificaciones que permitan reducir el presupuesto sin
alterar la extensidn de la zona regable; se limitari, por
zhora, la accidn del Estado, 4 construir las dos primeras
secciones de las tres en que se divide el proyecto se fija-
Td para la construccidn de las obras un nimero de afios
mayor-que el en rigor necesario, 4 fin de limitar el cré-
dito que ha de concederse cada afio; y por dltimo, se
adoptard el sistema de administracion para ejecutar los
trabajos que, ademds de procurar una disminucidn en el
presupuesto correspondiente 4 los gastos de direccion
facultativa, logrard en la construccidn todala economia
compatible con las condiciones 4 que han de satisfacer
las obras.

Uno de los obsticulos, quiza el prineipal, con que
tropiezan las Empresas de riego, es el lento desarrollo
del-cultivo, por el tiempo, 4 veces largo, necesario para
la transformacioén de la zona inculta 6 de secanc en re-
gable. Nadie mejor que el Estado puede favorecer y apre-
surar esa transformacién, estudiando para el caso de
que tratamos reglas para la aplicacién del canon que
hagan posible para el terrateniente el empleo’del riego, y
tratando, ademas, de reducir en lo posible la tarifa ma-
xima para el pago del agua.

" Condicion indispensable para realizar las esperanzas

" que animan al Gobierno al encargarse de la construccién

de las dos primeras secciones del canal de Aragén y Cata-

lufia es que, respondiendo el pais 4 los esfuerzos que en

su beneficio han de hacerse, utilice en el riego toda el
agua que conduzca el canal.

Existen ya compromisos para aprovechar mds de la
mitad de la zona regable, y el Gobierno procurard, duran-
te la construceién de las obras, extender esos compromi-
sos todo lo posible dentro de la superficie comprendida
bajo el nivel de la traza del canal.

Fundado en las anteriores consideraciones, de acuerdo
con el Consejo de Ministros y con la debida auteorizacidn
de S. M., el Ministro que suscribe tiene el honor de so-

. meter 4 la deliberacion de las Cortes el siguiente proyec-

to de ley.
Madrid 20 de Agosto de 1896.-— Aureliano Linares
Rivas.

PROYECTO DE LXY

Articuln 1.° El Estado se encarga de la continuacidn
de las obras del canal de Aragén y Catalufia para con-
“cluir las que se necesiten, 4 fin de dar riego en las dos
primeras secciones de las tres que componen el proyecto
~.aprobado por Real decreto de 23 de Abril de 1864 y modi-
-ficaciones introducidas por el de 3 de Julio de 1888.

Art. 2.° Para los gastos que origine ese servicio se
destinardn en el presente afio econémico un millén de pe-
"setas, y.en cada uno de los doce siguientes 1.500.000 pe-
. setas como minimo.
. Art. 3.° Las obras se ajustarin al proyecto aprobado,

. "con las modificaciones que determine el Ministro de Fo.
. mento, y que sin disminuir la extensién de la zona rega-
ble permltan hacer reducciones en el presupuesto.

. “Art. 4.°- Las.obras se ejecutardn por el sistema de ad-
- ministracién, pudiendo emplearse.el de subasta para la
‘adquisicién de materiales en los casos que determine el
“Ministro de Fomento.

- Att:5.° Tl Gobierno respetara por -su parte y hari
cumphr alos terratementes los compromisos emstentes

para el riego con aguas del canal, procurando, durante la
ejecucién de las obras, aumentar el nimero de compro-
misos para el riego y la formacion de Sindicatos de regan-
tes. Se estudiardn también las reglas para la aplxcacxon
del canon y la reduceidn que sea posible hacer en la 4ari-
fa mixima sefialada en el Real decreto de 3 de Febrero
de 1888.

Art. 6.° De la administracién y conservacién de las
obras se encargard una Junta nombrada por el Ministro
de Fomento, el cual, de acuerdo con el de Hacienda en lo
que se refiere 4 la parte administrativa, dictara el regla-
mento por que haya de regirse la Junta.

Madrid 20 de Agosto de 1896.—EI1 Ministro de Fomen-
to, Aureliano Linares Rivas.

-
LR

Felicitamos & los aragoneses y leridanos por el
logro de sus aspiraciones, y al Gobierno por su acer-
tada resolucion al atenderlas. Agradecemos la visita
de atencidn que recibimos de la comisién Alto-arago-
nesa y puede tener la seguridad que el Cuerpo de In-
genieros de Caminos ha de secundar en su esfera
esa gran obra; es su gloria ser tan 1util al pais, como
éste de ¢l esperaba, al crearlo en 1799.

‘.*

Momentos antes de partir, In Comisién Aragone-

sa nos ha remitido la signiente carta, expresién de

deseos y gratitud de un pueblo, con que hoy se hon-
ran nuestras columnas:

«Sr. Director de la REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Mny senior mio de mi consideracién mas distin-
guida: Proxima ya & dejar la corte la Comisién que
en eila ha gestionado estos dias la continuacién por
el Estado de las obras del Canal de Tamarite, hoy de
Aragdn y Catalufia, no puedo menos de dar, en nom-
bre de la misma, por medio de la ilustrada publica-
cién que con tanto acierto Ud. dirige, las gracias
mads expresivas al Gobierno de S. M. por su huma-
nitaria y salvadora resolucidn, 4 la prensa periédica,
que tan valioso concurso ha aportado & nuestras as-
piraciones, y & cuantas personasnos han favorecido
con su valimiento y significacién dentro de las Cé—
maras.

Con esta solucién, Sr. Director, las provincias de
Huesca y Lérida estin de enhorabuena; permitase-
nos, pues, en nombre de ambas, pagar ptblicamen-
te este modesto, pero sincero tributo de gratitud, dé-
bil muestra del regocijo y entusiasmo que en aque-
llas asoladas comarcas ha despertado el proy ecto ya
aprobado por el Congreso.

Canalizar y esparcir la corriente de nuestros rios,
que hoy van & morir al mar tan estérilmente, es lo
que necesita la agricultura nacional, si es que algun
dia ha de levantarse de la anémica postracién en
que sucumbe; y ya que tan bien han sabido com-
prenderlo el Sr. Presidente del Consejo de Ministros
v Ministro de Fomento, séanos licito felicitarles, es-
timulandoles & la vez para que continten y perseve-
ren en senda tan beneficiosa.

El capital huye, Sr. Director, bien lo sabe Ud., de
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esta clase de negocios, por su larga realizacién y por
las ventajas que le proporciona la especulacion bur-
stil; ‘de aqui la necesidad de que acometa el-Estado
este género de empresas.

Agua es vida, y 4 la vez es higiene, salubridad,
blenandan/a yelemento indispensable de produccion;
vor ello es deber del Poder piblico acercarla al brazo
productor, funcién que, lejos de perjudicar, benefi-
cia directa, eficaz y esencialmente sus intereses.

La RuvisTA pE OBRAS PUBLICAS nos ha dado alien-
tos en este camino, fortaleciendo con su autoridad y
su competencn nuestro modesto criterio; sirvase,
pues, hacer 4 la misma intérprete de estos sentimien-
t0s, & lo que le quedara reconocido su atento y afec-
tisimo amigo S. S. Q. B. 8. M.

F. CoLL v MoxcAst.
Madrid, 25 Agosto 96.

CHOQUES DE TRENES

s1sTEMA BASANTA PARA EVITARLOS

Si fuera preciso recordar esos desgraciados acci-
dentes, que con demasiada frecuencia ocurren, para
hacer resaltar la importancia del sistema de sefiales
Que consiga evitarlos, ahi tenemos, entre los que acu-
den & nuestra memoria, el de Atlantic City (Nueva
Jersey), que tuvo lugar en el mes ultimo y del cual
resultaron cien victimas; el de Logan (Hstados
Unidos), con 77 victimas, en el mismo mes; el de
Preston (Francia), en el actual; los de Viesville (Bél-
gica) y estacién de Montparnasse de Paris, en la se-
mana ultima; y los tristes recuerdos del de Quinta-
nilleja, en Espaia, despertados recientemente por
haberse verificado el pago de las indemnizaciones 4
las familias de las victimas.

Diferentes sistemas se han propuesto para evitar-
los 6 disminuir sus efectos, pero no han dado en la
practica el resultado que de ellos se esperaba.

En el proximo mes de Octubre se va 4 ensayar en
la linea del Norte el sistema eléctrico Basanta, que se
probé con feliz éxito hace dos afios en Ja de Madrid &
Arganda, y 4 cuyas pruebas asistieron el Sr. Director
general de Obras publicas y representaciones del
Cuerpo de Ingenieros, de la Inspeccién del Gobierno
y de la prensa.

Antes de hacer su descripcién daremos 4 conocer
el dictamen de la seccidn tercera de la Junta Consul-
tiva de Caminos, en qne se dedica un recuerdo al se-
fior Fernandez de Castro, Ingeniero de Minas, y se
revelan con imparcialidad sus esperanzas y sus re-
servas. S6lo las pruebas en gran escala, como se pro-
ponen, pueden decidir por completo del éxito de su
resultado.

-
«En sesion del dia 4 de Octubre de 1895sedi6 cuen-

ta de la comunicacién dirigida por la Direccién gene-
ral de Obras. piiblicas al Presxdente de la Junta, en

Ia que se disponia que por la Seccién 3.* se formule
el programa completo de pruebas oficiales & que
debe someterse el proyecto del sistema eléctrico de se-
fiales que, para evitar los choques de trenes, tiene pro-
puesto D. Alejandro Basanta. En sesién de 26 de
Enero de 1894 examing la Seccidn el citado proyecto,
y segun resulta del expediente instruido, en el ferro-
carril de Madrid & Arganda debieron verificarse
pruebas del aparato propuesto. No aparece de dicho
expediente cual fué el resultado de estas pruebas;
pero encargado entonces el Inspector general don -
Manuel Estibaus, vocal de la Seccion 3.%, de la incau-
tacidn de dicho ferrocarril, se ha enterado la Seccién
de que dichas pruebas, con un caracter provisional
y de ensayo, se verificaron en el mes de Julio de
1894, habilitando dos furgones y estableciendo el
conductor en los dos primeros kildmetros de la linea.
Los resultados obtenidos confirmaron, como tenia
que suceder, que los aparatos respondian al prinei--
pio fundamental 4 toda clase de sefiales eléctricas,
que estriba simplemente en que para producir la
seflal, sea de alarma, sea de aviso, se cierre el cir-
cuito. )

El interesado, que se compromete & sufragar
todos los g'asto" solicita, en su exposicién de 4 de
Septiembre ultimo, que ese sistema sea ensayado de
una manera terminante y definitiva, bajo la vigilan-
cia del Estado.

Parece deducirse de estas frases, que no se trata
ahora de verificar pruebas del sistema, habilitan-
do dos trenes y estableciendo el conductor 6 pletina
en un trayecto mas ¢ menos largo, como se hizo en
el ferrocarril de Arganda, sino que se desea estable-
cer con un caracter definitivo en la linea que se eli-
Ja, instalando los aparatos para todos los trenes que
circulen, y la pletina 6 conductor en todo el trayec-
to, dejando la instalacién con dicho caracter defini-
tivo y de permanencia en un plazo m4s § menos lar-
go. Si se trata de pruebas con solo dos trenes, pro-
vistos de los aparatos y un limitado trayecto, como
se ha hecho en la linea de Arganda, haciendo las
pruebas durante uno ¢ dos dlas en la zona fijade,
podria servir de norma para el programa el seguido
hace cuarenta afios entre las estaciones de Queroy .
Villacanas, del ferrocarril de Almansa, para verifi-
car las pruebas oficiales del sistema ideado con el
mismo objeto por el Ingeniero de Minas D. Manuel
Fernandez de Castro, sistema igual en su principio
fundamental al propuesto por el Sr. Basanta, pues lo
mismo en aquél que en éste se establecia en la linea
un alambre ¢ conductor general,y por medio de

" unas escobillas se verificaba la comunicacién con el-

furgdn, en el que se instalaba el generador de elec- -
tucxdad Una comisién oficial formada por los distin-
guidos Ingenieros Sres. Castro y Madrid Da.vxla, fué
la encargada de presenciar aquellas pruebas, que se
vemﬁcaron el dia 15 de Noviembre de 1835, con dos
trenes de 18 vehiculos cada uno y con velocidad de
60 kilémetros, y al dar cuenta 4 la Superioridad,. -
manifestd el feliz resultado obtenido por el mvento?




