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das, que redact6 el Sr. Rodriguez Balbuena, habién;
dose empezado las copias.en limpio. Estdn muy ade-
lantados Ios del irozo1.° de la carretera de Leén &

Campo de Caso, y segunda seccion de Puente Orugo

al puerto.de Somiedo, en la'de la de Leon 4 Caboalles
4 Belmonte, de _q]%g estan encargados los Ingenieros
iz

—De conformidad conlo propuesto por la Junta
consultiva, se ha hecho una variacién en el trazado del
trozo 3.° de Ja carretera de Valencia de D. Juan 4 San-
tas Martas, al practicar los trabajos del replanteo
previo, resultando casi un nuevo proyecto, que ha re-

. dactado el Ingeniero Sr. Rodriguez Balbuena y que se

elevé & la aprobacion de la Superioridad. Se obtuvo
una economia de 44.931,76 pesetas.
_.~—Han sido aprobados por la Direcci6n general los
expedientes de expropiacion del trozo 1.° de la seccidén
de la Magdalena & Puente Orugo, de la carretera de
la de’Letn 4 Caboalles & Belmonte, correspondientes
4 los Ayuntamientos de Soto y Amio y los barrios de
Luna, importantes. 19 025,20 pesetas, resultando un
coste kilométrico de 10.286,29 pesetas.

Estan pendientes de aprobacién los del término

- municipal'de Valderas para la construccién de la ca-

rretera de. tercer orden de Valderas 4 la de Adanero &
Gij6n, que importa 10.241,91 pesetas con un coste kilo-
métrico de 1.966,00 pesetas, y el del Ayuntamiento de
Sahagun para la de?arco de San Francisco en la de
Mayorga 4 Sahagtn 4 las Eras de San Sebastidn enla
de Sahagiin 4 las Arriondas, que es una verdadera tra-
vesfa. Importa 12.079.47 pesetas, resultando un coste
por kilémetro de 9.459.25 pesetas. De los otros 28 expe-
dientes de expropiacion que estdn tramitdndose hay
varios en el periodo de justiprecio

Provineia de Castellén.—Aprobado por Real or-
den el proyecto de la segunda parte para Ja reparacion
dela via férrea auxiliar de las obras del puerto del
Graoc de Castell6n. en breve empezardn los trabajos
para hacer entrega de la mencionada via al contratis-
ta de las referidas obras D Pedro Bové.

—El contratista de las obras de la primera seccién
de la carretera de Puebla de Valverde 4 Castellén, ha
empezado los trabajos para subsanar los defectos ob-
servados en el acto de la recepcién provisional del
trozo de.carretera de dicha seccion. }

—EI Presidente del sindicato de riegos de Villarreal,
ha solicitado del Gobierno civil la autorizacion nece-
saria para construir un sifon 4 través del rio seco en
el término municipal de dicha villa. Para la realiza
cién de la obra que motiva el proyecto. tiene la co-
munidad de regantes suficiente cantidad consignada
€n presupuesto para pagar las 35.939 98 pesetas 4 que
asciende el presupuesto de contrata.

SECCION EXTRANJERA

- Rbastecimiento de aguas de Scutari y Kadikeui.
—Constantinopla posee una conduccién antigua de
las épocas romana y bizantina; pero al otro lado

“ del Bésforo, Scutari, Kadikeui y las localidades agre-

gadas 4 estas poblaciones, que componen un total de
125.000 habitantes, estaban, hace pocos aiios, {otal-
mente desprovistas de agua. A consecuencia de un
formidable incendio, ocurrido en 1886, que mno se

“pudo.dominar por falta de agua, el sultdn creé una

Comisién:para estudiar un proyecto de abastecimien-

+ to, que fué, confiado 4 M. Gruner, Ingeniero de Bale

(Suiza) y M. Jenke, Ingeniero de Scutari. Las aguas

. debian recogerse en el valle de Gueuk-Sou por medio

deun pantano, y se admitieron, como bases del pro-
¥ecto, : una poblacién de 150.000 habitantes y un
consumo de’unos 12.000 m.* diarios, 6 sea, 80 litros

- por habitante. , A
. Pre ara asegurar este caudal, aun en las

épocas de sequia, ha sido necesario dar 4 la presa
una altura maxima de 21,70 metros y una longitud
de 320. En el centro del valle, en una longitud de
139 metros, la presa es de fabrica y las partes latera-
les son de tierra. La fabrica se compone de grandes
bloques de piedra unidos con mortero hidraulico,
que contiene 375 kilogramos de cal de Teil por un
metro cubico de arena fina. El mayor espesor en la
base es de 19,50 metros, en la coronacién tiene 3,50
¥ en el umbral del aliviadero de superficie 4 metros.
La coronacién estd formada de una capa de hormi-
gén de cemento de 0,60 metros de espesor.

Para evitar las filtraciones por el terreno inferior,
los cimientos descansan en la roca. Ista se compone
de calizas y pizarras, descompuestas y agrietadas
en algunos puntos, en los cuales ha sido necesario
descender los cimientos 4 12 y 14 metros de profun-
didad.

Las partes laterales de la presa son de tierra y se
ha obtenido la impermeabilidad por medio de dos
capas de arcilla; una en el centro del macizo, de 3
metros de espesor y.otra de 2 metros en el talud de
aguas arriba; este talud va ademas revestido de fi-
brica con un espesor de 0,35 metros.

La capacidad del pantano es de 2.000.000 de me-
tros cibicos; recoge las aguas pluviales y las proce-
dentes de la fusién de la nieve en una cuenca de 90
kilémetros cuadrados.

La toma se verifica por medio de un pozo de fa-
brica adosado al vertedero y dotado de dos compuer-
tas; es conducida & los filtros por medio de cafierias
de 0,50 metros de didmetro.

Filtros y depdsito de aguas filtradas. La filtracién
se hace en tres estanques de 26,20 >< 40 >< 2,20 cu-
biertos con una construceién de madera impregnada
de carbolineum. El fondo del filtro se ha hecho im-
permeable por medio de una capa de arcilla de 12
centimetros y otra de hormigdn apisonado de 20 cen-
timetros. '

La capa filtrante tiene un espesor total de 1,27
metros, y se compone de una capa de arena de 0,60
en la parte superior y otra de grava de 0,67 en la
inferior. Cuando el gasto de un filtro se reduce en
50 por 100, se quita con cuidado la capa de arena
obstruida, sometiéndola 4 un lavado mecanico. S6lo
se repone el espesor de la capa de arena, cuando se
ha reducido 4 0,50 metros.

Los filtros ocupan una superficie de 3.000 metros
cuadrados. ~

Ll depdsito de aguas filtradas contiene 500 metros
cubicos; esta abovedado; las paredes y el zampeado
son de hormigén de cemento. Cada béveda leva en
la clave un tubo para la ventilacidn. Bl trasdés de
las bévedas esta revestido de una capa de tierra de
ur metro de espesor. :

Miquinas y bombas. De) depGsito de aguas filtra-
das son éstas impelidas por medio de bombas &-dos

“cafierias de 0,325 metros de didmetro y 10,50 kils-

metros de longitud, que las conducen al depésito de
dist;ribucién sitiado en Scutari. ‘
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El edificio de las maquinas esta situado cerca del
depdsito de aguas flitradas. Comprende cuatro cal-
deras tubulares, dos maquinas compound y cuatro
pares de bombas de émbolo lleno y de doble efecto;
dan normalmente un gasto de 112 litros por se-
gundo.

El depdsito de distribucidn estd 4 92 metros sobre

el nivel del mar. Tiene una capacidad de 6.000 me-
tros cubicos y alimenta todas las poblaciones encla-
vadas en un circulo de 30 kilémetros de radic. La
distribucién esta dotada de todos los aparatos necesa-
rios para el buen funcionamiento, como llaves, ven-
tosas, llaves de descarga, bocas de riego. y de in-
cendio y veinte fuentes publicas.

Antiguamente se vendia el aguna en pequeriios
barriles ¢ cantaros, resultando & 5 francos el metro
cubico; segtn las tarifas de la Compaiia concesio-
naria, el precio maximo es actualmente de 0,80 fran-
cos por metro cubico.

Sin embargo, para las necesidades de la industria
y para los riegos, se vende & 0,35. Ademds, la Com-
paiia concede facilidades para el pago, alquilan-
do el material de las derivacicnes & las casas v los
contadores, y cobrando por anualidades.

Desimantacion de lor relojes.—Se han indicado di
versos procedimientos més 6 menos complicados
para desimantar los relojes, operacién que se presen-
ta frecuentemente hoy dia 4 consecuencia del em-
pleo de la electricidad. He aqui uno muy sencillo.

Se colooa horizontalmente sobre una mesa un
fuerte iman ¢ electroimdn, y se sitda el reloj 4 50
centimetros, manteniéndolo también horizontal y 4 la
altura del iman.

Después se aproxima lentamente al imén, con-
servandolo siempre horizontal ¢ imprimiéndole con
los dedos un movimiento de rotacion sobre su eje.

Cuando se ha llegado & la proximidad del imén,
se retrocede, continuando la misma maniobra hasta
que se haya vuelto al punto de partida.

En estas condiciones, se llega & desimantar casi

completamente el reloj, y vuelve & funcionar con re- |

gularidad.— Cosmos.

Pintura de alquitran.—Seguin el Jowrnal des Usi-

nes & gaz, se pueden confeccionar excelentespinturas
de alquitrén, que pueden sustituir con ventaja 4 las
pinturas al dleo, mucho mas costosas. Estas pintu-
ras protegen, dice aquclla revista, & peso igual, una
superficie mayor en un 25 por 100 que las pinturas
al ¢leo, ¥ son mas brillantes y barnizadas. Ademas,

se secan mucho mas rapidamente, bastando para -

ello dos ¢ tres horas. Se aplican muy facilmente so-
bre el yeso fresco, los muros humedos, el cemento,
la madera y los metales; son especialmente hidrdfu-
gas y adquieren pronto una dureza tal, que pueden
sorportar perfectamente el lavado con legia.
Finalmente, la proporcidn de acido fénico que
contienen les comunica propiedades desinfectantes.
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Practica usual de los cdlcuwlos de estabzhdad de los puentes. Fx;oasv'w'n
elemental, por D. Luis Gaztelu, Ingeniero de Cammos, Canales y Puerlos
v pnoleaor de la Escuela especxal

Esta obra, de la cual ya ‘menen conocimiento los lecto-
res de la REvisTa DE OBRAS PUBLICAS, Teune condiciones
tan excepcionales, que fuera inconveniencia en alto gra-
do censurable, dejar de exponer los méritos que la avalo- .
ran, y de los cuales se deducen la positiva utilidad que
estd llamada 4 proporcionar 4 los constructores y el erite-
rio eminentemente prictico que caracteriza 4 la ensefianza
en la Escuela superior, donde pr esta sus servicios el dis-
tinguido Ingeniero Sr. Gaztelu, autor del libro de que se
trata, 4 quien corresponden los plicemes, que son tam-
bién justa é ineludible consecuencia de tan posmvos mé-
ritos.

Tarea importante es, sin duda alguna, la de estudiar
los medios de resolver las dificultades de las diversas ra-
mas de la construceidn, procurando llegar 4 deducir nue-
vas disposiciones y sistemas que sirvan para corregir las
deficiencias de los ya conocidos y empleados, y acaso para
obtener economias racionales y compatibles con la mayor
estabilidad de las obras; pero no lo es menos sefalar con
severo juicio tales deficiencias y exponer con claridad y
método cuanto es pricticamente 1til por estar sancionado
por la experiencia, deslindando con acierto lo que se fun-
da en seguras bases y lo que por ser problemitico debe
aceptarse con las indispensables reservas. Este es el tra-
bajo que con gran éxito ha realizado el Sr. Gaztelu. En su
libro no se expone ninguna teoria nueva respecto 4 la es-
tabilidad de los puentes; en ¢, sin embargo, se encuentran
cuantos datos y antecedentes son precisos para aprove-
char en los estudios pricticos, todo lo que la ciencia y la
experiencia han proporcionado hasta el dia para el seguro
establecimiento de tan importante construceidn. El sefior
Gaztelu, en el desempefio de su cargo como Ingéniero, ha
tenido sin duda que proyectar obras de esta naturaleza, y
por consiguiente se habrd visto obligado 4 salvar la no
pequeiia distancia que media entre el conocimiento de los
principios cientificos que con todo detalle aprendiera en
la Escuela como alumno, y la adaptacién del mismo 4 la
resolucién de los problemas concretos que se presentan
en el estudio de los proyectos y el establecimiento de las
obras. Dicha distancia, que considera 'a en el terreno ted-
rico es muy pequena, en el de la aplicacidn exige para
salvarla largas excursiones por diversos libros, y prolijos
exdmenes comparativos de las diversas obras.construidas
y cuya estabilidad estd sancionada por la experiencia; y
como quiera que tales excursiones y exdmenes no siem-
pre pueden practicarse facilmente por falta de los elemen-
tos necesarios, y aun poseyendo éstos se origina una la-
bor pesada y algtn tanto indefinida, de aqui que surgiera
en el animo del laborioso Ingeniero, una vez vencidas es-
tas dificultades, la provechosa idea de reurir todos los
datos y noticias que €l tuvo que buscar presentindolos.en
apropiada forma, 4 fin de evitar & los constructores el
penoso trabajo que él, lo mismo que cuantos se han ocu-
pado en proyectos de esta clase, se han visto, obhoados a
realizar con no pequeflos sacrifi cios. .

Meritorio seria este trabajo sin duda alguna, aun cuan-
do se concretase 4 la reunién de aquellos datfos hE antece-
dentes, que 2l fin y al cabo en é! se encontrana un" exce-
lente medio para facilitar los estudios; pero.si 4 esto’ se
concretase el libro de que se trata, no excederia en su va-
lor practico de los limites que corresponden ‘4 Tos ‘ma-
nuales de ingénieria que frecuentemente sirven & los.




