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construir maquinaspara hacer ensayos de resxsten-

cia de materiales,

- Otro articulo se refiere 4 expemmentos de resis-

tencia de cementos hechos con tres tipos de arena
normal que se emplea en Prusia. Este y el anterior
estén ilustrados. Inserta 4 continuacién una nota
sobre una nueva piedra artificial calcirea y otra so-
bre el desarrollo de la carcoma en la madera, la pri-
mera suscrita por Hans Hauenschlld la segunda
por Von M. Finfstiick.

. Termina el nimero con un articulo sobre las
causas de la explosién de las botellas que contienen
acido carbénico, y con algunas noticias técnicas y
extracto de pm‘xleglos.

Del anterior resumen se deduce que en la parte
no oficial domina la redaccién alemana, y esto, que
seria muy interesante si esta seccién se publicase
enaleman y en francés como la oficial, no dejara de
ser un obsticulo para que se entienda la revista, so-
bre todo en las naciones latinas. De todos modos se-
ria de desear que Lspafia tuviera representacién en
el Consejo de delegados y tomase parte activa ep los
trabajos de la «Asociacién internacional de ensayo
de materiales.»

Vigo 19 de Julio de 1896.

FerNANDO GARCIA ARENAL.

p

Laboraterio de ensayo de materiales.

El Sr. De Federico present6 una enmienda al ar-
ticulo 2.° del capitulo 24 del proyecto de ley de pre-
supuestos para que se creara un laboratorio central
para andlisis y ensayos de materiales de construccién,
poniéndonos 4 la altura de las demds naciones y evi-
tando el caso vergonzoso de que tengamos que recu-
rrir al extranjero, como ha ocurrido, para hacer las
pruebas de las traviesas metalicas del ferrocarril de
Calatayud-Teruel-Sagunto.

Sentimos que la enmienda no se admitiese, aun-
que no causaba la medida aumento de gastos, por
pedirse que se cargara al crédito de carreteras y
puertos, en cuyas Juntas de obras al fin y al cabo se
tienen que hacer aisladamente algunos de estos en-
sayos, que con la centralizacién se economizarian.

Puerto de Malaga.

En el corriente mes se terminan por completo las
obras de este importante puerto, de los méas capaces
¥ de mayor calado del Mediterraneo, debiéndose ve-
rificar la recepeién provisional de las mismas el dia
1." de Agosto.

Seguin nuestras noticias, en el mesde Octubre se
hara con toda, solemnidad la inauguracién oficial,
asistiendo el Sr. Presidente del Consejo de ’\hmstros
¢ importantes personajes politicos. ,

Resulta el puerto una obra muy bien acabada,
una hermosa obra, resguardado completamente de
los temporales, verlﬁcé.ndose en sus muelles las fae-
nas comer01ales .con la requerida comodidad.

Muchas dificultades técnicas y econdémicas ha
atravesado este puerto, y todas se han vencido feliz-
mente. Damos la mas cumplida enhorabuena 4 don
José Valearce, Ingeniero Director de la Junta de
Obras, y 4 D. Luis Vasconi, Ingeniero de la Empresa
constructora, por tan brillante éxito, dificil de conse-
guir en las obras maritimas.

Malaga ha adquirido con tan importante mejora
un aumento grande de riqueza; el comercio y la in-
dustria se han de beneficiar en extremo, v el Estado
puede estar satisfecho del capital que ha invertido en
esta obra publica.

1.278 expedientes.

Desde-que en Septiembre de 1893 se encargé la Je-
fatura de la provincia de Barcelona del despacho de
los expedientes del Gobierno civil, que corrian 4 car-
go de las Secciones de Fomento, han entrado, hasta
el dia de la fecha, 1.278 expedientes, de los cuales co-
rresponden & carreteras 451. 4 aguas 393, 4 ferrocarri-
les y tranvias 200, & puertos 216 ¥y & asuntos varios
(constrgccnones cwlles asuntos generales, personal,
ete.). 1

Se han ultimado completamente:

) Engeneral.............. 197
De carreteras. ... Expropiaciones.......... 27 :224
De aguas...cooevviiiiiniiiiiniinnnnnnn, e 171
De ferrocariles... | FLCAS ONeTeles oo Rl
De puertos ........... e e 149
De asuntos varios. ....ccveveiiiieinirennnnnen . 13
ToraL.....oovoeiiill... ... 657

Quedan en tramitacion:

.
abeptiente te L prndiente
~de los foratory, | TOTAL
interesados. ¢ :
De carreteras........... - 213 14 227
De aguas............... 205 17 222
De ferrocarriles y tran-

ViAS. cieiiiiiiee e . 96 4 100
De puertos.............. 65 2 67
De asuntos varios...... 5 » 5

584 37 621 .

CANALES Y PANTANOS

(DEL DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS)
Sesion del 27 de Julio.

El Sr. De Federico: Voy 4 decir muy pocas palabras én
vista de lo avanzado de lahora, pero las ereo de alguna
importancia. Se refieren 4 algo de lo que se ha indicado
esta tarde por los Sres. Castel y Alvarez Capra, y también
por algunos individuos de la Comisién que han tomado

parte en el debate.

Sentaré primero una afirmacién y luego l]eg'u'e 4 la
demostracién.

La afirmacidn es que lo mismo que el Estado cons-
truye las carreteras, debe construir los pantanos y cana-
les de riego. Hasta ahora viene sucediendo que, 4 pesar
de la ley de auxilios 4 los canales y pantanos del afio 1883,
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con lo cual todos crefmos que se conseguiria levar las
aguas 4 una poreién de terrenos que no pueden cultivarse
por falta de riegos, dando lugar 4 desdichas tan grandes
como Ja pérdida de las cosechas; 4 pesar de esa ley, la
situacidn no puede ser mds grave y-nuestras tierras con-
tindan careciendo del agua que las ha de fertilizar y las
ha de hacer grandemente productivas. No esperibamos
que lo dicho sucediera con la ley citada, y voy 4 justificar
cudl es la razdn de que esa ley no haya dado los resulta-
dos que esperabamos.

In las condiciones actuales no es posible que ninguna
Empresa de canales de riego obtenga un heneficio de im-
portancia para el capital empleado. Representa unas 300
pesetas por hectdrea regable el gasto medio que se supo-
ne en ¢l presupuesto que es necesario para realizarlo. Es-
tablece la ley de 1883, como médximum de subvencién, un
40 por 100 del importe de la cantidad fijada en presupues-
to por hectdrea regable aumentada en 100 pesetas; de
modo gue, siendo 300 pesetas la cifra de presupuesto, el
40 por 100 2 que se reficre la subvencién no es de 300 pe-
setas, sino de 400.

Lste 40 por 100 representa 160 pesetas, vy por consi-
guiente, el coste que para el constructor y explotador de
un canal de riego tiene la hectdrea regable es de 300 pese-
tas, menos la parte proporcional de esa subvencién que
recibe desde luego, y que no es el 40 por 100, sinc el 30,
durante la ejecucion de las obras, porque el 10 por 100
restante se abona solamente cuando éstas estin conclui-
das y en fracciones iguales repartidas en cinco afios.
Como no se cobra desde luego este 10 por 100 comple-
mentario para llegar al 40; como no se cobra, digo, sino
al cabo de cinco afios, puede suponerse que este 10 por
100, por una vez repartido entre los cinco afios, es el que
corresponde al interés del capital empleado en la cons-
truceién; de modo que el efectivo de lo que ha costado
cuando empieza 4 hacerse la explotacién con las 300 pese-
tas del presupuesto, menos el 30 por 100, que representa
90 pesetas, 6 sea 210 cfectivas por hectdrea regable

Pues bien; el canon que tienen establecido la mayor
parte de los canales, y que resulta ser un promedio acep-
table, es de 20 pesetas por hectirea. Como quiera que en
la mayor parte de las tierras, en unas ocasiones por falta
de capital, en otras por falta de brazos y en otras por pér-
didas sufridas en afios anteriores, no se puede hacer el
riego todos los afios resulta que la mayor parte de las tie-

rras quedan de barbecho un afio; es decir, se siembran un

afio y otro descansan; de modo que las 20 pesetas del
canon quedan reducidas para la Compafifa explotadora 4
10 pesetas al afio, de las cuales hay que deducir los gastos
de conservacion, que ascienden 4 4 pesetas. Por consi-
guiente, no le queda de utilidad 4 la Compafiia mis que
6 pesetas al afio, que, repartidas entre |las 210, represen-
tan préximamente un 3 por 100 del capital empleado.

Comprenderd perfectamente el Congreso que en estas
condiciones no hay Compafiia que se aventure 4 cons-
truir esta clase de obras, porque no son como las de fe-
rrocarriles; en las cuales con el trascurso del tiempo es
posible que aumenten los rendimientos. Aqui, como la
cantidad de agua que se toma estd limitada por la Natu-
raleza, y las secciones, y todas las obras del canal, estan
hechas para ella, y es una cantidad fija, y no hay posibi-
dad de aumentarla, de modo que jo ‘he partido para ha-
cer este calculo de suponer que se empleaba toda el agua
del canal, pero este es un maximo, se tarda muchos afios
en llegar, y que obtenido, no es posible lograr rendimien-
tos mayores. . :

~ Ahord, al lado de este 3 por 100 de beneficio del con-

tratista 6 del constructor de pantancs, hay un beneficio
bastante mayor para el Estado. Voy 4 hacer una ligera
explicacidn respecto de esto, para que se vea la .gran im-
portancia que tiene. : .

Préximamentese calcula que la produccién de una hee-
tirea de terreno de secano es de 25 pesetas anuales, yla
produceién de una hectirea de regadio 200 pesetas. Supo-
niendo que la tributacidn, es decir, lo que el Estado cobra
por contribucidn territorial, sea el 15 por 100 de la pro-
duccidn, resulta que una hectirea de terreno de secano
tributa 3,75 pesetas al afio, y una hectarea de terreno de
regadio tributa 30 pesetas. De aqui una diferencia de 26,25
pesetas, cifra que representa el beneficio que obtiene el
Estado por cada hectarea de terreno de secano que entra
en regadio.

Lstas 20 pesetas, en nimeros redondos, referidas al
capital que el Istado, si él hubiera construido el canal,
habria tenido que emplear, representan, caleulando siem-
pre el coste de 300 pesetas por hectdrea regable, mas de
un 8 por 100 de coapital. s decir, que el Estado obtiene
por el aumento de tributacidn al entrar las tierras en re-
gadio, 8 por 100, al cual hay que afiadir el 3 por 100 que,
como constructor del canal, obtendria.

Resultado, que el capital que el Estado dedicase 4 la
construccion habria de reportarle el 11 por 100. Véase
ahora si aun como negocio industrial puede darse ningu-
no mejor para el Estado, que saldria beneficidandose, como
digo, por la mejora de la contribucidn, y ademds por el 3
por 100 antes expresado; y, aparte de esto, habiendo cum-
plido uno de sus principales deberes, que es atender 4 lo
que no puede lograr la iniciativa individual, aumentando
la riqueza del pais. Claro esti que para los particulares
no resultan, ni mucho menos, estas cuentas; resultarian
si el particular obtuviese ese beneficio que percibe el Es-
tado por el aumento de contribucidn.

Creo que con lo dicho hasta para demostrar que se-
ria de toda conveniencia para el Estado construir por su
cuenta los pantenos y canales de riego como construye
las carreteras.

Acaso se me diga que tropezaria con dificultades para
la construccidn y para la administracion; pero entiendo
que la construceidn le seria muy ficil y econémica, porque
teniendo el Estado sus ingenieros, con un poco mas tra-
bajo por parte de éstos, que realizarian gustosos, se podia
llevar 4 cabo este servicio. Y en cuanto 4 la explotacisn
podia hacerse lo que ya se ha hecho, y con éxito, en al-
gunas partes: arrendar la cobranza del canon. Asi creo
que estd establecido en el canal de Urgel con buenos re-
sultados.

Creo, pues, que la cuestién podria decirse que es de
clavo pasado; el Estado debe hacer los canales; pero el
caso es que no se hacen. En la actualidad se consigna en
el presupuesto un crédito de 300.000 pesetas para subven-
cién de pantanos y canales. Supongo que ese crédito no
llega 4 consumirse porque no se construyen, y yo me per-
mito llamar la atencidn del Sr. Ministro de Fomento hacia
la conveniencia de que S. 8. dedicase la parte que pudiera
de ese crédito 4 la construccign. Para ello podian hacerse
los estudios necesarios, ya para trazar un plan general,
Ya para ver qué canales podrian hacerse en més breve
plazo, ¢ cuiles eran mds urgentes y necesarios entre los
que las provineias hayan solicitado. . ’ e

Recojo aqui con mucho gusto una indicacién.que he-
mos oido al Sr. Castel respecto de una aspiraciénen que
estarfan muy interesadas las provincias de Huesca y Lé- -
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rida, haciendo que elcanal de Tamarile, cuya construc- I

cién estd paralizada, segin creo, se terminara pot cuenta
del Estado, con lo que, ademds de satisfacer una necesi-
dad general y hacer un beneficio & aquel pais, segura-
mente obtendria rendimientos que compensarian el gasto
de las obras que se hiciesen. '

Creo que el asunto es tan claro que no es menester
que moleste mis la atencién del Congreso, y termino, ro-
gando al Sr. Ministro de Fomento que acepte mis indica-
ciones y forme el propésito, que si se lo propone lo con-
seguird, de hacer que el Estado construya pantanos Y ca-
nales de riego conforme construye carreteras.

El Sr. Ministro de Fomento (Linares Rivas): Pido la pa-
labra.

El Sr. Vicepresidente (Garcia Alix): La tiene S. S.

Xl 8r. Ministro de Fomento (Linares Rivas): Solamente
para decir al Sr. De Federico que estudiaré las observa-
ciones que S. S. ha tenido la bondad de exponer, tomaré
de ellas lo que crea que es Gtil y me dispensara S. S. que
no emita hoy una opinién definitiva respecto al asunto,
que no es de esos que pueden estudiarse asi por simples
refereneias ni de oidas, y ademis por el temor natural cn
todo Ministro de Fomento 4 comprometerse 4 la construc-
cién de obras en grande escala por cuenta del Estado. Es

- un problema muy grave de valor é importancia, y me re- .

servo sobre ¢ mi particular opinién.

EL Sr. De Federico: Pido la palabra.

E1Sr. Vicepresidente (Garcia Alix): La tiene S. S.

El Sr. De Federico: Doy las gracias al Sr. Ministro de
Fomento: yo no deseo que haga todo esto de un modo in-
mediato, sino que fije su atencién en el asunto, que tenga
en cuenta los bereficios grandisimos que habia de repor-
tar al pais, y una vez estudiada la cuestién, seguro estoy
de que S. S. estara enteramente de acuerdo conmigo en
cuanto he tenido el honor de exponer 4 la Cimara.

SECCION DE NOTICIAS

Provincia de Segovia.—El Ingeniero D. Juan Fatjo
ba terminado los estulios suplementarios desde Ma-
rugan 4 Sanchidrian, por Munopedro, en el expedien-
te informativo que formaran los de este pueblo con
motivo de la construccion del trozo 3°, 20y 1.° de la
carretera de la estacion de Sanchidrian 4 la de Otero
de Herreros. habiendo emitido un informe logico y ra-
zonado exponiendo las ventajas de este proyecto de

“variacion y estudio de dicha carretera.

--En. el -expediente informativo al proyecto de los
trozos 4 ° y 5.% de la carretera de Segovia 4 Villacas
tin, el Ayuntamiento de Ituero se opone 4 dicha cons-
truccién por no serle ttil 4 aquel municipio.

—El expediente de expropiacién de Vallelado, en el
trozo 1.° de la carretera de Cuéllar 4 Olmedo, pasa al
tercer perfodo. .

—Ha empezado 4 formarse expediente adicional
para la expropiacion de fincas en el término de Vegas
de Matute con la construccion del trozo 5.%de la carre-
tera'de Sanchidridn & Otero.

—Se han rémitido 4 la Direccién general los proyec-
tos de travesia de Fuente de Santa %ruz en la carrete-
ra de tercer orden de Santa Maria de Nieva 4 Olmedo.

—El proyecto de travesia de Villacastin pasars uno
de estos dias 4 la Diputacién provineial.

. —La empresa de la’Sociedad electricista «Alfonso
XHI», de San Hdefonso, ha solicitado de esta Jefatu
ra autorizacién -para pasar un cable por la carretera
de la estacién de Villalba & Segovia.

—D. Daniel Ceballos solicita le sea.concedida pro
rroga de :tres afios para terminar una presa para el
«Molino de Tablay, en el rio Eresma,

~ —El dia 26 se recibieron las obras de los trozos 8.°

.

de la carretera de Cuellar 4 Arévalo y2.°de la de San-
ta Maria de Nieva 4 Olmedo. )

—Se han aprobado y recibido los proyeétos de aco-
piocs de las carreteras de Segovia 4 Venta de San Me -
del y de Fuentepelayo a Gemenuiio. :

—La Comisién provincial ha remitido al Gobierno
civil, y éste 4 la Jefatura de Obras piblicas para su
informe, los presupuestos de acopios de las carrete-
ras de Pinillos 4 Sanchidridn, San Ildefonso 4 Pefa-
flel y secciones primera y segunda de Segovia 4 Se-
pulveda.

—Proytctase por el Arquitecto provineial Ja con-
duccidn de aguas y construccion de unos lavaderos
conteniendo 28 metros ctbicos de liquido para el pue-
blo de Nava de la Asuncion. Estd 4 informe de la Je-
fatura

Provincia de Tarragona.—Se han remitido 4 la
Direccion general el plan anual de estudios corres- -
pondientes al ano economico de 1896-97. que com-
prende: Trozos 3" y 4.°de lade Valls a Igualada, entre
Pont de Armentera y el limite de la provincia; trozos
3.° y 4.%de la de Garcia 4 Tortosa, comprendidos en-
tre Tivenys v Ginests; trozo 1.°de la de Espluga de
Francoli 4 Flix, seccién comprendida entre Lspluga
de Francoli al empalme en Albarca con la de Lérida
4 Ilix 4 Reus; vy el plan de construcciones para el ci-
tado afio econdmico. que comprende: Olras nueovas,
trozos 1.° y 2.° de Beceite 4 Ia de Gandesa 4 Tortosa,
entre el limite de la provincia de Teruel y Prat de
Compte; trozo 2 ° de la de Valls & Igualada “entre Pla
de Cabray Pont de Armentera; trozo nuico de Cube-
llas & Santa Cruz de Calafell. Reparacién: puente so-
bre el barranco de San Antonio en la de Castellén 4
Tarragona, kilometros 119 y 120 de la propia carrete-
ra; carretera de Reus & Vilaseca, y la de Reus 4 Mont-
brio.

—Debido 4 la iniciativa del Diputado por Tarragona
D. Juan Cafiellas, de acuerdo y con el beneplacito del
ilustrado Ingeniero Jefe D Adolfo Pequerio, al frente
actualmente de dicha provincia, se ha presentado en
16 del actual una proposicion de ley al Congreso con
objeto de que los Sobrestantes de Obras publicas, 4 °
los que, por .Reai orden de 2 de Junio tltimo, se les
concedié titulo académico, puedan entender en los
expedientes de expropiacion forzosa, incluyéndolos
por su profesion en las que enumera como necesarias
ejercer el art. 32 del Reglariento de 13 de Junio de
1879, dictado para la ejecucion de la ley de 10 de Ene -
ro del propio afio, para tener aptitud legal al fin citado.

—Rectiticamos algunos errares en la denominacion
de carreteras del num. 3.9 de este semestre:

Se esta terminando el proyecto del trozo 1 dela
carretera de Montroig 4 la sierra de FFatches por Pra-
dip, y se remitird en breve & la Superioridad el de la
carretera de la provincial de Tarrdgona 4 la de Alco-
ver 4 Santa Cruz de Calalell en la de Maso 4 la de Ta-
rragona & Pont de Armentera por Secuita

rovincia de Valladolid.— En 23 del actual se ha
remitido & la Superioridad el proyecro de modificacion
del trazado del trozo 2.° de la carretera de La Alcan-
tarilla de Albarite al puente de Mayorga, ordenado
por ley de 4 de Septiembre de 1893 v mandada estudiar
por orden de 11 de Mayo de 1894.

—En 21 de Julio se ha remitido la liquidacion del.
trozo 1.9 de la seccidon de carretera de Castromonte & -
Velilla 4 la de Frechilla 4 Tordesillas, recibida defini-
tivamente el dia 9 del mismo por el Ingen:ero Jefe,
acompanado del Ingeniero encargado D. Ignacio Gue-
rendiain. :

Praovinela de Castellin — La falta del personal de
Ingenieros en esta provincia ha impedido hasta la fe- .
cha tomar dato alguno para la redaccion del proyecto
referente al dragado y limpia del puerto de Vinaroz,
cuyo estudio se halla autorizado por la Superioridad
hace bastante tiempo; no obstante ello, muy pronto
empezaran los trabajos necesarios al efecto.

—Practicada por el  Director Jefe de Caminos pro-
vinciales la liquidacion definitiva de Jas obras ejecu-
tadas en el trozo’3 © de la carretera provincial de Nu-
les 4 Artana por el contratista D” José Cremades Bon-
mati, ha resultado que la ejecucién material asciende
4 52.745,22 pesetas y Ia valoracién, seglin presupuesto

de contrata, 4 60.657 pesetas.




