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En los rios en que no son muy temibles los hie-
los, el coste de la potencia hidraulica depende prin-
cipalmente del interés del capital invertido. Cuando
se trata de una instalacién importante, se puede en-
contrar el dinero al 5 por 100, y el calculo se hace
generalmente contando ademds 2,5 por 100 para la
amortizacion, 1,5 por 100 para reparaciones, 1 por
100 para impuestos y otras cargas, ¢ sea en total 10
por 100 de los gastos de primer establecimiento, 4
los cuales hay que anadir para vigilancia, engrasa-
do, ete., 3,75 francos por caballo. Asi se han organi-
zado muchas fabricas hidraulicas en diferentes regio-
nes de los listados Unidos, & un precio que represen-
fa 40 4 50 francos por caballo al ano.

Il autor no conoce exactamente lo que ha costa-
do la instalacion hidrdulica de las cataratas del Nia-
gara; pero admite que, por razén de su magnitud,
se habran podido realizar algunas economias. Para
80.000 6 100.000 caballos hidraulicos, comprendicn-
do la canalizacién, compuertas, pozos de turbinas,
transmisiones entre las turbinas y las dinamos, edi-
ficios y terrenos, estima el gasto en 150 francos por
caballo bruto y 213,75 francos por caballo efectivo
en el arbol motor. Actualmente se considera que el
precio de la transmision eléetrica no excederd de 200
francos por caballo efectivo; y considerando que por
la necesidad de fraccionar la instalacién el precio
del caballo efectivo en el arbol motor se eleve & 400
francos, resultard un gasto de primer establecimien-
to de 600 francos por caballo, lo ¢nal, contando 10
por 100 para la amortizacién y 7,50 francos de gas-
tos de explotacidén, da 67,50 francos para precio del
caballo eléctrico en la fahrica.

La transmisidn 4 gran distancia de potencias con-
siderables, difiere de las transmisiones & distancias
cortas por la necesidad de emplear lineas eléetricas
mas largas y transformadores, 4 la salida para ele-
varla tensidén y 4 la llegada para reducirla. Esta do-
ble transformacién resultara & 55 francos por caba-
llo, y para una distancia de 32 kilémetros, 4 10.000
volts, el cobre de la linea costard proximamente fran-
cos 107,50 por caballo. Se llega asi 4 750 {rancos de
primer establecimiento por caballo transmitido & 32
kildmetros, y contando 12,50 francos de vigilancia,
ete., el precio del caballo viene 4 ser de 87,50 fran-
cos al ano. Kl precio de venta del caballo podra ser
de 100 & 125 francos.

El autor establece las siguientes consecuencias,

para los Estados Unidos: -

1. Se pueden crear poderosas fuerzas hidraulicas
y transmitirlas por la electricidad muy ventajosa-
mante 4 las localidades inmediatas, aun donde es ba-
rato el combustible, pero 4 condicién de que los gas-
tos de instalacidn no sean excesivos. :

2.° Que la transmisién 4 32 kilémetros es factible,
aun con la concurrencia del combustible econémico,
si la potencia se utiliza sin interrupeién, 6 en gran
cantidad, ¢ en forma de corrientes de alta tensién que
se empleen en condiciones menos onerosas que en las
grandes ciudades. ‘ .

3. Que si el combustible cuesta mas de 15 fran-
cos por tonelada, la transmisién eléctrica es general-

“mente aplicable.

En apoyo de sus cdleulos, cita el contrato entre Ia
Buffulo Street Railiray C.° y la Calaract Construc-
tzon ('.°, que se compromete 4 suministrar & 1a pri-
mera de dia y de noche 1.000 caballos 4 200 francos
por caballo y por afio. Admitiendo que el rendimien-
to de la transmisicn sea sélo de 50 por 100, el precio
de venta en el Niagara seria de 100 francos por ca-
ballo.

El puente de Ponty-Pridd.—El puente de Ponty-
Pridd, sobre el rio Taff, esta situado 4 unos 20 kilo-
metros al Noroeste de Cardiff, pais de (iales, y es una
obra antigua verdaderamente notable, que se halla
citada en todos los tratados de puentes de fabrica.

Consiste en un gran arco escarzano de silleria de
42m,70 de luz y 10m,70 de flecha; el espesor en la cla-
ve es de 0m,91. Iué construido en los afios 1751 &
1755 por un préctico que no poseia ninguna instruc-
cidn téenica, William Edwards, y acompaifiaron & la
ejecucion de la obra, algunas circunstancias muy cu-
riosas y dignas de ser conocidas.

William Edwards sélo consiguié dar cima 4 su
empresa después de dos fracasos consecutivos. Em-
pez6 por construir un puente de tres arcos, que fué
arrastrado por una crecida casi inmediatamente des-
pués de terminado. Para evitdr la ruina, por esta
causa, decidié suprimir los apoyos, y construir un
solo arco de gran luz; pero apenas se hubo descim-
brado, la obra se hundié bajo su propio peso. El
constructor no se did por vencido; atribuyé la ruina
al peso enorme que cargaba sobre los rifiones, por
ser macizos los timpanos, ¢ ide disponer tres alige-
ramientos transversales de forma cilindrica, cuyas
generatrices son paralelas 4 las del arco principal, y
su seccién recta circular con radios  que decrecen
desde los arranques hacia el centro, disposicién tan
generalizada y conocida en la actualidad. Esta vez
fué satisfactorio el resultado, y la obra sigue pres-
tando servicio, hace méas de ciento cuarenta anos;
gracias 4 la experiencia adquirida, William Edwards
construy¢ posteriormente varios otros puentes de me-
nores luces segtin el mismo modelo, siempre con buen.
resultado.

A mediados de este siglo, siendo insuficiente el
antiguo puente para el trafico creciente en ‘aquella
localidad, se constrny¢ otroen lasinmediaciones, pero
conservando la hermosa obra de William Edwards.

El nuevo puente se compone de tres arcos escar-
zanos y no ofrece ninguna particularidad digna de
mencion. ’ ]

El puente de Porty-Pridd es de aspecto muy ele-
gante y atrevido, no precisamente por el rebajamien-
to, que viene 4 ser de '/, sino por la luz considerable
y por el pequefio espesor de las boquillas.

Hinca de pilotes por medio de inyecciones de agua.—
Hace algtn tiempo se ocuparon diversas revistas ex-
tranjeras, y entre ella$ el (Geénie Civil, de un procedi-
miento nuevo y original para hincar pilotes por me-




