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drado, cuyo estudio es igualmente obligatorio; se han
podido deslindar las regiones en que una 1 otra de
estas sobrecargas es predominante.

Las sobrecargas tipos no pueden realizarse casi
nunca exactamente en el acto de las pruebas, y
sc trata de conservar el valor reglamentario de la
expresion —%l . Al estudiar los efectos de una modi-
ficacion de las cantidades = y % sin alterar el cociente

—
.

-, Se encuentra que, para dar & la viga igual ca-

pacidad de resistencia 4 todos los convoyes caracte-

1

rizados por la constancia del cociente -, esnecesa-

~rr

rio disponer un exceso de material en las secciones
definidas por las luces /= 2k y por las abscisas
o= mk.

Un hecho curioso en un empedrado.—Se ha obser-
vado un hecho sumamente curioso en la ciudad de
Highland (Indiana), del cual ha dado cuenta M. G. H.
Simpson, ingeniero de aquella localidad. Hace unos
cinco afios se construyd en una calle de la poblacién
un pavimento de ladrillo, rellendndose las juntas con
arena. Las obras se ejecutaron en parte durante el in-
vierno y se terminaron en la primavera siguiente. El
pavimento se apoyaba en un lecho de arena de cinco
centimetros de espesor extendido sobre una capa de
piedra machacada, de 20 centimetfros de espesor. A
fines del mes de Julio tltimo, marcando el termdéme-
tro la elevada temperatura de 38 centigrados, una
gran parte del pavimento se hinchd, elevandose y se-
parandose de la capa sobre la cual se hallaba estable-
cido, y formando una verdadera bdveda.

Se arrojé agna a profusién y se practicaron aber-
turas en el lecho de ladrillo para dejar escapar los
gases que podian haberse formado, pero sin ningun
resultado; el firme permaneci6 levantado en forma de
béveda. Cuando se estaba demoliendo para recons-
truirlo, otra seccidén de la misma calle se levantd del
mismo modo hasta 15 6 20 centimetros de altura, de-
jando oir un ruido sordo. La explicacion de este {end-
meno tendria quizds algnin interés para el estudio de
ciertos fendmenos seismicos de una naturaleza parti-
cular.—(Cosmos.)

La dilatacion, el recorrido y la soldadura del hierro
y del acero.—Mr. Whrigtson ha publicado reciente-
mente en las Minutes of Proceedings of the Institu-
tion of Civil Engineers, una memoria en que estudia
el modo de efectuarse la dilatacidn del hierro y del
acero al pasar del estado liquido al s6lido y los fend-
menos relativos 4 la soldadura de estos metales.

Como resultado de sus experimentos, indica que
la dilatacién del metal no se verifica de un modo uni-
forme y continuo, sino que alcanza un méaximo de
volumen entre el momento en que estd en el estado
solido y aquel en que lega al estado liguido; la den-
sidad correspondiente 4 este estado intermedio, lla-
mado estado plastico, es de 6,50, mientras que el peso
especifico del metal sélido es de 6,95 y el del metal
liguido 6,88.

Esta propiedad de aumentar de volumen al pasar
del estado liquido al estado pléstico, puede asimilar-
se & la que presenta el agua cuando se congela, de
donde resulta cierta analogia entre los fendmenos de
la soldadura y los que se producen cuando se siieldan
entre si dos trozos de hielo por simple presidn.

Mortero econdmico.—La revista inglesa /Anginee-
7ing, describe una nueva aplicacién del cemento de
Portland que, al mismo tiempo que reduce la propor-
cién de cemento, da un mortero muy compacto ¢ im-
permeable’ Este producto inventado por el Ingeniero
danés M. Smidth, se empled primeramente en Copen-
hague, y acaba de aplicarse con buen resultado en
los cimientos de una iglesia en Nueva York.

In vez de fabricar el mortero con una mezcla de
cemento y arena, se reemplaza 4 su vez la proporeidn
de cemento puro por otra mezcla de los mismos ma-
teriales. Iin Nueva York se mezclaba primero el ce-
mento con una cantidad igual de arena, y esta mez-
cla entraba en la composicion del mortero en la pro- -
porcién de 1'4 2 de arena, de suerte que en realidad
la mezela definitiva contenia 1 de cemento por 5 de
arena. In las pruebas efectuadas, este mortero did
resultados tan satisfactorios como el mortero ordina-
rio de proporciones de 1 de cemento por 2 de arena,
tanto & la compresién como & la tension. Se puede
llegar hasta la proporcién de '/, de cemento por */, de
arena en la primera mezcla, de modo que, en la de-
finitiva, la proporcién del cemento sea solamente
de /..

Sueles de papel.—En los Estados-Unidos se empie-
za & emplear la pasta de papel para formar suelos,
siendo satisfactorios, segiin se dice, los ensayos que
se han realizado.

Iistos suelos conservan bien el calor, son muy
suaves y poco sonoros. Sus condiciones s¢ asemejan
4 las del lindleum, y su precio es relativamente re-
ducido. : :

La fabricacién es muy sencilla; la pasta de papel
se mezcla con una pequefa cantidad de cemento
que sirve de aglutinante y se reduce la pasta a la
consistencia de papilla espesa; lnego se extiende en
el suelo y se comprime por medio de rodillos, pu-
diéndose decorar con dibujos variados y con los co-
lores que se desee. '

SECCION BIBLIOGRAFICA

Ing. Lauro Pozsi.—Le fondazioni pneumaliche o ad aria compressa,—
Torino. —Unione tipografico-edilrice. 33, Via Carlo Alberlo ---Texto de
de 276 piginas con 63 figuras interca'adas y atlas de 24 laminas.—Pre-
cio: 15 liras.

Con motivo de las fundaciones por el aire comprimido
que acaban de ensayarse, con éxito, en las obras del di-
que del Norte del puerto de Musel, de que estoy encarga-
do, y de cuyos trabajos daré oportunamente cuenta 4 los
lectores de La RevisTa, he recorrido los libros y articulos
que se han dedicado 4 esta especialisima clase de {ra-
bajos. ‘ : -
De cuantos autores han esorito sobre-el empleo del
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aire comprimido, ninguno Io ha hecho con la extensién
y espiritu prdctico, que el distinguido Ingeniero italiano
Sr. D. Lauro Pozzi, Jefe de vin y obras de los ferrocarriles
del Mediterrineo, inventor y propagandista de unos pilo-
tes metilicos de hélice, 4 los que dediqué lugar preferen-
te en mi librito sobre Puentes econdmicos de hierro, elc., y
con quien sostengo desde hace algunos afios interesante 4
instructiva correspondencia.

No habiéndose ocupado hasta ahora las revistas pro-
fesionales espafiolas del libro mencionado, cuyo titulo
encabeza estas lineas, creo interesard 4 mis compaifieros
una somera resefia bibliogrifico de tan utilisima obra, que
recomiendo 4 cuantos ingenieros tengan que aplicar el
aire comprimido.

Desde luego tiene este Ingeniero una autoridad indis-
cutible sobre la materia, por haber dirigido las obras de
tres grandes puentes sobre el 16, en Piacenza, Pontela-
goscuro y Bagoforte, otro sobre el Serchio, cerca de Pisa
¥y otros de menor importancia, en cuyas fundaciones hubo
que recurrir al empleo del aire comprimido.

Pero aunque el autor se ocupa con extensién de los sis-
temas por él empleados, no por eso deja de deseribir con
gran claridad todos los procedimicntos seguidos hasta el
dia, dividiendo su libro en siete capitulos.

Linel CapituloI se deseriben las fundaciones tubulares,
primeramente empleadas por el inglés Pott, por medio de
la aspiracién de aire, 6 del vacio, que ya casi sélo presen-
tan un interés puramente histérico, pues salvo contadi-
simas circunstancias, siempre serd preferible el empleo
del aire comprimido, en tubos 6 cajones, cuyas principa-
les aplicaciones y progresos resefia el autor en el Capitu-
lo II.

El Capitulo IIT comprende la deseripeion de las dispo-
siciones tipicas adoptadas en la fundacién de las obras
importantes, en las que se han empleado los medios mds
perfeccionados.

Iiste capitulo, el mas importante y extenso del libro,
se subdivide 4 su vez en 18 parrafos, en los que se des-
criben los diversos tipos de fundaciones pneumadticas em-
pleados en construcciones de especial importancia; los
datos particulares que se refieren 4 los cajones metalicos,
fijos 6 méviles; los aparatos y mecanismos empleados en
la ejecucion de estos cimientos; las disposiciones de can-
teras, andamiajes y puentes de servicio, la iluminacién
de los cajones, la adherencia del terreno, las presiones
sobre el mismo, las propiedades y efectos fisicldgicos del
aire comprimido, los jornales y diagramas relativos 4 la
ejecucién de estos cimientos, y por 1ltimo, los procedi-
mientos diversos y precauciones que deben tomarse du-
rante la ejecucion. .

En el Capltulo 1V se estudia el costo de las fundacio-
nes pneumaticas en todos sus detalles, es decir: mate-
riales metalicos, excavaciones y exfraccion de los pro-
ductos al exterior y fabricas, habiéndose afiadido tam-
bién un gran pérrafo dedicado al precio de reparacidn de
pilas mediante el sistema pneumitico.

Ln el Capitulo V se estudian los modelos de pliegos
de condiciones que rigen en Italia y en el extranjero para
contratar estn clase de obras, y el Capitulo VI contiene
un vocabulario de los términos técnicos relativos & esta
clage de trabajos y empleados en los cuatro idiomas: ita-
linno, francés, aleman é inglés.

Por #ltimo, en el Capitulo VII, se resefian todos los
libros y Memorias, que se han ocupado especialmente de
las fundaciones por aire comprimido.

Pero si el toxto con sus 63 figuras intercaladas y el

atlas con sus 2¢ hermosas laminas, bastan para asegurar
el interés de este libro, la parte quizd mds atil de toda la
obra, son los estados que encabezan el tomo de liminas,
que contienen muy considerable nimero de datos numé-
ricos, que permiten la comparacién econdémica de todos
los sistemas pneumdticos y facilitan ¢l eileulo de’ los
presupuestos que los ingenieros tienen que hacer en sus
proyectos.

Asi es que crecmos deber enumerar el contenido de
estos cuadros. -

Estado A.—Datos estadisticos de fundaciones pneums-
ticas con columnas tubulares de obras construidas de 1847
4 1878.

Fstado B.—Datos estadisticos de fundaciones con cajo-
s meldlicos 6 de madera sobre coronas metdlicas emn-
pleadas de 1859 4 1800 en Luropa y América, cn 102
puentes con 474 fundaciones. )

Estado C.—Dimensiones, peso y otros datos relativos
4 cajones metalicos empleados en la fundacién de 34
puentes.

Estado D.—Resultados obtenidos con los principales
sistemas de elevadores al exterior, de los productos de
excavacion en fundaciones tubulares ¢ por cajones.

Istados E y IF.—Puente sobre el 16, en Piacenza.—
Cuadro del trabajo en la fundacién de la pila B, y resu-
men de todos los datos de los cimientos de pilas y estri-
hos de este puente.

Lstados (' y H.—Datos estadisticos de las fundaciones
por aire comprimido de cuatro puentes de la linea de Ta-
rente-Reggio.

En resumen, este libro, ademas de estudiar detallada-
mente los sistemas conocidos, que se han empleado en
los puentes de Burdeos, Kehl, Argenteuil y San Luis, pre-
senta planos y detalles de los mas modernos procedimien-
tos seguidos e¢n los puentes de Mezzanacorti, Casalma-
ghiore, Piacenza (los tres sobre el Pd), Atchison y Pough-
keepsie (América) y el famoso puente del lforth, estu-
diando también los c¢ajones empleados en la construccidn
del dique de La Palice, que es el primer dique fundado
por el aire comprimido; y por ltimo estudia y presenta
planos de detalles de un gran nimero de dragas, cimaras
de aire, andamiajes y puentes de servicio, datos pricti-
cos todos, que no hemos visto reunidos en ninguna obra,
porlo que la consideramos de extraordinaria utilidad
para todos los ingenicros y oficinas que se dedican 4 esta
clase de trabajos.

Hora es yade que los Iogenieros espafioles se desli-
guen un poco del abuso de los autores franceses, que casi
exclusivamente educan 4 los que se dedican 4 nuestra
profesién y de que vayamos conociecndo lo que se ejecuta
fuera de Francia. .

Por el estudio que hice de los puenies econdmicos,
pude demostrar que en Italia y en Espafia se habian eje-
cutado obras de esta clase, que aunque desconocidas,
en su mayor parte resultaban mds originales y notables
que las de otros paises que aun consideramos 4 la cabe-
ua, en 1o que 4 consfrucciones se refiere.

Idéntica conclusién pudiera seguramente deducirse de
un estudio de las obras ejecutadas por el aire comprimi-
do. Bl Ingeniero Pozzi lo ha demostrado para su pais,
cuvos adelantos cientificos son notorios.

‘(,Por qué no estudiaria algln compaficro especialista
Ins obras notables que se han ejecutado en Lspafia?

J. BuGENIO RIBERA.
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