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SECCION DOCTRINAL

EL PUERTO DE VALENCIA

I
OBRAS EJECUTADAS

Después de la ligera resena histérica que antecede
y que demuestra que desde los primeros trabajos em-
prendidos se viene luchando contra los aterramien-
tos, pasamos. & tratar de las obras existentes exterio-
res € interiores, del estado actual del puerto y de sus
condiciones, pero solamente con los detalles que con-
sideremos estrictamente necesarios para que el lector
aficionado & estos estudios pueda formarse idea del
puerto de Valencia. Nuestro propdsito al eseribir es-
tos articulos ha sido describir el puerto, no criticar
las obras.

Las obras de abrigo est4n constitnidas (fig. 1.%)
por dos diques. El de levante, que es el que resguar-
da de las marejadas mas importantes, que son las del
primer cuadrante, y el de poniente ¢ contramuelle.
cuyo 1inico objéYo es evitar que el delta del rio Turia
invada el antepuerto.

Ll primero, que tiene una Jongitud de 1.190 me-
tros, tieneen su primer tramo la direccién S 28°18'E,
y en el segundo tramo, de 210 metros de longitud so-
lamente, la direccion ESE. La seccion transversal del

primer tramo es la representada en la figura segun-

da. Es, como se ve, un digue de .escollera de piedras
de cantera, que tiene por el lado del puerto un muro
de paramento vertical y de pequeiia altura para que
-puedan atracar embarcaciones menores, y por el lado
de afuera otro muro de mamposteria con coronacion
" de silleria, para contener las piedras de la escollera
que forma el espalddn.

En el segundo-tramo no llegaron 4 construirse es-
tos dos muros y en el espalddn se colocaron grandes
blogues naturales concertadamente, de suerte que
guedara en el lado interior un paramento préxima-
mente vertical, resnltando asf un perﬁl andlogo al del
primer tramo.

.El contramuelle, ¢ dique de poniente, es también
de escollera, y también por el lado del puerto tiene
el muro de mamposteria con coronacién de silleria
de la misma altura que el del otro dique. No tiene es-
~ palddn, por no ser aqui necesario. Por el lado de’afue-

. 1a, e} talud esth revestido de silleria en toda.su lon-
- gitud excepto en la cabeza, en la cual el revestimien-

. to es de grandes bloques de cantera y se eleva hasta
dos metros por encima del pavimento del muelle for-
mando parapeto; revestimiento necesario en el morro
porque alli todavia rompen las olas con bastante
fuerza.

il contramuelle se conserva perfectamente, sin
que haya necesidad de hacer en ¢l reparos. No suce-
de lo mismo en el dique de levante, que es el destina-
do 4 resistir 4 la furia de los temporales; los bloques

(de cnatro 4 seis toneladas de peso), que constituyen
el revestimiento exterior, son removidos por las olas;
el talud de la parte sumergida, que cuando se cons-
truyé eradel /*>< 1, llega & ser 10 >< 1; va derrum-
bandose, pues el rev estlmlento y en 'xlg unos puntos
queda el muro del espaidén completamente desguar-
necido, lo cual hace necesario un recargo de escolle-
ra para restablecer el perfil.

Pero estos desperfectos han tenido siempre poca
importancia, en razén & que, por estar situado el di-
que en aguas poco profundas, las olas rompen 4 gran
distancia y no llegan & batirlo con el maximo de su
fuerza. Desgraciadamente para el puerto, 4 medida
que el tiempo pasa, el dique se va encontrando en
mejores condiciones de resistencia; las curvas hori-
zontales del fondo se van alejando, la arena va enta-
rrando las piedras de la escollera y las olas cada vez
rompen mas lejos. El segundo tramo de este dique
resiste mejor, aunque esta situado en agua mas pro-
funda, sin duda porque las olas le embisten con ma-
yor oblicuidad.

De los dos diques principales arrancan dos espigo-
nes ¢ diques transversales, proximaments de igual
longitud y en prolongacién uno de otro, destinados &
fofmar con los muelles de tierra una dirsena perfec-
tamente abrigada. Estos espigones, que dejaban pa-
ra Ja entrada de la dirsena una abertura de 90 metros,
fueron construidos con escollera, defendido eltaluddel
lado del antepuerto con piedras de segunda y tercera
clase con objeto de aumentar la tranquilidad en el
antepuerto evitando las reflexiones de las marejadas
del SE frecuentes en el verano, que es bastante moles-
ta aunque no peligrosa, y del NE (que es la de los
temporales), que penetrara en el antepuerto por des-
viacién gradual; por el lado de la darsena tenian los
transversales un muro analogo al de los diques en el
antepuerto.

“Los muelles de la darsena estaban revestidos, y
no en toda su longitud, de murns iguales & los del
antepuerto y diques transversales; de donde resultaba
que solamente podian atracar barcos de muy poca ca-
lado y que las operaciones de carga y descarga ha-
bian de hacerse por medio de transbordos.

Estas obras, proyectadas en 1851 por D. Juan Su-
bercase, resultaban en 1883 insuficientes. El conside-
rable aumento de trafico, la preponderancia adquiri-
da por los buques de vapor sobre los de vela, la nece-
sidad -de facilitar las operaciones de carga y descarga
para abaratar los transportes, obligaban & pensar en
la construccién de nuevas obras para mejorar las con-
diciones del puerto, proporcionando al comercio las
comodidades necesarias para su desarrollo,

Y estas nuevas obras habian de ser exteriores é in-
teriores: las primeras para aumentar la superficie del
antepnerto, conservar el fondo constantemente ame-
nazado por las invasiones del delta del Turia y faci-

litar la entrada; las segundas para dotar al puerto de’

muelles amplios, donde pudieran establecerse todos
los servicios de explotacién, de suficiente longitud y
de paramentos verticales hasta la profundidad nece-
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‘saria para permitir atracar de costado & los vapores
de mayor calado.

Tl Ingeniero D. Amado de Lazaro, director de las
obras, considerd, con razén, que eran mucho mas ur-
wentes las obras interiores que las exteriores y redac-
t6 en 1883 un proyecto de revestimiento de los mue-
lles de la dérsena, dejando para més adelante el estu-
dio de las obras exteriores.

ste proyecto, reformado en 1885 por el Ingenie-
ro 1. Manuel Maese, que sucedié en la direccién de
las obras al Sr. de Lazaro, y ampliado después para
revestir igualmente los transversales por el lado del
antepuerto, se ha realizado, siendo ejecutadas las
obras y terminadas & principios de este afio 1896 por
la sociedad Cufiat y Compaiia, de la cual sociedad
era Ingeniero director el distinguido compafero
nuestro . Jos¢ Nicolau.

Reduciase el proyecto 4 la construccion de mu-
ros de paramentos verticales en todo el recinto de la
darsena, bastante separados de la antigua riba, ala
de los terraplenes necesarios para rellenar el espacio
comprendido entre los nuevos muros y los antiguos
muelles v 4 la de las obras accesorias como amarra-
deros, escaleras, etc., y rectificacion de las rasantes.

Constan los nuevos muros: de un cimiento de es-
collera de una altura media de 2,20 y de una anchu-
ra de cinco metros en la coronacién; de un cuerpo de
blogues de hormigoén de cal del Teil, de cuatro metros
de espesor en los muelles més altos y de 3m.50 en los
mas bajos, y de una altura de 6,67 dividida en 5 hi-
ladasy, finalmente, de una coronacion de silleria y
mamposteria asentada sobre la cara superior de la
Wtima hilada de bloques & 0m,30 por debajo del cero
y de una altura total de 2m,90 para los bloques de cua-
tro metros y de 1m,80 para los hloques de 3w, 50,

Las dragas excavaron la zanja de cimentacion,
para la cual resulté una profundidad variable, depen-
diente del espesor de la capa de fango, entre dos 'y
cuatro metros. La escollera se enrasaba con piedra
menuda para preparar un buen asiento 4 los bloques.

istos fueron colocados por los buzos, con el auxilio
de una cabria flotante, por hiladas horizontales y &
juntas encontradas, dej ando retallos de diez centime-
tros en cada hilada, y una berma de un metro en la
escollera por la parte de la darsenay de 0m,50 por la
interior. La coronacién de silleria y mamposteria no
Tué construida inmediatamente después de sentar la
ultima hilada de blogues de hormigdn; colocaronse
en su lugar dos hiladas més de bloques, se construyo
el terraplén y se iba entregando al trafico la obra de
este modo provisionalmente terminada. El objeto de
esta disposicién era retrasar cuanto. fuera posible la
‘ejecucion de las fabricas superiores, dando lugar &
que la escollera se asentara sin producir griptas y de-
formaciones en la coronacién del muro. La experien-
cia ha demostrado la conveniencia de este retraso.
Cuando por estar proximas & su terminacion las obras
no se podia disponer de bloques artificiales para esta
sobrecarga, se construia un muro en seco 4 distancia
-guficiente del paramento del muro de bloques para

dejar espacio para la construccién del muro de mam-
posteria y silleria, y detras de este muro en seco se
construia el terraplén.

Adosado al muro se hizo un relleno con piedra me-
nuda y desperdicios de cantera, que en la parte supe-
rior llega hasta una distancia de 10 metros de la aris-
ta de coronacién del paramento, quedando por la
parte de tierra con el talud natural del pedraplén. El
resto del relleno se hizo con arena procedente de las
playas proximas.

Estas obras, atin no recibidas definitivamente, han
costado seis millones de pesetas.

La longitud actual de la linea de muelles es de
9.252 metros, de los cuales corresponden 2.062 4 la
darsena, y el resto & los transversales por el lado del
antepuerto. Kl revestimiento de los morros de los
transversales tiene una longitud de 233 metros. La
altura de los muelles es de 2m,60 sobre el cero en la
mitad proximamente de la longitud total; de dos me-
tros en la cuarta parte, y 1m,50 en el resto. El nivel
del agua no estd sujeto & variaciones periddicas bien
definidas, sus oscilaciones varian entre 0,20 por de-
bajo del ceroy 0m,80 por encima de ¢l. Estas cifras
son extraordinarias; las oscilaciones ordinarias va.
rian de 0m,00 & - 0m,60. g

La anchura de los muelles no es en todos la mis-
ma. El mas estrecho tiene 47m,30; el més ancho 115
metros. Los transversales tienen un ancho constante
de 90 metros. Su superficie est4 en parte adoguinada,
en parte con afirmado de piedra partida y en parte
sin afirmar. Espérase para su arreglo definitivo la
construceion de las obras interiores, de cuyo proyec-
to, ya aprobado, hablaremos mas adelante.

La superficie de flotacién en la dirsena es de 28,53
lectareas, y en el antepuerto. en el triangulo forma-
do por el dique de levante, los transversales y el con-
tramuelle y su prolongacidn, es de 26 hectéreas.

Al mismo tiempo que las obras, tanto exteriores
como interiores, se iban construyendo, se trabajaba
también en la conservacién del fondo, obra de vital
interés que no podia ser desatendida.

Desde el afio de 1853 hasta el de 1894, sin mas in-
terrupeién que la de Marzo de 1870 4 Mayo de 1875,
han sido extraidos 9.586.276 metros cubicos, que han
costado 8.338.581,98 pesetas, sin incluir el gasto de
adquisicién del material de limpia.

Con esto terminamos la descripeion de las obras
ejecutadas. En el siguiente articulo expondremos los
defectos del puerto y los medios propuestos para re-
mediarlos.

A. SONIER.
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