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truccion de la linea dc Teruel 4 Sagunto por el Inge-
niero Jefe de la Division de ferrocarriles del Este, don
Federico Peyra de Vildésola. ha sido altamente satis-
factorio. :

—La Compaiifa del ferrocarril del Grao 4 Valencia
y Turis. esta llevando & cabo los trabajos necesarios
para la inmediata construceion del trozo comprendi-
do entre Alberique y Villanueva de Castellon.

Los Torreros indigenas afectos al faro de Punta Santiago
(provincia de Batangas, Filipinas), se sublevaron en 17 de Oc¢-
tubre Gltimo contra ia dominacion espafiola atacando & un
pequefio destacamento. El faro no dejo por eso de lucir en
toda la neche.

Aparte de la indignacion que seguramente al saberlo su-
friran los Torreros espafioles, hace pensar en si seria con-
veniente dictar alguna medida administrativa, pues es de
importancia suma el servicio que les esta encomendado.

SECCION EXTRANJERA

Formuld de M. Raynaud para la determinacion del
recorrido de fos materiales procedentes de dos canteras
inmzdiatas.—In el mim. 16 de la RevisTa dimos &
conocer Ja férmula de M. Carrau para determinar el
limite del recorrido de los materiales procedentes de
dos canteras inmediatas de distinta naturaleza. En
atencién 4 la importancia practica que ofrecen estas
formulas para una gran parte de nuestros lectores,
vamos & dar la propuesta por M. Raynaud.

En el servicio & que se halla afecto el autor, se
emplea una férmula que viene 4 ser la misma que
recomendd la Administracidn francesa en la cireular
del 15 de Marzo de 1877, completada, en cuanto & la
determinacion de las distancias, por la adicion 4 cada
uno de sus miembros de la expresién del precio del
transporte de los materiales en la parte de carretera
que debe ser provista por la cantera considerada. La
{érmuta de la Administracién es

(P 4+ m)C = (P’ + m)C'

enlacual P y P' representan los precios de los ma-
teriales de las dos canteras consideradas; y. la férmu-
la completada,

(P -+ m + ID)C = (P’ + m + D' )C';

Py P’ representan, aqui, los precios de los materia-
les puestos en la carretera, al extremo de los cami-
nos de adeeso de las canteras;

m el gasto total de mano de obra para el empleo

’C’ !
!
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de un metro cibico de material, como en la férmula
anterior; _ _

C, C' los voliimenes de los materiales consumidos
anualmente por kilémetro y por cien colleras;

b el precio del transporte de la pnidad de volu-
men & la unidad de distancia;

D, D" la longitud de carretera en que deben em-
plearse los materiales de precios P, P'.

El consumo de materiales es inversamente pro-
porcional & su resistencia y se puede escribir, lla-
mando Cy C' 4 sus coeficientes de calidad,

1

= (P' + M =4 OD') —~

(P ~+ m —+ D) G

C
6 bien :
C'(P 4 m + 6D) = C(V' 4 m + bDY). 1]

Esta ecuacién encierra dos incégnitas, D y 1.
Tomemos como segunda ecuacidn

D+D =1L, 2]

en la cual L representa la longitud de carretera com-
prendida entre los caminos de acceso de las can-
teras. ‘

Resolviendo el sistema de [1] y [2] se obtiene:

C(P' 4 m + OL) — C'(P + m)

b= G+ 0) - B
,_ C'(P+m + L) — C(P’ +m) :
b= HC+0) - M

Si se representa.
(P +m) por A -
(P" + m) por A’

Yy se pone en evidencia L en un segundo término, las
expresiones [3] y [4] toman la forma

. CA—CA C ‘
P=Tcror *oro B
C'A — CAY o
I= ‘R
Y=Tcror oz [

Como comprobacién, se ve inmediatamente que
la suma de los valores Dy D' es igual 4 L.

Cuando no conviene emplear materiales proce-
dentes de una de las canteras, ya sea por su precio
excesivo, ya por su mala calidad, el valor de D co-
rrespondiente se hace negativo. En este caso, Ia lon-
gitud en que se deben emplear los materiales de la
otra cantera excede evidentemente 4 L en el valor.
absoluto de D. :

Las férmulas [5] y |6] son muy fciles de aplicar,
y se reducen & una extensién de la férmula recomen-
dada por la Administracién francesa en la circular
citada anteriormente. S

El principio del campo magnético rotatorio.—En los
numeros de Julio. y Agosto de la revista italiana 77
Politecnico, se han publicads unas interesantes con-
ferencias dadas por el Ingeniero Guido. Semenza en
el Colegio de los Ingenieros y Arquitectos de Milén,
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acerca del estado actual de la transmisién eléctrica
de la energia. La extension excesiva de este notable
trabajo nos impide darlo & conocer integro, y, por
otra parte, no se presta & ser extractado, porque se
reduce & un cuadro de conjunto, ya muy resumido,
de los conocimientos generales de la electricidad y
de sus aplicaciones. Sin embargo, para dar una idea
de él, vamos 4 traducir con la mayor fidelidad posi-
ble, los péarrafos en que expone, sin el anxilio de
figuras, y con gran claridad, sin embargo, el fecun-
do principio del campo magnético rotatorio, descu-
bierto por Galileo Ferraris.

Hemos asimilado, dice, el régimen de una co-
rriente alternativa & un movimiento armdnico osci-
latorio,

Si engendramos con una corriente alternativa un
campo magnético, este campo seguird las mismas
fases, y, manteniendo invariable su direccidn N.S
su intensidad crecerd desde cero hasta un méaximo,
para decrecer nuevamente hasta cero y pasar al ma-
ximo de signo contrario, y asi sucesivamente; preci-
samente del mismo modo que las posiciones sucesi-
vas de un péndulo respecto 4 la vertical.

Combinemos ahora las cosas de modo que, en un
espacio determinado, se ejerzan las acciones de dos
campos constantes, pero de diversa orientacién, por

ejemplo, el uno N.S. y el otro E.O. Los campos mag-
" néticos se componen con arreglo 4 las mismas leyes
que las fuerzas y los movimientos; por lo tanto, se
obtendra en el espacio considerado un campo resul-
tante, que en este caso particular tendra la direccién
N.E. 4 8.0, :

Sean ahora los dos campos componentes oscilan-
tes ¢ iguales, pero con sus fases invertidas, de modo
que 4 los maximos del nno correspondan los ceros
del otro y que sus orientaciones sean normales entre
si. Se demuestra entonces muy sencillamente que el
campo resultante de la combinacién de los dos cam-
pos oscilantes dispuestos de este modo es de intensi-
dad constante y su direccién gira uniformemente,
realizando una revolucién comp]eta en el intervalo
de un periodo.

Hay un experimento muy facil de I'e'lhzar que
puede dar una demostracion de esta composmlén de
movimientos oscilatorios.

Tomemos un péndulo, 6 una sencilla plomada, y
hagimosla oscilar en un cierto plano.

Habremos obtenido un movimiento armdnico - os-
cilatorio. .

Consideremos la. vertical como cero, y las posi-
ciones sucesivas 4 derecha & izquierda de aquélla con
relacién al tiempo seran las ordenadas de una sinu-
soide. En el instante en que se encuentra al extremo
de una de sus excursiones, comuniquémosle una per-
cusién en una direccién perpendicular al plano de
oscilacién; el péndulo adquirird un movimiento cd-
nico; 4 un movimiento oscilatorio se sustituye un
movimiento continuo de rotacién. Al comunicarle la
percusién del ‘modo que hemos indicado, no hemos

hecho otra cosa que animarlo de un segundo movi-
miento oscilatorio, pero en un plano normal al del
primero, y cuya posicién cero corresponde al méxi-
mo de la excursidn del otro; los dos movimientos,
compuestos entre si, dan la rotacién.

Resistencia del hierro y del avero & bajas tempera-
turas.—El profesor Rudcloff, de Berlin, ha publicado
en el Mittheilungen el resultado de algunos experi-
mentos realizados en el arsenal de Wilhemshaven,
de la marina imperial, acerca de la resistencia del
hierro y del acero & bajas temperaturas. Las pruebas
se han hecho con roblones de hierro, muestras de
hierro laminado, forjado, acero basico y acero Bes-
semer, con placas, muelles y acero fundido. Se han
hecho ensayos por traccién, compresién y flexién 4
diferentes temperaturas. Los ejemplares probados
por traceidn tenian 170 milimetros de longitnd y 12
de diametro; los alargamientos se median en una
longitud de 88 milimetros. Para las pruebas por fle-
xién se empleaban barras de 150 milimetros de lon-
gitud por 31 de lado en la seccién; se hicieron algu-
nos experimentos con barras cilindricas de 16 mili-
metros de'didmetro. La distancia entre los apoyos
era de 132 milimetros. Las barras, sometidas 4 prue-

bas de compresidn, tenian una altura igual al didme-

tro, variando entre 9,5 y 22 milimetros. Las tempe-
raturas eran de 17° ¢., 20" c. bajo cero y 73° c. bajo
cero; esta ultima temperatura se obtenia por medio
del anhidrido carbénico liquido.

In las pruebas por traccién, los resultados han
demostrado que ¢l descense de temperatura elevaba,
el limite de elasticidad y la resistencia 4 la rotura,
pero que en general disminuia el alargamiento re-
lativo. Los ensayos por compresién probaron tam-
bién que el metal adquiere mayor tenacidad 4 me-
dida que baja la temperatura, wmicntras que el des-
censo de ésta, hasta—R20° c., parece influir poco en los
resultados de las pruebas por flexién. En esta tltima
clase de ensayos, 4 —20° ¢., todos los ejemplares ensa-
yados, exceptuando los de muelles de acero y hierro
forjado, han resistido 4 la prueba del plegado. Pero
4 — 75°¢:, todos menos los roblones y el hierro lami-
nado sufrieron alteraciones en sus propiedades, y no
se pudieron doblar bajo un angulo tan agudo como 4
las temperaturas ordinarias. »

Una gran alineacion recta.—Leemos en una revista
extranjera que existe en el ferrocarril que atraviesa
la Republica Argentina de Este & Oeste, partiendo de
Buenos Aires y llegando al pie de los Andes, una ali-
neacioén recta de 340 kildmetros, la cual serd proba-
blemente la de mayor longitud en las vias de comu-
nicacién del mundo entero, aunque no lo afirma la
revista mencionada. En todo ese trayecto no hay un
solo puente, y las mayores cotas de los desmontes y
de los terraplenes no exceden de un metro. is un
pais ideal para la eonstruceién de ferrocarriles.




