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Maniobre de la draga.—La maniobra y avance de
la draga se obtiene mediante la combinacién de dos
érO'anos distintos, que son las ‘hélices y pilotes ya
descritos.

Dejando caer el pilote central A y levantando el
lateral A', la draga queda fija por un punto, pudien-
do hornear unicamente alrededor del pilote central
que le sirve de eje de rotacién. Bajo el impulso de
una de las dos hélices, la de la derecha, por ejemplo,
la draga gira hacia la izquierda y el rosario de
cangilones oprimido sobre el terreno, lo ataca y ex-
trae. Después de verificada la revolueién parcial ne-
cesaria, se invierte la marcha de la hélice cambiando
la corriente y la draga efectia la evolucién contra-
ria. Bajando entonces la escala, el rosario ataca una
nueva faja de terreno.

Se comprende que después de una serie de evolu-
ciones sucesivas é inversas, el rosario ha llegado al
fondo del canal que hay que excavar, y deja en el te-
rreno una superficie regular que es la exterior de una,
parte de toro que tiene por eje de revolucién el del
pilote central, y cuyo arco de circulo generador es el
descrito por el extremo de la escala al girar en un
plano vertical alrededor de su articulacién superior.

Para lograr que la draga avance una longitud de-
terminada y excave un nuevo volumen limitado por
una suiperficie paralela 4 la anterior, una vez coloca-
da la draga en la posicién indicada de trazos en la
figura, se deja caer el pilote lateral que ccupa enton-
ces la posicién A%, y levantando el central se hace
girar la draga alrededor del nuevo eje hasta que el
pilote central venga 4 ocupar Ja posicién A, en el eje
del canal, teniendo entoneces la draga la situacion se-
Nalada de trazo y punto. Se deja caer el pilote central,
levantando después el lateral, y el aparato queda
entonces en dispgsicién de atacar una nueva faja de
terreno, limitada por una superficie paralela 4 la an-
terior, v distante de ella la longitud AA, que eviden-

" temente depende de la distancia fija entre los dos pi-
lotes, y del angulo de giro que la ha hecho pasar de
la posicion representada de trazo lleno & la de trazos.

‘En vez de excavar girando siempre alrededor del

- pilote eentral, la draga puede atacar el fondo bor-
" neando alternativamente alrededor de cada uno de
los pilotes, pues una vez terminado el dragado por
el giro alrededor del pilote central, por ejemplo, y es-
tando la draga en la posicién extrema y oblicua con
relacién al eje del canal, se deja caer el pilote lateral
levantando el central, y en lugar de continuar la
maniobra, segun anteriormente se ha indicado, pro-
ceder al dra rrado borneando alrededor del pilote Ja-
teral que sirve entonces de eje de giro. Claro es que
la nueva superficie toral que determina este dragado
- 10, sera paralela 4 la anterior, sino que la corfnré y
repitiendo el dragado borneando alternatlvamente
alrededor de cada uno delos dos pilotes, las capas
,excavadas quedaran comprendxdas entre superficies
de toros de revoluclén que se cortan formando zig-
248s."

Las dlsposmlones descrxtas han permmdo 4 mon-

.

sieur Bunau-Varilla realizar el programa antes indi-
cado, como lo demuestra practicamente el excelente

funcionamiento del modelo hasta ahora construido

para la extraccién de balasto, siendo evidente que
para trabajos de dragado en gran escala este sistema

_presenta ventajas econémlcqs innegables, gracias al

principio de la independencia de la produccién de
fuerza motriz, que tiene por consecuencias un mejor
aprovechamiento de la misma y una disminucién
considerable en el tonelaje y coste de construccién
de la draga, que al reducirse & sus 6rganos activos
¥y esenciales, accionados por motores eléctricos poco
voluminosos, queda desembarazada de las calderas,
motores pesado carboneras y demas instalaciones
indispensables en las dragas de vapor, que para
aumentar su potencia tienen que acrecer también en
proporcidn considerable el volumen de dichas insta-
laciones.

Finalmente, el sistema eléctrico permitird con
ventaja en muchos casos, hacer funcionar varias
dragas desde una misma estacién central, del mismo
modo que en la aplicacién actualmente realizada la
energia eléctrica se distribuye 4 la draga y elevador.

El casco de la draga, ganguiles, elevador, apara-
tos mecanicos de dragado, motor y caldera de vapor,
han sido construidos, con arreglo & los planos éindica~
ciones de M. Bunau-Varilla, en los talleres de los cons-
tructores A. F. Smulders, en Slickherveer, cerca de
Rotterdam, ¢ independientemente, y con arreglo 4
los mismos proyectos, toda la instalacién eléetrica,
motores y alternadora, por Brown, Boveri y Compa-
itia, en Baden (Suiza).

Reunidos unos y otros aparatos fueron montados
en el Mosa, funcionando perfectamente desde - el pri-

‘mer momento en presencia de los principales Inge.

nieros del Waterstaat, de Holanda, 4 pesar de una

fuerte corriente para la que no habian sido proyee-

tados. R
Firix Borx.

Ferrocarril de Plasencia 4 Astorga.

Por no tener datos suficientes no pudimos en el
numero anterior dar detalles acerca de las obras eje-
cutadas por la Compaitia constructora de-esté ferro-
carril en los ultimos diez ¥ ocho meses. Realmente
merecen citarse y son los siguientes:

1.430.000 metros cibicos de movimiento de tie-
rras; 26.700 de excavaciones en cimientos; 56.000
metros clibicos de fabrica de mamposteria en 472
obras; 630 metros lineales de tunel (546 el de Zamo-
ra, 34 el de Peleas y 50 de terminacién del tiinel Ca-
nalizo); 761 metros lineales de tramos metalicos para
puentes (un puente de 250 metrcs, uno de 60, unc de
47, dos de 35, dos de 25, uno de 20, tres de 15, nueve
de 10 y 27 de 6 y menosde 6 metros, con ¢contracarri-
les y accesorios para todos los puentes de 10 metros
en adelante); 12 estaciones de cuarta clase (edificio de
viajeros, muelles de mercancias, aceras y accesorios);
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tres de tercera y tres especiales; 182 casas de guarda
(20 de ellos dobles); 258 pasos & nivel (13 para carre-
teras del Estado con barreras metélicas); 270 kiléme-
tros de linea telegrafica (4 cuatro alambres); asiento
de 295 kilémetros de via (25 en estaciones); 437.000
metros ciibicos de balasto (primera y segunda capa)
colocacidn de 138 cambios y cruzamientos, 63 placas
¥ un puente giratorios.

Indemnizaciones.

Como veran nuestros lectores en la Seccidn oficial,
se ha concedido la ampliacidn de crédito necesaria
para abonar las indemnizaciones devengadas en 1895
4 96, que anunciamos en el nim. 24 de esta RevisTa.

SECCION DE NOTICIAS

Provincia de Baleares.—Se han continuado los
irabajos de campo del proyecto de La Subidg al Faro
de la isla de Formentera y los de gabinete de Muro 4
Santa Margarita.

—Estdn pendientes de aprobacion y pazo el expe-
diente de expropiacion de las fincas que ocupan el tro-
20 1.° de la carretera de Lluch 4 Santaiy y el faro de
Covas-Blancas en el puerto de San Antonio (Ibiza).

—Se estd tramitando el del trozo 4.° de la carretera
expresada. .

—Ha quedado terminado el proyecto de carretera de
Ibiza & San José ¢ incoado el correspondiente expe-
diente informativo.

—Estan paralizadas las obras de dragado del puerio
de Ciudadela por fallecimiento del contratista D. An
tonio Porcel.

—Han quedado terminadas las obras de prolonga-
cion del dique de-abrigo del puerto de Andraiix.

—Quedan muy adelantadas las obras de los trozos
2.9y 3.° de la carretera de Mahon & Ciudadela.,

—Ha quedado ultimada la liquidacion de los trozos
2.°y 3 °dela carretera de Lluch & Santafy

—8Se ha remitido 4 la aprobacion de la’Superioridad
la liquidacion del dragado del puerto de Mahon.

. Provincia de Burgos.—Aprobados los presupues-
tos de estudio de las carreteras de Barbadillo 4 Huer-
ta de Arriha y de Cerezo de rio Tirén & Barbadillo, se
emprenderan en breve los trabajos de campo corres
pondientes, y actualmente se practican los trabajos de
toma de datos parala lormacién del proyecto de la
“carretera de Briviesca 4 Villadiego, en su” seccion de
Briviesca 4 Rublacedo

—Se han remitido y estdn pendientes de aprobacién
los expedientes de Sandoval de la Reina y Sotresgu
do, trozo'1.° de la carretera de Villanueva de Arga-
no 4 Herreras, y el de Sotresgudo para la construc-
cion'delade Alar del Rey & Sotresgudo, habiendo mu-
chos en tramitaci6n. :

—Se estdn estudiando la carretera de Frias 4 Quin-
tana Martin Galindez. y la travesia de Pradoluen-
go & Ezcaray, cuyos proyectos se remitiran pronto &
la aprobacion de la Superioridad.

—En el mes de Mayo proximo pasado se ha remiti-
do el replanteo previo del Puente del Rivero, sobre el
rio Corneja, enla carretera de Cereceda 4 Laredo. y el
replanteo previo del trozo 1° de la carretera de Villa-
comparada 4 Quintanilla del Rebollar. '

~—En lo qué va de afio se han recibido definitivamen-
te el'trozo 1.° de-la carretera de Alar del Rey 4 Sotres

udo. - . -
g‘—Tr’ozo 1.°de jJa Villanueva de Argaiio 4 Herrera,
-secciones de Sandoval de la Reina 4 Sotovellanos

—Y la segunda seccion de la de Puente de Astudi
llo & Villadiego. Asi como también los trozos 1.° y 2.°
de la carretera de la de Valladolid 4 Soria-& Roa.

—Se ba hecho también la recepci6n provisional del
trozo 2.° de la carretera de Villanueva 4 Herrera.

—Se ha elevado 4 la aprobacién de la Superioridad

la liquidacion de-los trozos 2.° y 3.2 de la carretera, de

.
,A

de VVil]ar.rpbl,eflo al Robi'e’do;" trozo .

Espinosa de los Monteros 4 Cabaiias de Virtus, redac-
tada por el Ingeniero Sr. Grasset (7 de Mayo.)’ -
—Se esta tltimando Ja liquidacién: de los tres tro-.
zos de la carretera -de Burgos 4 Melgar .de. Ferna-
mental, seccién de Fuente del Estudiante 4 Melgar.

. Provineia de Caceres. —Se ha empezado el estiu-
dio de la carretera de Trujillo 4 los Cuatro -Caminos,
junto 4 Montanchez, de una longitud: aproximada de
30 kilometros, por el Ingeniero D. Narciso Martinez.

—En el de la carretera de Plasencis & Oropesa,
continian tomandose los datos de campo por el Inge-
niero D Alfredo Mateos. o

—Estan termmados y pendientes de aprobacién su- -
perior los expedientzs de expropiacion del término de
Céceres, para las obras del trozo 1.° de la carretera
de Caceres & Medellin y el del término de Cafamero
para las del trozo 2.° dé la carretera de Navahermosa
a Logrosan. .

Estan en tramitacion dos del término de Caceres
para las obras de los trozos 3.° y 4 ° de la carretera de
Ciaceres 4 Badajoz: otro del término de Herreruela
para las obras del trozo 4.° de la carretera de Herre-
ruela 4 Brozas, y otro del término de Navaconejo para
las del trozo 4.9 de la de Plasencia al Barco de” Avila.

—El proyecto de carretera de Garrovillas 4 Navas .
del Madrorio, est4 copidndose en limpio el "ejemplar
que ha de remitirse en breve 4 la aprobacién de la Su-
perioridad Su presupuesto de contrata asciende 4
239.698,34 pesetas, Y su longitud es de 14,497 kil6-
metros. -

—Las obras del irozo 1.° de la primera seccion de la
carretera de Valverde del Fresno 4 Hervas, estin pa-
ra subastarse. :

—Y estdn en curso de ejecucion Yy para terminarse
antes de un afio las de los trozos 2°, 3 © y4.°delaca-
rretera de Caceres 4 Badajoz ¥ la del trozo 4.° de He-
rreruela 4 Brozas. .

—Se estdn practicando y terminarin en breve Jas li-
3uidaciones de las obras'del trozo 1.° de la carretera

e Caceres 4 Badajoz y la del trozo 2.° seccion prime-
ra, de la de Plasencia’d Logrosan. :
Provincla de Ciudad Beal.—Ep el expediente de
expropiacion de las fincas que ocupa la carretera de
tercer orden de Veredas & Ventas de Cardefa por
Fuencaliente, trozo1° en el término de Brazatortas
(partido judicial de Almadén); se ha hecho ya el justi-
precio. -

—El de Jas fincas que ocupa la carretera de tercer .
orden de Socuéllamos 4 Villarrubig. seccion de So- ..
cuéllamos & Las Mesas, se halla eri estado de remi- .
tir las hojas de oferta 4 los propietarios. o

—Ll de la carreiera de tercer orden de la Estacion
de Chillon 4 la de Veredas 4 Ventas de Cardena, tro-

20 1.°, término de Alamillo (partido judicial de Alma. -~

dén), estd en el tercer periodo. . . -
—En el de la carretera de tercer orden de Ciudad '
Real 4 ia Calzada de Calatrava, seccién de los Bafos.
de Fuensanta 4 la Calzada; tres trozos: en el 1.2 tér-
mino de Almagro (partido judicial de Daimiel), ha sur-
gido un expediente en discordia por no habér-confor- - -

midad por parle de los propietarios; el del 2.°, término .

de la Aldea del Rey (partido judicial de Almadén). estd
en el tercer periodo, lo mismo que el del término de. -
la Calzada (partido judicial de Valdepenias). . = . 7 |
—El de la carretera de segundo orden de Valdepe-~ -
fias 4 Ventilla de Fernandez, trozos 4.° Y 5.% consta'de .

tres expedientes. El del términode Villamanrique (par-. . -7

tido judicial de-Infantes). est4 en.el primer periodo; el
del término de la Torre de Juan Abad ( artido-judicial. : -
de Infantes), en el segundo periodo, yeldel términode. .
Cozar (partido judicial de Infantes), én.el tercer pe

riodo. Todos los expedientes de expropiacién citados . .- -
estan & cargo del Ingeniero D" Eugenio Suirez Galvan.

—El de la carretera.de segundo ordén de Daimiel & °
Villacarrilio, trozo 1.°

—El de la carretera de tercer orden de Toledo & -
Piedrabuena, por Cuérva, Ventas con Peiia -‘Aguilera.: .
¥y Porzuna, trozos 6 ° al 10, término de Porzuna.(par-,
tido judicial de Ciudad Real), est4 én 6l tercer periodo
—El de la carretera de tercer orden. %fi;; Solana: g

términ

término de Daimiel (partido
‘judicial de Daimiel), est4 en el segundo periodo.(nece~
-sidad de la ocupaci6n). - : T




