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De aprovechamiento de aguas del rio Ter, solici-
tado por D. Jaime Casals en nombre de los sefiores
Hijos de Juncadella, para usos industriales en el tér-
mino de Santa Marfa de Besora. :

De aprovechamiento de aguas del Llobregat, soli
citado por D José Bertrdn y D Buenaventura Torren-
te, para usos industriales en el término de Sallent.

De aprovechamiento de aguas del Llobregat, soli-
citado por D. Ram¢n Puig, en el término de Monisirol
de Monserrat.

De aprovechamiento de aguas de la riera de Met
jes, solicitado por D. Jos¢ Llias Peix, para usos in-
dustriales en Berga.

De encauzamiento del rio Llobregat en término de
Santa Coloma de Cervelld, presentado por varios pro-
pietarios de la margen derccha,

—Ha sido otorgada autorizacion al Ayuntamiento
de San Andrés de Palomar para construir un pucnte
sobre la riera de Horta, en su cruce con la prolonga.-
cion de la calle Nacional.

—Se estd verificando el replanteo de las obras del
canal de desvic de las aguas dela riera Cirera y otros
cauces afluyentes 4 la ciudad de Mataro

—Se ha remitido 4 aprobacion la liquidacion de Jas
obras de reparacion de los kilometros 634 4 (37 y (51
& (51 de la carretera de Madrid 4 I'rancia.

—Puertos.—Ha sido aprobada el acta de recepeion
delinitiva de una grua flotante de 80 toneladas, adqui
rida por la Junta de obras del puerto de csta capital

—Ha sido aprobado el presupuesto de gastos para
la conservacion y cambio de las boyas de esta provin-
cia durante el ejercicio corriente.

—Ha sido informado el proyecto de bases ram ad-
quisicion, mediante concurso, de una excavadora nie
cdnica para el dragado del puerto de esta capital,

Provinein de la Coruan. - 1n 22 de Octubre rl‘éxi~
mo pasado se remitio 4 la Superioridad el replanteo
previo del proyecto de la carretera de tercer orden de
Boimorto 4 Muros, seceion de Noya a Muros, trozo
1.9 redactado por el Ingeniero D. Manuel Lois.

—De un momento 4 otro se procederd al replanteo
previo del trozo 1.2 de la carretera de tercer orden de
Puebla al Cabo Corrubedo y al de los trozos 2.° y 3.°
de Ja de Noya & Muros, correspondiente a la de Boi-
morto & Muros.

—Muy en breve se enviard 4 la aprobacion de la
Superioridad el proyecto de ensanclie del puente del
Pasage, reaactado por el Ingeniero Jefe Sr Yafiez,
pendiente solo de la fijacion de unos precios contra
dictorios.

Provincia de Castellén. - Se ha remitido 4 la su-
perior aprobacion el expediente de expropiacion de
las fineas que deben ocuparse en el término de Bu
rriana, para construir el ultimo trozo de la carretera
de 2.° orden de Teruel 4 Sagunto & Burriana

~ILn breve se procedera & la recepeion de las obras
de desviacion de las carreteras de Teruel 4 Sagunto
realizadas por la Compaiiia del ferrocarril central de
Aragon,

—[isté en disposicion de prestar servicio la via {6
rrea auxiliar del puerto del Grao de esta capital

—Bajo las condiciones impuestas por la Excelenti
sima Diputacion provincial y la Jefatura de Obras pi
blicas de Ia provincia, han sido autorizados los Ayun-
tamientos de Artana y Eslida para llevar 4 cabo el
proyecto de carretera vecinal de ambos pueblos, pro-
longacion de la de Nules 4 Artana,

—Ha sido informado favorablemente el presupuesto
de reparacion de la casa cuartel de Carabineros de-
nominada Torre de Almazora

I®rovincia de Guipuizeoa. - Han quedado termina-
das las obras de encauzamiento del rio Urola y rom-
peolas del puerto, habicndose recibido provisional-
mente por la Jefatura de Obras publicas de la Demar-
cacion de las Vascongadas y Navarra,

--La empresa concesionaria del tranvia urhano de
San Sebastidn estd haciendo los estudios prelimina-
res para sustituir el motor de sangre por el eléctrico,
encargando tan interesante trabajo 4 la Sociedad In-
dustrial de Ginebra.

--El Ayuntamiento de Zarauz ha solicitado del Mi-
nisterio de Fomento la declaracion de utilidad puabli-
ca, y la concesion de los terrenos necesarios para

construir una carretera, cuyo trazo se desarrolla fren-
t? al mar, recorriendo su” importante y acreditada
playa

- La Diputacion provincial de Guipuzcoa ha acor-
dado que el dia 15 del corriente 4 las once de la mana-
na, s¢ celebre en la Casa Consistorial de la villa de
Orendain, la subasta para la construccion de la ca-
rretera de Alegria & Abalcisquelta.

Iista carrelera tendrd cuatro metros de anchoy
10 kilometros proximamente de longitud.

El primer trozo, que comprende desde el empalme
con la carretera de Amezqueta, en Alegria, hasta la
depresion del caserio de «Bidarte», tiene una longitud
de 4.621 69 etros, estando presupuestas las obras
en 121.215,86 pesetas.

El segundo tiozo comprende desde el limite del
anterior hasta la plaza de Orendain; tendrd una lon-
gitud de 76,82 metros, estando presupuesto en
15 (24,09 pesetas

El tercero y ultimo desde el mismo limite anterior,
6 sea desde la depresion del caserto «Bidarte» hasta
la plaza de Abalcisquete; medira 4.480,25 metros, y
esti presupues1o en 82 457,62 pesetas.

Importa, pues, el presupuesto total de la obra
219.207,57 pesctas.

Los que deseen tomar parte en la subasta deberén
depositar previamente 3 000 pesetas para el primer
1rozo, 400 para el segundo y 2.500 para el tercero.

¥rovinrcla de $.éritn.—Se ha remitido 4 la Supe
rioridad el proyecto de reparacién del afirmado de la
carretera de primer orden de Lérida 4 Almacellas.
Dicho proyecto habia sido devuelto 4 la provincia
para introducir algunas modificaciones dictadas por
la Junta Consultiva.,

—Ha sido aprobado definitivamente el proyecto del
trozo cuarto de la seccion de Ager 4 Tremp, en la ca-
rretera de Balaguer 4 la frontera francesa.

- Ha sido aprobado el replanteo previo & subas-
ta del trozo segundo de la sececion de Cervera 4 Gui-
sona, en la carretera de Cervera 4 Pons por Guisona,
por su presupuesto de contrata, que importa 83 190,33
pesetas

—Se ha comunicado 4 la Superioridad la proxima
terminacion de las obras del trozo segundo de la sec.
cion de Balaguer 4 Ager, en la carretera de tercer or-
den de Balaguer 4 la Irontera francesa, con objeto de
verificar la recepcion provisional.

—El dia 20 del actual se ha efectuado el pago del
expediente de expropincion del término de Arrés,
con motivo _de la construccion de la seccion de
Puente del Rey 4 Viella, en la carretera de Balaguer
4 la frontera

Provincin de Mureln - Se ha incoado el expedien-
te informativo que previene la ley de carreteras para
los anteproyectos de la carretera de la de Murcia 4
Puebla de Don Fadrique 4 la de Puente de Génave &
fszlclzhe de la Sierra, por Nerpio, formado por D. Eladio

ala.

—Se ha remitido para su aprobacién el presupuesto
de los gastos que originara el replanteo previo de los
wozos primero y segundo de la de Jumilla 4 la esta
cion de Agramén, formado por D Eladio Sala

- Se ha remitido 4 la Direccion general, informado
por esta Jefa'ura, el proyecto de habilitacién, como
via comercial del puerto de Cartagena, del desmonte
de la calle de Gisbert, redactado por el Ingeniero don
Jos¢ Serrano. ‘

- Listd 4 informe de esta Jefatura el proyecto de un_
dique de carenas, en cl puerto de Cartagena, redacta-
do por el Ingeniero Dircctor de este puerto, D. Félix
Martinez,

SECCION EXTRANJERA

Comparacion entre los sistemas de conservacion de
carreteras por bacheos y por recargos.—M. Ceeurdroit,
Ingeniero de artes y manufacturas y Jefe del servi-
cio de caminos vecinales del departamento del Orne
(Francia), ha llevado & cabo un estudio muy intere-
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sante acerca de los dos métodos de conservaeidn de
carreteras, por bacheos ¢ sistema de «la puntada 4
tirmpon, segiin la conocida expresion de Walker, y
ol de recargos generales complementados con el ci-
Jimdrado. Il autor de este importante trabajo se halla
al frente de un vastisimo servicio, que comprende la
conservacion de una: red de carreteras de mas de
6.500 kilémetros, y basta la lectura de la memoria
mencionada, que se ha publicado en el mimero del
mes de Septiembre de los Anneles des chemins vici-
neier, para juzgar acerca de su indudable competen-
cia en el asunto de que se trata.

Ante las reiteradas instancias de algunos miem-
Iros de la Asamblea departamental, que deseaban ver
adoptado en los caminos vecinales el sistema de con-
servacion por recargos, siguiendo la tendencia que
se i observado desde hace algunos afos en las ca-
mreteras del Bstado, en las provineiales y en muchos
caminos veeinales, M. Cweurdroit se decidid 4 em-
prender un estudio minucioso acerca de la transicion
de uno 4 otro sistemn en las carreteras de su servi-
cio, 4 pesar de que el estado de las carreteras veci-
nales del departamento del Orne, conservadas por el
sistema de bacheos, es perfectamente satizfactorio,
segtin afirmacion del piiblico en general y en especial
de los ciclistas, testigos de mayor excepeion en esta
materia.

il autor del estudio parte de la suposicion de gque
lox dos sistomas que compara se aplignen de un modo
adecuado para obtener en ambos €asos una couser-
vacion esmerada. Admite también gue ¢l periodo del
turno, tiempo comprendido entre dos recargos con-
seeutivos en una misma seceidn, 10 sea excesivo,
para que el desgaste no supere los limites admisibles;
que el cubo de piedra incorporado al firme sea ¢l
mismo con los dos métodos al final de cada periodo,
v que los gastos sean iguales en uno y otro caso.

La parte verdaderamente instructiva de la memo-
ria de AL Ceenrdroit es la informacion que ha levado
A calo on 37 departamentos para conocer las opinio-
nes de sus colegas del servicio veeinal y Ins practicas
que adoptan para la conservacién; en esta parte de
Ia memoria nos fijarcmos especialmente.

Iin cuanto 4 las estadistieas minuciosas relativas
al departamento del Orne y & los cileulos para la
implantacién del sistema de recargos, no ofrecen os-
pecial interés para nuestros lectores y bastari indicar
ligernmente las conclusiones.

Empieza la memoria examinando las reglas de la
conservacion por bacheos y las ventajas ¢ inconve-
nientes gue se le atrihuyen; tnicamente tomaremos
nota del siguiente parrafo, que contienc una obser-
vacion del autor: «Las instrucciones que hemos dado
uo admiten el picado de los hordes de las depre-
siones de los haches—operacién que algunas obras
téenieas persisten en recomendar—porque produce
un gasto enorme, y 4 menudo s¢ revela, despuds de
la incorporacion de la piedra, por ligeras depresio-
nes O surcos en el contorno de la parte bacheada.»

A continuacidn da cuenta del proyecto de crear

una pista especial para los velocipedos, reducida &
una faja lateral de un metro en la cualno se bachea;
esta banda se cambiard anualmente de un lado al
otro de la carrctera. Bl Jele del servicio de la Nigvre
ha realizado algunos experimentos con el mismo ob-
jeto, y opina que una banda de un metro atrac de-
masiado la cirenlacion de Jos carruajes, retrasando la
incorporacion de Jos materiales del lado opuesto en
los caminos de poco trafico; dednce de aqui gue se
debe limitar la pista & una faja de 0m,50.

Se da cuenta, 4 continuacion, del excelente resul-
tado obtenido por el cilindrado que se ejecuta, desde
1894, 4 la terminacidn de las ohras nnevas, obtenién-
dose asi, en poco tiempo, una cohesién complety,
que no se consegnia anteriormente sino al cabo de
algunos afos y, 4 veces, despuds ‘le costosas repara-
ciones.

Se exponen los principios de la conservacion por
recargos generales cilindrados, citando algunos pa-
rrafos de las obras de Déhauve ¥ Durand-Claye, muy
conocidas de nuestros lectores: no nos detendremos
en cllo, v respecto alos datos estadisticos del servicio
veeinal en el departamento del Orne, consignaremos
finicamente que existen 2,022 kildmetros de los ca-
minos lamados de gran comunicacion, 1.493,6 de
interés comin y 2.995,9 de caminos vecinales ordi-
narios, snmando un total de 6.511,% kildmetros.

Pasemos ya & exponer Jas pregmntas formuladas
por M. Cieardroit para la informacidn & que nes he-
mos referido y las contestaciones recibidas, que es
el principal objeto de este resnmen.

De 37 departamentos consultados, solo 20 aplican
4 1a conservacién de una parte de su red vecinal Jos
recargos generales cilindrados renovados periddica-
mente. Iin algunos, como el de la Seine-Inféricure,
se aplica este procedimiento en ciertos casos exeep-
cionales, en sccciones que sirven para el acceso de
estaciones importantes, como Rouen, el Havre y
Dieppe. Los departamentos en que mas generalizado
estd el sistema son los siguientes: Ardennes, Bouches-
du-Rhone, Héraunlt, Oise, Saone-cf-Loire, Seinc-et-
Marne, Seine-ct-Oise. In ¢l departamento del Sena,
qne posce 580 kilometros de caminos vecinales, 161
estan sujetos & este régimen y 23 se recargan anual-
mente. Bl departamento de Bouches-du-Rhone es el
tnico en que el método que nos ocnpa se aplica a
toda la ved vecinal, Tn general, no se aplica & los ca-
minos vecinales ordinarios. Hé aqui las preguntas
de la informacion con las respuestas correspondicn-
tes; omitimos las dos ultimas que no ofrecen intercs
para los lectores.

1.° Longitud total de camincs en extado de con-
servacion:

105.016 kilometros en los 20 departamentos,

2.9 Parte de esta longitud sometida al régimen
de los recargos generales cilindrados:

29.933 kildmetros.

3.0 ;Desde gqné ¢poca?

Desde hace cnarenta atios en Seine-et-Marne,

treinta en Bouches-du Rhoue; veinte en el departa-
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mento del Sena; diez y seis en Oise y cuatro por tér-
mino medio en Jos departamentos restantes.

4. Longitud total de los recargos annales:

3.436 kilémetros.

5.0 lep(wor de los recargos (minimo y maximo):
De Om,05 4 0m,12 y hasta 0m,16; pero debe supo-
nerse que estas ultun'ls cifras no se refieren 4 la con-
servacion.

6. Dimensién de la piedra machacada:

De Om (2 & 0m,08,

7.° Ancho de los caminos entre las cunetas:

7m,60 Jos de gran comunicacion, 6m,25 los de in-
terés comuin y 6 los caminos \'ecirm]es ordinarios.
Lxcepcionalmente se encuentran anchos de 12 y 15
metros.

8. Ancho del firme:

4m,20; 3m,65 y 3m,15 para las tres clases citadas
Yy excepcionalmente 5, 7 ¥ 8 metros.

0. Ancho de los recargos: N

3m 75, 3m, 15 y 3m,25; término medio de 11 depar-
tamentos.

10. Longitud media de los trozos de los peones
camineros:

4,7; 5,5 ¥y 7 kilometros.

11, Los cilindros, zson de traccion animal 6 de
vapor?

Tracciér animal en 3 departamentos: de vapor en
6, v los dos sistemas en Jos 11 restantes,

12, Peso de los cilindros:

n general, 3,5 toneladas para traccién animal;
12 4 16 los de vapor.

13, Superficie cilindrada al dia por una miquina:

Traccidn animal, de 200 4 693 metros cuadrados;
por vapor, de 554 & 1.400.

14, Nitmero de dias utiles electivos de funciona-
miento de cada maquina, al ano:

Traccidn animal, de 33 & 2560; por vapor, de 100
i 250,

15, Precio del m('tro ciibico de piedra machacada:

De 3.75 fr. 4 22 fr., seguin Ia naturaleza de la pie-
dra y la distancia dpl tr wsporte; clemento importan-
te para la aplicacion del método.

16.  Naturaleza de los materiales:

Muy variable, con freeuencia aun ¢n el mismo de-
partamento.

17.  Precio medio del cilindrado de un metro cithi-
co, incluso el recebo, el riego, la mano de obra, el
transporte y demas:

De 1,60 4 15 fr. Este minimo estd indicado para los
dos sistemas de traocién separadamente, y la cifra de
15 francos, comc la media en un departamento. Otro
departamento dz los siguientes precios: traccion por
caballos, 1,60 y 8,40 fr.; por vapor, 2,10 y 5,80, y cs-
tas diferencias resultan del grado de la compresitn.,

18.  Duracién del periodo de turno. Minimo y ma-
ximo:

De 2 & 36 afios. Algunos dep‘n't‘lmcntos han con-
testado: «No hay periodo propiamente dicho» 6 «Des-
conocidor. In el departamento del Sc1n varia de dos
& ocho arfios,

19. Consumo kilométrico anual, 4 partir del cnal
se ha sustituido el régimen de los recargos al de los
baclieos:

LI minimo varia de 5 4 50 metros cibicos. Sena,
70. Término medio, 25.

20. Razén del cubo kilométrico de los bacheos
parciales al nuevo cubo kilométrico de conservacion
anual, en gencral:

Algunas indicaciones, tales como 0,93%; 1; 1,20s0n
verosimiles; pero otras, tales como '/, & '/,; ', & e
17 por 100; 23 por 100, sin aumento de créditos, no
satisfacen 4 la cnostlén.

2l. Fraceion de este 1iltimo cubo kilométrico de
conservacion reservada para los pequetios hacheos de
conservacion anual. Minimo y méximos:

De 1,50 & 30 metros; de 10 & 54 por
4 Y5

Otra respuesta menciona la prohibicién expresa
de bachear en las secciones recargadas.

22, Esta conscrvacion por hacheos de poco voln-
men ;ha bastado, durante el periodo de transicion,
para mantener los caminos en buen estado, sin roda-
das en los firmes estrechos?

in un departamento en que esta cifra es */,, yen

el cual se efectiian rec'wﬂ os gencerales desde 1892, se
ele\n esta fraccidn & dnmnte el perfodo de transi-
cion. Otras uontosmmouer, s0n poco precisas, en ge-
neral afirmativas; y otros contestan: «listamos cn
el periodo de ensayo».

Elantor estudia & continuacién en qué condicio-
nes s¢ podria acometer la transicion del sistema de
conservacion por bacheos al de recargos, sin aumen-
tar los gastos.

Segun sus célenlos, debe conservarse el régimen
actual en una ]onultnd de 4.320,6 kilémetros; ln
'\dopmon de los recargos nenemles ocasionaria un

gasto de 1.219.620 francos en las secciones de espe-
sor insuficiente, cuya longitud es de 1. 117,9 kiléme-
tros; se podria adoptar este sistema sin aumentar los
gastos, en 930,2 kilémetros, que consumen anual-
mente de 16 4 30 metros cubicos de piedra por kild-
metro, y en los cuales el periodo de doce & quince
anos presentarfa ¢l inconveniente de una gran va-
riedad en cl estado de Jas secciones sucesivas; y tam-
blun pozh‘m aplicarse en las mismas condmones it

8 kildmetros, que consumen 31 metros ciibicos
anualcs 0 mis, con perfodos inferiores & diez aiios.
Para no causar perturbaciones en la conservacidn,
debe empezarse por las sccciones cuyo perfodo no
exceda de siete afios,

Canalizaciones que existen debajo de las calles de las
grandes poblaciones en los Estados-Unidos.—H¢ aqui,
segun el Scientific American, vma lista de las dile-
rentes canalizaciones que se encuentran debajo de
las calles de Ias grandes poblaciones americanas, sin
contar los conductores eléctricos destinados 4 diver-
50§ US0S.

Las canalizaciones que existen son las siguientes:

1. De gas del alumbrado.

2. De gas para la calefaccién.

100; de Y/,




