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ejes, del tipo Adam Smith, con un peso de 48 tone-
ladas.

Posteriormente se ban estndiado nuevas cargas,
partiendo de Jocomotoras de 4 ejes; 3 de ellos son de
14,5 toneladas y el 4.° de 13, con interejes de 1,36
metros. Los tenders son de tres ejes de 9 toncladas
con interejes de 1,83 metros. 11 tren tipo se compo-
ne de tres locomotoras del modelo indicado Y un nu-
mero indefinido de vagones de 12 toneladas.

Las cargas obtenidas son las de la siguiente
tabla;

TABLA NUM. 6

CARGAS ADOYPTADAS EN LA RED DEL ADRIATICO

CARGA PARA LON CARLA PARA LOS
I,ll(fl:S. T I.ll(‘,(‘h’, T T
— Momentos | Esfuerzos —_— Momentos | FEsfuerzos
Melros, [lv(:ﬁ:res. rurlu_nlc,s. Metros. Ilec_h—u es. | cor li{l—lll.h.
Ton. met. | Toneladas. Ton. mel. | Toneladas.
1 30 30 30 0.7 6,6
1.5 20 21,4 40 R3] 6.3
2 15 10,4 o0 3,1 0,0
2,50 12,6 17,1 60 H.1 9,0
D 11,2 13,3 11 80 4,6 )
10 8,4 ) » » »
15 6,6 a,1 » » »
20 6,1 LI » » »
1
|

Las tablas 5 y 6 dan las cargas uniformemente
repartidas que se adoptan en la actualidad en las
principales lineas de Ttalia,

El Ingenicero Sr. Grismayer ha llevado & cabo un
estudio nuevo muy minucinso, después de una in-
formacion completa respecto & las condiciones del
material mdvil empleado en las redes del Mediterra-
neo y del Adridtico, y de sus combinaciones para
formar trenes; puede decirse que estos trenes corres-
ponden & los que Leber llama pesados. (V. 1a Seccion
bidliogra fica del mim. 13 del Borwriy, pag. 270); no
es posible entrar aqui en detalles acerca de este pun-
to, ni seguir al autor en los prolijos desarrollos que
le conducen & la determinacion de las cargas que
propone; son las que figuran en las tablas siguientes:

TABLA NUM. 7

LECATA DIE 1 A8 SOBRECARGAS PROPUFSTAS POR GRISMAYER
PARA 108 MOMENTOS FLECTORES

f . Snlu'ocnr;_.-'aSI! Sobrecargas

Luces, por metro Luces. por melro Luces. por melvo

_ lineal, _ lincal, _ lineal.
Metros. | Toneladas. || Metros, | Toneladas. Metros. | Toneladas.

1 40 1 79 8o 5,9

1,50 206,06 12 7,99 G0 0,4

2. 20 13 7.2 70 5,2

2,50 16 14 6.9 80 5,1

: 14 15 6,8 90 4,9

1 124 | 20 6.4 100 4.7

D 11,6 | %h 6,1 110 4,6

§ 11 30 5,9 120 4,5

i 10,4 35 9,8 130 4,4

8 0,95 || 40 57 | 1o 4,3

0 9,15 45 9,6 150 4,2
10 8,50 || 50 5,55 || 160 4,1

TABLA NUM. 8

ESCALA DE LAB BOBRECARGAS PROPUESTAS POR GRISMAYER

PARA LOS RBFUERZOB CORTANTES

Sobrecargas ’ Sobrecargas ‘ Sobrecargas
Luces, por melro Luces. porm tro fuces. | por melro
_ lineal - lineal. _ lincal.
Metros. | Toneladas. || Metros. | Toneladas. || Metros. Toneladas.
1 40 11 8,8 55} 6
1,50 26,6 12 8,5 60 9,8
2 20 13 8,3 70 9,0
2,50 17,7 14 8,25 80 5,4
3 16,25 15 8,2 90 9,3
4 14,6 20 1,5 100 9,2
B! 13,5 P5) 7 110 5,1
0 12,6 30 6,7 120 5
7 11,5 B5) 6,0 130 4,9
8 10,5 40 6,4 140 4,8
9 0,7 45 6.0 150 4,7
10 0,1 50 6,1 160 4,6

Iin el adjunto cuadro grafico se representan las
curvas correspondientes 4 las tablas que preceden,
relativas & las cargas equivalentes en cuanto 4 los
momentos flectores, para facilitar su comparacion.
Hemos anadido, con este mismo objeto, las corres-
pondientes 4 la circular francesa de Julio de 1877, y
de la austriaca de Septiembre de 1887, que son las
mis conocidas de los ingenieros espaiioles. Las car-
gas relativas & los esfuerzos cortantes no se prestan
4 una comparacion analoga, por referirse 4 mdétodos
de caleulo muy diferentes.

Los filtres de arena —Segtin ¢l Scientific Ameri-
can, se han realizado en Lawrence experimentos acer-
ca de la filtracién al través de la arena, por la Direc-
cion de higiene del Estado de Massachussets, los cua-
les han dado por resultado la construccion de un
filtro que In mencionada revista americana describe
en estos términos:

Tiene una superficie de una hectdrea con un es-
Desor medio de 1,37 metros de arena,

Iil espesor de esta capa de arena varia de 0,91
metros & 1,52 metros; pero la disposicion de lns dre-
nes subterrdneos hace que el agua pase al través de
un espesor minimo de 1,50 metros de arena. El filtro
csta situado en la margen del rio Merrimac, del cual
lo separa un dique; su superficie esta & 0,60 metros
por bajo del nivel del estiage, y el rio corre sobre el
filtro durante unas diez y seis horas diarias; durante
el resto del tiempo se vacia y sus poros se llenan de
aire.

Ll agua filtrada es conducida 4 un depésito, des-
de el cual es impelida, por medio de bombas, al de-
posito de la distribucidn, que puede contener 18.000
metros ciibicos, y desde donde el agua se distribuye
por toda la ciudad por la accién de la gravedad. -El
juego de las hombas determina la velocidad de la fil-
tracion; estd regulado de modo que asegure la filtra-
cion de 22.500 metros cubicos de agua cada veinti-
cuatro horas. :

El filtro se halla en servicio desde el 20 de Sep-
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tiembre de 1893, y los anilisis diarios han permitido
comprobar que sus resultados son excelentes. Ade-
més, en los cinco afios que han precedido 4 la insta-
Jacion del filtro, la mortalidad era de 63 defunciones
anuales por término medio para una poblacién de
50.000 habitantes; posteriormente no ha excedido de
926 defunciones, lo que supone una disminucién de
60 por 100, y aun se debe tener en cuenta que 12
de ellas corresponden & molinos en que se utiliza el
agna extraida directamente del rio.

Bste resultado es muy satisfactorio, y mis si se
considera que en el invierno de 1894, se desarrolld
una epidemia bastante grave de fiebres tifoideas en
Lowell, cuyas aguas sucias se evacuan cn el Merri-
mac 4 15 kilémetros aguas arriba de Lawrence.

La economia de la traccion eléctrica.—La cuestion
de la economia de la traccion cléctrica respecto 4 las
locomotoras movidas por el vapor en la explotacion
de los ferrocarriles urbanos, fué tratada en el ultimo
Congreso de Ja Sociedad americana de los ingenieros
mecéanicos. M. Parsons di¢ & conocer una serie de
cifras interesantes,de las cualesresumimos las princi-
pales en el cuadro siguiente, que indica la cantidad
de carbon quemado por tonelada-milla en los ferro-
carriles aéreos de Nueva York (Monhattan) y de
Brooklyn, comparado con el que se ha consumido en
tres lineas cléctricas:

Gramons,

TFerrocarril aéreo de Liver-
Tracciéneléc:) POOl..e.vvveeveseeerae. . 188
trica......)Intra-mural de Chicago..... 224
City and South London...... 273
Nueva York (trenes ligeros). 275
Traccién por) Brooklyn (idem fd.)......... 299
vapor. .. .. ] Monhattan &trenes pesados).. 239
Brooklyn (idemid.)......... 238

80 30 i00 10 20 10

Sc deduce, pues, que laslineas el¢ctricas realizan
una notable economia de carbén, mas sensible ain
si se tiene en cuenta la calidad del carbén empleado
(calidad inferior en Liverpool, antracita de buena
calidad en Brooklyn) y el peso de los trenes (42 tonc-
ladas en Liverpool y 91 en Brooklyn).—(Zéelairage
électrique.)

Transporte de maderas.—1\ Aonilenr de la Pajie-
lerie indica, tomando la noticia del Paper Digest, nn
nuevo sistema de transporte de maderas por flotacion,
empleado por MM. Remington, de Watertown, Iis-
tados de Nueva-York, entre su fabrica de aserri-
miento mecanico de Benson-Mines y el ferrocarril.
La fabrica estd situada en la cima de una colina, &
poco menos de 5 kilometros del ferrocarril que re-
corre el fondo del valle. Siendo muy costosos los
transportes por carros, MM. Remington han cons-
truido en todo el trayecto dos canalizos formados de
piezas de madera yuxtapuestas, sostenidos por medio
de apoyos, también de madera; uno de ellos sirve
para transportar las piezas destinadas a la fabrica-
cién de papel y la otra las de carpinteria de ar-
mar.

En la fabrica, cuando las piezas estan preparadas,
se pone en marcha una Lomba centrifuga, y cuando
los canalizos estan llenos, las maderas descienden
flotando hasta el ferrocarril, en cuyas inmediaciones
hay un almacén provisto de una via enlazada con la
linea; las piezas se desembarcan cn un andamiaje
desde el cual se toman para cargarlas cn los va-
gones.




