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pia permite seguir paso & paso la mar-
cha de las reacciones en el convertidor
de Bessemer, observando los productos
ue de él se escapan, y los silicatos fu-
sibles, que formando escorias sobrena-
dan en el bafio metalico, completan el
examen, por el color de las muestrag
que de tiempo en tiempo se sacan.

(Se continuara.)

Teniendo en cuenta que es cen los
actuales momentos interesante todo
cuanto se refiere a las tarifas de los
ferrocarriles, insertamos & continua-
cién una conferencia dada por el Pro-
fesor L. Loria en el Colegio de Inge-
nieros iy Arquileclos de Milin, inser-
ta en la publicacion italiana Il Politec-
nico del mes de Enero tiltimo.

REFORMA Y SIMPLIFICACION

NE LAS TARIFAS DE FERROCABRILES PARA
il TRANSPORTE DE VIAJEROS

Los ferrocarriles constituyen parte
tan esencial en la vida de las naciones,
que todo lo que 4 ellos se refiere es de
publico é inmediato interés, y cuelquie-
ra alteraciéon (ue se introduzca, por
pequeiia que sea, en su modo de fun-
cionar, puede tener gran influencia so -
bre la economia general y el bienestar
del pais. El servicio mas importante
(que prestan los ferrocarriles es el
transporte de viajeros, y como entre
nosotros no satisface 4 las necesidades
por completo, se siente la conveniencia
de introducir sustanciales relormas y
modificaciones; pero nada positivo se
desenvuelve, los afios Pasany se pro-
duce el doloroso fenémeno de que los
productos van continuamente decre-
ciendo.

1 .

Desde el origen de los ferrocarriles
estan en vigor para el transporte de
viajeros lag tarifas kilométricas, es de-
cir, de precio unitario para las diver-
sas clases, aplicable al niimero de ki-
l6metros del recorrido, siendo este sis-
tema de percepcién el que estd todavia
en vigor en la mayor parte de las na-
ciones. Las compaiias de ferrocarriles,
para transportar un viajero, tienen que
hacer gastos, de los cuales unos son
independientes de la longitud del tra-
yecto y otros son funcién del mismo.
Las tarifas deben, pues, racionalmente
determinarse sobre la base de una can-
tidad constante y de una cantidad pro-
porcional, decreciente con el aumento
de recorrido. Este concepto de las tari-
fas diferenciales, que ha encontrado ad-
misible la Comisién de Informacién so-
bre nuestros ferrocarriles, se aplico6 en
Bélgica en el afio 1866; pero fué aban-
donado en 187! por no haber dado
buenos resultados, debido 4 que se lle-
v6 demasiado lejos la diferencia de las
tarifas con relacién al recorrido, y por-
que la configuracién de aquel pais no
s6 prestaba & recorrer trayectos de
gran longitud. Iin algin ferrocarril
francés ha estado en vigor, aunque con
grandes Jimitaciones, hasta el afio 1892,
y su adopcién es de cuando en cuando
propuesta y discutida. :

La tarifa kilométrica se demostro
bien pronto que era insuficiente para
satisfacer las exigencias de las necesi-
dades publicas, y todas lag empresas
de ferrocarriles han tenido que escoji-
lar y acordar ventajas bajo formas di-
versas, con objeto de desarroliar el tra-
fico, y las mds usadas se refieren ge-
neralmente 4 los billetes de ida y vuel-
ta para recorridos mas 6 menos largos
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y vélidos para mayor 6 menor niimero
de dias; para viajes circulares, de itine-
rario fijo 6 voluntario; billetes para un
nimero de viajes dado y abonos para
un determinado recorrido y para un
cierto nimero de Lilémetros. Aunque
al parecer se dan de este modo grandes
facilidades, no se ha considerado esto
suficiente, y hien pronto se han presen-
tado proyectos de modificaciones sus-
tanciales en el sistema de tarificacién
del transporte de viajeros.

Son hien conocidas las ideas ex-
puestas por diversos autores, entre los
cuales se cuentan (ialt, Brandon, Pe-
rrot 'y Engel, para hacer las tari-
[as independientes de la longitud del
recorrido, 6 cuando menos para esta-
blecer dos 6 & lo més tres zonas, 4 las
cuales se apliquen los precios determi-
nados para las diferentes clases de hi-
lietes; Engel, por ejemplo, que es el
mas moderno de los autores citados,
proponia establecer en Alemania tres
zonas: la primera hasta 25 kilémetros,
la segunda de 25 4 50 y la tercera de
50 en adelante, y en cada una, y sub-
dividiendo los billetes en tres clases,
los precios de

marcos 2 pfennig 50 pfennig 25 (1).
» 4 marcos 1 »
W 6 » 2 marcos ‘l

Esta idea no encontré favorable aco-
gida, y fué considerada por todas las
empresas de ferrocarriles como una
utopia, por creer quecon su realizacion,
por grande que hubiera sido el aumen-
to de viajeros, habria ocasionado una
pérdida. enorme.

Poco después de la propuesta de
Engel, la cual data del afio 1885, se
planteo en el Estado de lungria y por

1) Ll marco vale pta, 1'25; ol pfonnig vale pese-
a0 010125, v P plnuigvee T

iniciativa del Ministro Baross (en 1889),
la célebre reforma de las tarifas de via-
jeros, importante acontecimiento que
atrajo la atencion universal y dié lugar
a nuevos estudios y nuevas proposicio-
nes. Austria, siguiendo el ejemplo hiin-
garo, reformé en 1890 las tarifas de los
ferrocarriles del listado; Francia adop-
t6 la misma modificacién en 1892; Ale-
mania estudia el asanto y piensa seguir
el ejemplo de Austria, y Rusia ha con-
certado ya una nueva tarifa hasada en
el principio diferencial.

i

Para poder penetrarse de la necesi-
dad de cambiar radicalmente el sistema
de tarifas actualmente en vigor con
relacién al transporte de viajeros, con-
viene conocer, aunque 800 sea sucin-
tamente, el que actualmente tienen di-
ferentes Naciones, asi como los resulta-
dos que se obtienen.

En Inglaterra es donde menos mo-
dificaciones se han introducido al sis-
tema primitivo de las tarifas kilométri-
cas, las cuales estan hasadas en precios
unitarios generalmente algo superiores
4 los adoptados en los ferrocarriles del
continente. Tienen billetes de ida y
vuelta, pero con grandes limilaciones
y con escasa 6 & veces ninguna rebaja;
abonos personales y algunas otras {a-
cilidades. En dicha nacién, la riqueza
es muy grande y el dinero tiene rela-
tivamente menos valor, razones por las
cuales no se encuentra, en general, ex-
cesiva la tarifa adoptada por los ferro-
carriles y el publico aprecia é insiste
en obtener con preferencia mayores
comodidades, mayor velocidad y au-
mento del numero de trenes. El movi-
miento en los ferrocarriles ingleses es
enorme, y sololos viajeros, que llegaron
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a ger 865.000.000 en el afio 1892, die-
ron en muchas redes un producto de
mas de 20.000 liras por kilémetro, pu-
diendo calcularse en dicho afio 22 via-
jes por habitante.

En Francia, hasta 1892, estaban en
vigor las tarifas kilométricas de conce-
8i6n, las cuales eran de francos (10,
04075 y 0055, que con el impuesto del
23'20 por 100, las elevaba & francos
041232, 0°092% y 0¢678; estas tarifas,
bastante elevadas, se aplicaban integra-
mente por algunas compahias y otras
lo hacian con un sistema diferencial
que las reducia 4 francos 01025, 010725
y 0'565, para 400 kildmetros en adelan-
te; se usaban con gran amplitud bille-
tes de ida y vuelta con reduccion del 15
al 40°/, para viajes hasta de 600 Lils-
metros y validez de dos dias hasta 200
kilometros y aumento de un dia por
cada 100 kilémetros mds; también se
aplicaban con gran extensién & bhilletes
circulares con itinerario fijo 6 volunta-
rio y & los abonos para estudiantes,
obreros, etc.

El movimiento de viajeros en los
ferrocarriles franceses era ya por aque-
lla época bastante considerable, habien-
do llegado en 1891 & 275.000.000, es
decir, 4 unos ocho por habitante al afio;
mas sin embargo de esto, al principio
de 1892 el Gobierno renuncié al 10 por
100 del impuesto sobre transporte, &
condicién de que las Compafiias hicie-
ran por su parte la reduccién corres-
pondiente, y desde 1.° de Abril del
mismo afio se adoptaron las tarifas
francos 0'1124, 0'0756 y 0'0493, com-
prendidos los impuestos. Se conserva-
ron ademas todas las demds reduccio-
nes, incluso los billetes de ida y vuelta,
aunque corn menor rebaja respecto de
los billetes sencillos, y el resultado fué

que en dicho afio del 92 hubo un au-
mento de 30 millones de viajeros, y que
aun descontando ¢l natural que hubiera
existido sin la modificacién de o8 tari-
fas, produjo un aumento de 22 millones
de viajeros en solo nueve meses, lo que
representa 28 millones al afio, aumento
notable si se tiene en cuenta la intensi-
dad del trafico preexistente y el hecho
de referirse 4 los primeros meses de la
reforma.

Suiza tiene, excepto para el San
Gotardo, las tarifas de francos 04104,
0:073 y 0°052, aplicable extensamente
a los billetes de ida y vuelta con rebaja
del 20 al 30 por 100 y con validez de
dos dias para los trayectos menores de
100 kildmetros y aumento de un dia
por cada 100 kilémetros mas de reco-
rrido. Esta es una ventaja importanti-
sima, porque se puede recorrer Suiza
de un extremo & otro con billetes de ida
y vuelta, tanto que las tres quintas par-
tes de los viajes se hacen con estos bi-
lletes. Los ferrocarriles suizos conceden
otras muchas ventajas para promover
el trafico, bajo la forma de viajes cir-
culares con itinerario fijo 6 voluntario,
abonos para individuos, sociedades, et-
cétera, elc,

Bélgica tiene en los ferrocarriles
del Estado las tarifas de francos 0475,
00566 y 0°0375, y en ol Gran Central
de francos 008, 006 y 0‘04, que son
bastante menores que las de los paiges
anteriormente citados. A pesar de esta
moderacion er: el precio, hay estableci-
dos con gran extensién billetes de ida
y vuelta con el 20 por 100 de rebaja y
valederos para uno, dos y tres dias,
segun que el recorrido sea menor de
75 kilometros, comprendido entre 75 y
130, 6 superior 4 130. Concede también
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todas las demaés ventajas enunciadas
para Francia y Suiza.

En Holanda la tarifa es de francos
0+105, 0'08% y 0'0575; pero el Estado
en sus lineas aplica el sistema diferen-
cial, que le reduce, desde 200 kiléme-
tros en adelante, 4 francos 0'063, 0°05
y 0:035. También hay billetes de ida y
vuelta con la reduccion del 40 por 100
y que son valederos para cuatro dias,
salvo para distancias inferiores 4 40 ki-
16metros. Estos billetes han tenido una
gran aceptacion y han contribuido &
que el trifico aumente de vn modo ex-
traordinario, tanto cue el numero de
viajeros se ha triplicado con exceso
desde el afio 1865 en que se establecie-
ron. También se aplica & los billetes
circulares, abonos, etc., etc. )

En Alemania el movimiento es bas-
tante grande, pues se aproxima & 9 '/,
viajeros por habitante al afio. La tarifa
es de francos 0'10, 04075, 005 y 0:25
para las cuatro clases en los ferrocarri-
les de Prusia y Sajonia, y de francos
0:40, 0:066 y 0'042 en los del Sur de
Alemania, con una sobretasa para los
trenes directos.

Se usan con gran extensién los bi-
lletes de ida y vuelta, los de viajes cir-
culares de itinerario fijo 6 voluntario,
log de abono y otros similares.

A pesar de que las condiciones en
que se encuentra el movimiento de
viajeros son muy satisfactorias, creo
que se estd estudiando una reforma
basada en una gran reduccién de las
tarifas. '

En los ferrocarriles del Estado hin-
garo el movimiento de viajeros antes
de 1889 era muy limitado. Durante va-
rios afios se noté una disminucién sen-
sible en los productos, y comparando
los resultados de estas lineas con cl de

cualquiera de las de otros paises, se lle-
gaba 4 cifras verdaderamente lamen-
tables. No se podia calcular mis que
un viajero por habitante al afio y el
recorrido medio era bastante grande
(61 kilometros) en comparacién con
otros paises, lo cual demostraha que el
trafico local era insignificante. Las ta-
rifas eran muy elevadas, 0:1260, 00840
y 0063 para los trenes Omnibus, y
0°147, 0¢105 y 0'0735 para los directos,
resultando de tal manera gravosas que
los viajes de largo recorrido eran limi-
tadisimos.
(Se continuard.;

SECCION OFICIAL

MINISTERIO DE ULTRAMAR

Resoluciones dictadas por este Minis-
terio, relativas & obras publicas de
Uléramar, en el mes de Enero iil-
timo.

lsla de Cuba.

8 de Enero.—Concediendo autorizacion
4 D. José Sainz para construir un
muelle y almacén de madera en el
puerto de Samad, costa N. de Santia-
go de Cuba.

Idem id.- Desestimando la propuesta
de la Junta de obras del puerto de la
Habana para aumentar el haber del
Oficial de la Secretaria,' D. Enrique
Rodriguez.

Idem fd.—Aprobando la propuesta de
la misma Junta para socorrer con
dos mensualidades 4 la viuda del
Sobrestante D. Pedro Pérez

29 de Enero —Disponiendo la forma-
cion del expediente y redaccion del
anteproyecto, para inclusién en el
plan de carreteras del Estado de una

‘linea que, partiendo de Caibarien,
termine en Santa Clara.

[dem id.—Contestando & una eonsulta
del Gobernador general respecto 4 la
penalidad que debe imponerse 4 las




