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EL CONSUMO DE CARBON
EN L4&S MAQU!NAS DE VAPOR

Uno de los elementos que en las in-
dustrias movidas por la fuerza elaslica
del vapor forma parte de los gastos de
produccion, es el consumo de combus-
tible, y es de tanta importancia que en
algunos casos por si sélo puede ocasio-
nar la ruina del fabricante 6 industrial
que el trahajo del motor explota.

Por esto creo oportuno y de gran
utilidad para nuestros industriales y los
de Espafa en general, dar 4 conocer
por el presente articulo las causas ge-
nerales que ocasionan exceso de consu-
mo de carbon en las méquinas de vapor
en general, y de un modo sintético ex-

plicaré también la manera de evitar di-

chas causas, & por mejor decir, de co-

rregir los efectos antiecondmicos, por

ellas producidos; pero anies veamos
cudl es el tipo de consumo que en la

actualidad puede darse como bueno en’

nuestro pais. -
Adviértase desde luego que, aun en
el supuesto de estar una méquina de

vapor y su caldera perfectamente cons- |
truidas é instuladas y bien conducidas,
el consumo variara enormemente con

7

la naturaleza del carbdn consumido;

‘pues segtn sea el poder calorifico y la

composicién del carhon usado, serad
mayor 6 menor el gasto de dicho com-
hustible 4 igualdad de todas las demas
circunsiancias. Iisto nos obliga, al'ir & -
fijar el tipo de consumo de que vamos
4 partir, 4 sentar como base el supuesto
de que se utiliza el mejor carbén Car -
diff, cuyo consumo y. precio debera te-
nerse en cuenta en cada localidad al
hacer la comparacion del carbén en ella
consumido con ol de la mejor calidad 4
que hacemos referencia.

Los mas renombrados constructores
de méquinas de vapor garantizan hoy '
dia el consumo de un kilogramo de
carbon por caballo y por hora, tratdn-
dose de buen carbén Cardiff y de un

‘motor 6 generador’ perfechmente con-

servados y con toda regularidad 6 inte-
ligencia conducldos mas ha de tenerse
en cuenta que el ntimero de caballos

‘son los indicados 6 de los que expresa

el trabajo del vapor dentro del cilindro
6 cilindrés del motor de que se trala, :
cuyo nimero de caballos es mayor i
vecos de un veinte por clento que el de
los caballos dlspombles en el drbol mo-
tor de la propia méquma' y si atende-
mos 4 que no siempre pasa mtegra esla :
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fuerza 4 la de las maquinas ttiles de la
industria ejercida, ya por defectos en
la transmisién general, ya por otros en
las méquinas que hacen la labor, la
diferencia entre los caballos indicados
y los que realmente el fabricante apro-
vecha es, en casos determinados, cnor-
me y ruinosa; por lo que puede muy
bien suceder el caso de hallarse una
maquina bien construida ¢ instalada y
perfectamente conducida, y no dar, ni

~ con mucho, el resultado porel construc-

i

tor prometido.

Nosotros no creemos pradente ni
genuinamente prdctico partic de tal
consumo, aun tratindose de buen car-

*bén Cardiff, porque ni la buena conser-

vacién de la méquina y la caldera son
permanentes y asiduas, aun en los es-
tablecimientos mejor admmlstmdos ni
la conducci6n en todos ellos cs siempre
esmerada ni va sujeta 4 las mejores re-
glas teéricas y praclicas. Tampocgo es
general en Espafia, ni aun en Catalufia,
donde la construccién de maquinaria
estd muy adeiantada, tener bien esta-
blecidas y.conservadas los transmisio-
nes generales y las maquinas industria-
les, sobre todo si éstas no han de hacer
una labor delicada 6 un trabajo de mu-
cha precisién; y por tales motivos, aun-
que partiendo siempre de la base que
se gasta buen carbon Cardiff, el consu-
mo tipo medio anual lo fijaremos en
1,50 kilogramos por caballo efectivo y
por hora, incluyendo en este gasto el

.del encendido. Todo lo (jue se consuma

del mas de este tipo 6 de su equivalente,
si el carbén usado s de menor potlen-
cia, acusa un defecto en el motor 6 en
el establemmxento mdustmal de referen-

cna Y hay que corregxrlos si el duéfio de
dncho establecimiento sabe conlar y eg’
buen. admlmstrador de sus mtereses.: :

Muchos industriales de Catalufia se
contentan con el consumo gque: repre:
senta el de una maquina de 100 caba-
llos efectivos trabajando once horas,
cuyo consumo sea de medio quintal ca-
taldn 'por cada caballo, incluso el en-
cendido. Siendo el equivalente del
quintal catalin en kilogramos 41,6, ten-
driamos que por cada caballo se gas-
tarian 20 kilogramos, y por lo mismo
en la mdquina de 100 caballos efectivos
el consumo seria, incluso el encendido,
de 2,080 kilogramos; de lo que resulta
que por caballo y hora dicho consumo
‘seria de 1,8) kilogramos, que hemos
de considerar como excesivo si el car-
hén que dichos sefiores consumen es
de Cardiff, de buena calidad, 6 su equi-

“valerte, si no es.de dicha procedencia.

Motores menores de 100 caballos de
fuerza forman gran mayoria en la in-
dustria catalana, y otros también en
Catalufia y fuera de ella, en la Penin-
sula espafiola pasan con mucho de los

- 100 caballos, y por lo mismo, no siendo_

l6gico establecer una proporcion entre
e: consumo de los motores de vapor de
100 caballos y los inferiores 6 supcrio-
res 4 este niimero, csta regla de consu-
mo, que algunos siguen en nuestro

‘paxs no podemos adoptarla ni tampoco
~darla como buena, siendo mucho més
“procedente y universal la que hemos
“expresado de 1,50 kilogramos por ca-

ballo y hora, tratindose de méquinas
fijas, porque es aplicable 4 todas ellas,
sea cuul fuere su potencia. Veamos

ahora, pues, cuando una mdiquina de-
vapor consuma mayor cantidad que la

que expresa ese tipo que nos sirve de

‘base, cudles son las causas de tal irre-
gularidad y qué debe hacerse, en ge-'

neral para evnarlas )
Dl exceso de consumo de carbén en
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las maquinas de vapor puede proceder
de la misma maquina por tener deflec-
_tuoso su organismo, y puede proceder
de la caldera, por ser ésta mal escogida
6 mal instalada, por no estar en debida
regla su bornillo 6, finalmente, por es-
tar mal conservada 6 conducida, o ser
de malisima calidad el agua en clla
usada.
Un estudio bhien hecho a conciencia
y con los debidos conocimientos tebri-
cos y practicos que se requieren, dara
a conocer, de una manera concreta y
precisa, lag causas del gasto excesivo
de carbon, y las correcciones que hayan
de hacerse para reducir este consumo
poco mas é menos al tipo que hemos
fijado, han de acusarlas los datos si-
guientes:

Drimero. Saber con exactitud los
caballos, 6 sca el traliajo dinamico de
la maquina para una presién determi-
nada y 4 la marcha 6 velocidad de cos-
tumbre. :

‘Segundo. . Averiguar si el'ntimero de
caballos que da la maquina esta de con-
formidad con los que corresponden 4 su
composicion y 4 las buenas reglas de la
distribucién del vapor.

Tercero. Calcular si la caldera est4
proporcionada & la miquina y 4 la pro-
duccién en general del vapor que ha de
facilitar.

Cuarto. Averiguar si el carbén usa-
do transmite el maximum de calor que
corresponde 4 la caldera y al agua que
vaporiza,

Quinto. Determinar la relaciénentre
el poder calorifico del carhén usado y
el Cardifl de buena calidad, para fijar,
segun resulte, el consumo del primero
que sea equivalente al segundo.

Sexto y ultimo. Inspeccionar bien
las transmisiones y toda la maquinaria

para saber si en algun punto la fuerza
motriz esta mal aprovechada.

Todo cuanto se halle defectuoso en
la miquina 6 en la caldera, 6 en los
mecanismos de la {dbrica, hiagase co-
rregir, cuanto antes, en la seguridad de
que al cumplirse el afio 4 antes, segtn
sea el importe de la reforma hecha,
quedara este gasto amortizado por las
economias que se habran realizado.

El fabricante, por lo general, no
sabe ni puede saber por si sélo ningu-
na de las seis causas que hemos expre-
sado. Uno le habla de caballos nomina-
les, otro de caballos indicados, otro de
caballos efeclivos mis 6 menos exac-
tamente deducidos de la préctica por
el nimero y clase de mdquinas que
funcionan en su establecimiento. Cada
construcior y cada comisionista preco-
niza el género 6 sistema de motores 6
generadores & que se dedica, y unos le

- inclinan hacia la aplicacion de las ma-

quinas modernas de gran velocidad y
presidn elevada; otros le recomiendan
que aproveche la macquina cldsica de
balancin, de marcha lenta y de recono-
cida regularidad; otros lehablan siempre

de méquinas horizontales por la facili-
dad y ecoromia de 8u instalacion; otros
de maquinas verticales de marcha di-
recla, cilindros agrupados en un solo y
mismo eje, maquinas que ocupando,

"relativamente & las usuales, mas redu-

cido espacio, pueden variar en su po-
tencia de un buen nimero de ca-
ballos. '

Tocante 4 las calderas, unos le ha-
blan en favor do las modernas multitu-
bulares; otros se atienen 4 las antiguas
de dos hervidores; otros le ‘aconsejan
una especie de promedio- entre dichos
sistemas, & saber: las de nueve 6 més
hervidores, cuyo- vapor por-cada uno-

e
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producido afluye & un cuerpo cilindrico
superior que les ¢s comin.

- ¢Cuadl sistema de motor y de calibre
le convendra escoger? Lo ignora, y

bocas veces se toma Ia molestia de

meditar sobre ello, sino que aprovecha
la ocasién de comprar una méquina 6
una caldera de lance que 4 ojo de buen
cubero le dicen que tiene tantos caba-
llos de fuerza, los que ¢l necesita, y
(ueda tranquilo y satisfecho.

Y si se trata de una caldera que no
haga funcionar ningun motor, sino que
el vapor producido se aplica 4 calentar
agua, & hien como agente quimico,
dcdmo se arreglara? En tal caso no se
habla de caballos ni de kilogramelros,
porque no hay tal trabajo-dindmico;
pues, Jde qué tipo partird para saber
si gasta 6.no exceso de carbon? No lo
sabe. ’

Tampoco sabe calcular el propieta- -

rio de un terreno cudntas hectdreas
tiene su hacienda, ni ¢émo ha de ha-
cerlo para nivelar los campos que liene
de regadio; pero lo consulta con el In-
geniero 6 el Agrimensor y sale deduda,

Pues acerca de la manera de traba-
jar la mdquina de vapor y su caldera
en todos-los casos, ha de consultarlo
el fabricante con el Ingeniero indus-
trial, que por si acaso se ignora, es una
honrada prolesién que so halla estable-
cida en Espafia desde el afio 1851, y
no falta quienes se dedican 4 la espe
cialidad de mdquinas y calderas de
vapor.

PanLo Sans GuiTarr,
Ingeniero.

El dia 25 de Noviembre tiltimo bajé

" al sepulcro, victima de una cruel y ra
~pida enfermedad, el Iimo. Sr. D, Emilio
Ruiz dé Selazar y Usétegui, catedratico

l

de la Universidad Central, hermano de
nuestro amigo y compafiero el Ingenie-
ro Jefe D. Manuel.

A su desconsolada familia enviamos
nuestro pésame por la inmensa desgra-
cia que le aflige.

—-—w ——

PARTE OFICIAL

MINISTERIO DE FOMENTO

REAL DECRETO

Visto el art. 7.°de la ley de 27 de
Julio de 1883, relativa al ferrocarril de
Betanzos al Ierrol, por el que se auto-
riza al Gobierno para ejecutar con fon -
dos del istado y con sujecion 4 la le-
gislacion vigente de Obras publicas,
lodas las expropiaciones y las obras
de explanaciin y fibrica de esla linea,
si por falta de proposiciones admisi-
bles no pudiese ser otorgada la conce-
sion del ferrocarril en la forma y en
las condiciones establecidas en los ar-
ticulos anteriores 4 la ley citada:

Considerando que con anterioridad
4 esta ley se declart desierta la subas-
ta verificada para otorgar la concesion
del ferrocarril de que se ha, hecho mé-
rito, y que sucedi6 lo propio con el
concurse ce'ebrado con el mismo ob-
jeto el 14 de Abril de 1887;

" A propuesta del Ministro de Fomen
to, de nenerdo con el Consejo de Mi-
nistros; .

En nombre de Mi Augusto Hijo el
Rey D. Alfonso XIII, y como Reina Re-
gente del Reino,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.° Para cumplir lo preve-
nido en el articulo 7 ° de la ley de 27 de
Julio de 1883, procedera el Gebierno &

verificar las expropiaciones y ejecutar

las obras de explanaciony de fabrica
del ferrocarril de Betanzos al Ferrol, -

rs
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