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COMPARACION LE LOS FRENOS CONTINUOS

ENPLEADOS LN LOS FERROCARRILES
‘ DE INGLATERRA

En la memoria oficial del Board of
Trade del 2.° semestre de 1894 relativa
4 la aplicacién de los frenos continuos
4 los ferrocarriles ingleses, se hace la

. comparacién del total de millas reco-

- rridas en cada compaiiia por trenes pro-
vistos de frenos Westinghouse y de
frenos por el vacio, con el numero de
veces que dichos frenos han resultado
defectuosos en su aplicacién, por no
funcionar 6 hacerlo imperfectamente
en lag paradas ordinarias, 6 por des-
arreglos durante la marcha,

De los datos ' publicados se pueden

- deducir algunas consecuencias de inte-
rés, que se exponen 4 conlinuacién.

Elnliimero total de millas recorridas
en el conjunto de las lineas en que se
emplea el {reno por el vacio, guarda
con el nimero total de millas recorridas
por los trenes con el freno Westinghou-
se larelacién do '
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08.230.40¢ o 13
29.770.273

Por cada vez que ha resultado de-
fectuoso en su empleo; es decir, por
cada falla del freno por el vacio, se ha
recorrido un nimero de millas, que es

de dos veces y media las recorridas con”

el Westinghouse -

Madrid 10 de Diciembre.
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101.953 ‘
Comparando las dos compafias que
han registrado mayor nimero de faltas,
resulta queel North-British con el freno
Weslinghouse, ha tenido 71 faltas en
un recorrido de 4.155.021 de millus y el
Great Westem con {reno por el vacio

‘aulomdtico, 63 faltas en 10.276.900

millas. Corresponden, por consiguien-
te, 4 cada falta: ‘

20271900 163,125 miltas
63
recorridas por el freno de vacio.

A4r <

“‘1.1.)751.021 = 58.521 millas
recorridas por el freno Westinghouse, lo
que acusa también un nimero de faltas

163.125

58,121
freno Westinghouse, '

Todavia es mds notable la diferen
cia en los datos referentes 4 Ia compa-
fifa del Midland, que ha tenido dos fal-
tas en 7.830.039 millas recorridas con
frenos por el vacio y una falta en 888
millas en que se ha empleado el Wes-
tinghouse. ‘

Como resumen de lo dicho se pue-

= 2,79 veces mayor con el

_de formar el siguiente estado, en que se
incluyen ademds, los datos referentes a

{renos por el vacio no automaticos, ‘que
como se.ve, ha adquirido muy poco -
desarrollo en las lineas inglesas:
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! lLongitud recorrida

| Longitud recorrida. Nitmero por cada falta.

FRENOS -~ de —
Millas. fultas. Millas,
Aulomalicos.
Westinghouse. ............0. 21.770.273 202 101,953 .
Porel vacion..veeeveeneennns 6G3.215.050 247 255,931
No aulomdilicos.

Dor ei vacio....... i .. 15.354 » »

EL CONSUMO DE CARBON
EN L4&S MAQU!NAS DE VAPOR

Uno de los elementos que en las in-
dustrias movidas por la fuerza elaslica
del vapor forma parte de los gastos de
produccion, es el consumo de combus-
tible, y es de tanta importancia que en
algunos casos por si sélo puede ocasio-
nar la ruina del fabricante 6 industrial
que el trahajo del motor explota.

Por esto creo oportuno y de gran
utilidad para nuestros industriales y los
de Espafa en general, dar 4 conocer
por el presente articulo las causas ge-
nerales que ocasionan exceso de consu-
mo de carbon en las méquinas de vapor
en general, y de un modo sintético ex-

plicaré también la manera de evitar di-

chas causas, & por mejor decir, de co-

rregir los efectos antiecondmicos, por

ellas producidos; pero anies veamos
cudl es el tipo de consumo que en la

actualidad puede darse como bueno en’

nuestro pais. -
Adviértase desde luego que, aun en
el supuesto de estar una méquina de

vapor y su caldera perfectamente cons- |
truidas é instuladas y bien conducidas,
el consumo variara enormemente con

7

la naturaleza del carbdn consumido;

‘pues segtn sea el poder calorifico y la

composicién del carhon usado, serad
mayor 6 menor el gasto de dicho com-
hustible 4 igualdad de todas las demas
circunsiancias. Iisto nos obliga, al'ir & -
fijar el tipo de consumo de que vamos
4 partir, 4 sentar como base el supuesto
de que se utiliza el mejor carbén Car -
diff, cuyo consumo y. precio debera te-
nerse en cuenta en cada localidad al
hacer la comparacion del carbén en ella
consumido con ol de la mejor calidad 4
que hacemos referencia.

Los mas renombrados constructores
de méquinas de vapor garantizan hoy '
dia el consumo de un kilogramo de
carbon por caballo y por hora, tratdn-
dose de buen carbén Cardiff y de un

‘motor 6 generador’ perfechmente con-

servados y con toda regularidad 6 inte-
ligencia conducldos mas ha de tenerse
en cuenta que el ntimero de caballos

‘son los indicados 6 de los que expresa

el trabajo del vapor dentro del cilindro
6 cilindrés del motor de que se trala, :
cuyo nimero de caballos es mayor i
vecos de un veinte por clento que el de
los caballos dlspombles en el drbol mo-
tor de la propia méquma' y si atende-
mos 4 que no siempre pasa mtegra esla :




