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D. CARLOS MARIA DE CASTRO ™

El dia 12 de Diciembre de 1850,
unos jovenes, en corto numero, nos di-
rigiamos 4 la estacion de Atocha para
montar por primera vez de nuestra vi-
da en coches de ferrocarril. Eramos los
aspirantes segundos del cuerpo de in-
genieros de caminos, alumnos del ulti-
mo afio de la carrera, que ibamos 4 vi-
sitar las obras del camino de hierro de
Madrid & Aranjuez, cuya via se acaba-
ba de colocar por aquellos dias. El tren
se detuvo en todos los sitios en que
habia algtin puente, algun viaducto, al-
guna frinchera 6 cualquiera otro traba-
jo de importancia, y todos nos agrupa-
bamos para oir las explicaciones y no-
ticias que con carifiosa atencién sumi-
nistraba un caballero de airoso porte y
color algo encendido, jefe de la expe-
dicién; era el ingeniero constructor de
la linea D. Carlos Maria de Castro. El
autor de estas lineas y todos sus com-
pafieros quedaron unidos con especial
afecto 4 la persona que les daba la pri-

(1) Circunstancias ajenas 4 la voluntad de esta
Redaccién han impedido hasta el dia la publicseién
del f)resente articulo, que juzgumos digno de toda
la atencién de nuestros compafieros, tanto por los
méritos de la flustre personalidad 4 gque se refiere,
cuanto por los primores de estilo y castiza frase
con que los enumera el eximio Ingeniero y Acadé-

mico autor del'eserito. ,

mera iniciacién en el ejercicio activo de
sa arte, y hoy, que ya quedamos fan
pocos de aquel animado grupo, el es-
piritu se deleita en volver atras la vista
y correr con la imaginacién y la me-
moria la larga serie de vicisitudes que
han pasado sobre nosotros y sobre
aquel nuestro improvisado maestro.

Era 4 la sazbén D. Carlos Maria de
Castro Ingeniero Jefe de segunda cla-
se. Nacié en Estepa el 24 de Septiem-
bre de 1810; se dedicd desde muy jo-
ven en esta corte &4 muchos y muy va-
riados estudios cientificos con maestros
tan reputados como D. Francisco Ver-
dejo, D. Antonio Gutiérrez y D. Dona-
to Garcia; recibié en 1833 el titulo de
Arquitecto de la Real Academia de San
Fernando, y por esa calidad obtuvo co-
locacién muy luego en la Secretaria de
la recién creada Direccién de Caminos.
Este cargo le permitidé tomar parte en
los primeros trabajos del ramo empren-
didos en aquella época de general reno-
vacién; y en tal concepto, acompaifié
por Mayo de 1835 al entonces Comisa-
rio D. Juan Subercasi en un reconoci-
miento del canal imperial de Aragén;
en Septiembre del mismo afio recibié
el encargo de cuidar de la conservacién
de las 30 primeras leguas de la carre-
tera de Francia, y por fin, en 4 de No-
viembre del mismo afio 1835, fué nom-
brado Ayudante tercero del nuevo
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cuerpo de Ingenieros de Caminos, titu-
lo que cambié en 1836 por el de Ayu-
dante segundo, como se llamaron en-
tonces los que fueron después Ingenie-
ros segundos.

Aun cuando el desarrollo de las
obras publicas se hallaba en un estado
incipiente por aguellos afios, el perso-
nal era también tan escaso que le era
preciso desplegar la mayor actividad
para dar el primer impulso & un ramo

tan importante, y los nuevos ingenie

ros tuvieron que multiplicarsé por to-
das partes sin economizar fatigas. Por
es0, 4 mas de atender al servicio ordi-
nario de conservacién de carreteras y
reconocimientos decorrientes de aguas,
Castro proyectd y construy6é en 1843
reformas importantes en la antigua ca-
rretera de Madrid & Irin por el paso de
Somosierra, cuando ya el afio anterior
habia llevado & cabo la edificacion de
dos puentes, el de Vifiuelas, en la pro-
vincia de Madrid, y el de Bafiuelos, en
la de Burgos. En el mismo afio 1843
tuvo 4 su cargo la direccion del hoy ce-
gado Canal de Manzanares; en 1844
trabaj6 en la designacién de los puntos
propios para establecer las torres de la
telegrafia 6ptica; acompaifié en 1845 4
D. Pedro Cortijo en su reconocimiento
del Lozoya, cuyas aguas ya pensaba en
traer 3 la corte el Ayuntamiento, y por
comisién especial se dedicé en 1849 4
estudiar detenidamente las famosas La-
gunas de Ruidera y del curso del Gua-
diana, con el fin de arbitrar los medios
de utilizar aquellas masas de agua, ha-
ciendo al propio tiempo el itinerario
preliminar para el proyecto de la ca-
rretera de Ciudad Real 4 Badajoz.
Aquella construccién del trozo que
habia de servir de base y tronco 4 la
red ferroviaria de Espafia, granjed jus-

tamente &4 Castro la nota especial de
pericia en materia de caminos de hie-
rro, y por ello recibié sucesivamente
encargos de importancia relacionados
con este ramo de la Administracion.
En 1854 se le destind 4 inspeccionar las
lineas de Aranjuez 4 Almansa y de So-
cuéllamos a Ciudad Real; casi al mismo
tiempo formé6 parte de la comisién in-
ternacional que hahia de fijar el punto
de paso por la frontera portuguesa, con
encargo de proyectar el ferrocarril des-
de Mérida 4 dicho punto, y en 1863 fué
también designado para informar la
mas oportuna traza de la via férrea
que, pasando por Soria, uniera las que
desde Zaragoza se dirigen 3 Pamplona
y Madrid.

Recibié comisién para informar su-
cesivamente sobre los sistemas de via
de Debergue en 1861 y de Loubat en
1867, asi como para practicar los ensa-
yos del sistema inventado por el hoy
Inspector general de minas D. Manuel
Fernandez de Castro, 4 fin de evitar los
choques y alcances en los caminos de
via tinica. Tomd parte en la redaccion
de la primera ley de policia de ferroca-
rriles, y se distinguié como uno de los
vocales mas activos de la comisién de
ingenieros nombrada en 1864, asi co-
mo de la general constituida un afio
después para formular el plan general
de las vias férreas de la peninsula, que
sirvié de base & la designacién de las
que habian de considerarse como de
gervicio general en la ley vigente de
1877.

No fueron, sin embargo, los ferro-
carriles especialidad exclusiva de (;as-
tro, pues su atencién se extendia por
igual 2 los diversos ramos de nuestra
vasta carrera, y entre ellos ocuparon
parte notable de su tiempo los trabajos



BOLETIN DE NOTICIAS Y ANUNCIOS 75

- hidraulicos, cuyo primer ensayo habia
hecho en los estudios de las lagunas de
Ruidera, no menos que en el aprovecha-
miento del Lozoya. Por comision con-
fidencial del Director general de Obras
.. pablicas reconocio6 el Tajo para ver de
mejorar sus condiciones de navegacién
desde las Ventas de Alconétar hasta la
~ frontera de Portugal, y en 1862 tuvo ei
encargo, con otros ingenieros, de dar
dictamen sobre las grandes obras que
se estaban ejecutando bajo la presa del

Lozoya con objeto de restafiar las fil-

traciones del embalse. Igualmente de-
dicoé sus tareas & las obras marilimas,
pues nombrado en 1851 ingeniero jefe
del distrito de Murcia, donde dirigid
por si mismo la construcciéon de los
diez ultimos kilémetros de la carretera
a Cartagena y del faro de la Punta de
la Podadera, recibié orden de estudiar
el mejor modo de hacer desaparecer la
pefia llamada de Laja, 4 la entrada del
puerto de Cartagena, asunio que fué
" objeto de una importante Memoria, im-
presa en esta Revi:Ta. Otra Memoria
publicé también en este periédico no
mucho después, acerca del varadero de
. Santa Rosalia, en el arsenal de la mis-
ma ciudad, cuyas obras proyectd y em-
pezo, continuadas después durante lar-
gos afios por nuestro distinguido com-
pafiero D. José Baldasano. En 1870,
siendo ya inspector, formd parte de la
Comision especial qite habia de dar su
parecer sobre los diversos pensamien-
tos para realizar la ejecucion de un
buen puerto en Céadiz, y por ultimo, en
1874, fué nombrado Presidente de la
Comisién de Faros.

La doble significacién de Castro,
como ingeniero y como arquitecto, le
llevo & prestar en esta ullima calidad
servicios importantes en huen numero.

Intervino en 1854 en la reforma de los
aranceles judiciales por lo tocante 4 la
profesidn, y un afio después en el des-
linde de atribuciones de ingenieros y
arquitectos. Fué una de sus principales
ocupaciones el gran proyecto de ensan-
che de Madrid, que empezé en 1857,
replante6 en 1861 é inspecciond como
Vocal de la Junta especial desde 1864,
dando noticia en un libro muy bien es-
crito de todos aquellos trabajos en que
utiliz6 con habilidad y prudencia los
afamados estudios hechos por Cerdd
para el ensanche de Barcelona.
Consecuencia de estas tareas fué el
proyecto que le encargd la Administra-
cion de la Real Casa y Patrimonio para
urbanizar los terrenos de la Montafia
del Principe Pio y parte del Retiro, y
probablemente por la misma causa le
pondria el Ayuntamiento de Madrid en
1858 al frente del servicio de empedra-
dos, sobre el cual imprimié otra Me-
moria con el modesto titulo de 4 pun-
fes, pero llena de solida y buena doc-
trina. Bajo diversos conceptos hubo de.
entender en asuntos relacionados con
los edificios publicos de Madrid, reco-
nociendo en 1856 el que ocupa el Mi-
nisterio de Fomento, cuya tasacion hizo
en 1865; entendié en las obras dela
Casa de Moneda y Timbre como Ins-
pector permanente y Ordenador de
pagos en 1859 y en 1870, para orillar
las dificultades que ofrecia el irazado

‘de la calle de Jorge Juan; en 1865 se le

pidi6 informe relacionado con ciertos
pormenores de la Escuela de sordo-
mudos; en 1875 sobre la solidez del
edificio de la calle del Turco, donde
estad hoy la Caja general de Depositos,
y un afio antes se le habia conferido la
presidencia de la Junta de obras del
nuevo edificio para Biblioteca v Museos.
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El Ministerio de la Guerra le encarg6
en 1861 que, tomando noticia de cuan-
tos adelantos se habian hecho sobre la
materia en el extranjero, proyectara
una gran factoria militar, encargo al
que correspondié escribiendo y publi-
cando una extensa Memoria sobre el
asunto. Cuando la famosa reforma de
la Puerta del Sol, delineé un modelo
de fachada para las nuevas edificacio-
nes, y llevado de sus sentimientos de
caridad y amor al bien ptblico, proyect6
y dirigié gratuitamente en 1853 variag
obras en el teatro propiedad del Hos-
pital de Cartagena, y en 1871 hizo otro
tanto con la Iglesia de la Concepci6n,

en el barrio de Salamanca, junfo con.

la escuela de nifias y otros edificios
anejos.

Entre las varias misiones que des-
empefi6 en su dilatada carrera, como
la jefatura del distrito de Madrid, la vi-
sita de inspeccién del de Valladolid y
algunos destinos en la Direccién gene-
ral de Obras publicas, merece particu-
lar mencién un trabajo que, sin gran
ruido ni aparato, le ocupd gran parte
de su vida; tal fué la construccion de
una carta itineraria de Espafia. Empezo
Ia tarea en 1854 y no concluyé hasta
conseguir ver delineado el magnifico
mapa, que hoy se conserva en el sal6n
de la Junta consultiva de Caminos y
que presentd el Ministerio de Fomento
en la Exposicién Universal de Paris de
1878, de la que fué designado Castro
como jurado por parte del Gobierno.
Tal constancia y tan bien aprovechada
en contribuir al adelantamiento de los
trabajos topograficos, le vali6 en 1871
el nombramiento de Vocal de la Junta
consuliiva de Estadistica en el Instituto
Geografico, en que perseveré hasta el
fin de sus dias. '

Las demas comisiones que recibig
6 de que formd parte, apenas pueden
contarse. Por su experiencia en el ser-
vicio ordinario fué Vocal en 1843 de la
que habia de informar sobre cierta ins-
truccidon que del distrito de Burgos ha-
bian remitido sobre la conservacion de
carreteras y el servicio de los peones
camineros; en 1856 entr6 también en la
que habia-de proponer los medios més
conducentes- para la reparacién de las
carreteras, asi como en otra que habia
de entender en el arreglo y reorganiza-
cién de los archivos, oficinas y almace-
nes de herramientas de los distritos.
Por el buen gusto que sobresalia en
cuanto ponia mano, tuvo encargo en
1858 de proponer, en unién con nuestro
malogrado compafiero D. Angel Mayo,
el elegante uniforme que hoy usamos,
en vez de la antigua casaca verde abo-
tonada hasta el cuello.

Sus conocimientos en las artes é in-
dustrias de todo género le llevaron en
1848 4 auxiliar la Comisién regia crea-
da por enlonces para examinar el estado
en que se encontraba la agricultura en
el reino; en 1865 fué Vocal de la Comi-
sidn encargada de proponer la concu-
rrencia 2 la Exposicién de Oporto; casi
al mismo tiempo ingresaba en otra, cu-
ya mision era redactar los reglamentos
necesarios para el ejercicio de las in-
dustrias peligrosas, y en 1872 también
fué miembro de la Comision organiza-
dora de una Exposicion espafiola de
artes ¢ industrias que el Gobierno de
entonces -pensd celebrar para 1875, En
1874, y en calidad de Presidente que
desde 1.° de Enero de 1872 era de nues-
tra Junta consultiva, ingresd -como vo-
cal nato en el Consejo de Agricultura,
Indusiria y Comercio, y un afio des-
pués presidia una comisioén especial pa-
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ira redactar la nuéva legislacion para to- |

“dos los ramos de las obras publicas.
‘Formé parte en 1855 del Tribunal de
~oposiciones & la catedra de Mecanica
‘industrial de Sevilla; al visitar en 1855
las fabricas de San Juan de Alcaraz,
con motivo del proyecto de carretera
‘de Albacete 4 Ubeda, concibi6 la idea
“de escribir un extenso tratado sobre ia
aplicacién del zinc 4 las construccio-
‘nes, que salib & luz en esta REvisTa,
donde habia empezado & colaborar,
‘dando & conocer los resultados de sus
provechosas investigaciones en el Gua-
diana y las Lagunas de Ruidera; y por
ultimo, ‘sus continuas labores en la li
teratura técnica le merecieron en 1874
el cargo de Presidente de la Comision
encargada de publicar los Anales de
Obras publicas, coleccién en que se han
incluido los trabajos de mas valia de
nuestros compafieros, y que se halla
-lastimosamente detenida.

En tan larga y aprovechada carre-
ra, terminada por jubilacidn en 11 de
"Marzo de 1881, recibi6 preciadas mues-
tras de la estimacion que merecia 4
centros y corporaciones, no solo por
repetidas y expresivas reales érdenes
de gracias, sino por titulos honorificos,
como los de las Sociedades Econbémicas
de Amigos del Pais de Cartagena y de
Jaén, que le llamaron 4 su seno, 6 el
de correspondiente de la Real Acade-
mia de Ciencias de Lisbhoa; ni le falta-
ron condecoraciones bien ganadas,
como la encomienda de la Concepcién
de Villaviciosa, de Portugal, y las gran-
des cruces de Isabel la Catdlica y del
Mérito militar de Espaiia.

Retirarse del servicio no fué para
Castro abandonar su habitual actividad,
pues hasta su fallecimiento, ocurrido
en 2 de Noviembre de 1893, nunca dej6

de ocuparse en variados trabajos de
caracter técnico ni de cultivar el traio
y amistad de sus antiguos compaifieros,
quienes nunca podrén olvidar & uno de
los fundadores del Cuerpo, 4 cuyo lus-
tre consagrd la larga existencia que le
concediera el cielo.

Epuarno SAAVEDRA.

El lunes 1.° del actual se presento
al Sr. Ministro de Fomento la comision
permanente de los Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, para cumpli-
mentar & dicho sefior en nombre del
Cuerpo que aquélla represenia y ofre-
cerle el testimonio de su consideracion
y respeto.

Como era de esperar, conocidas las

"condiciones de caracter del Sr. Bosch,

la entrevista fué cordialisima, y en ella
dié el nuevo Ministro pruébas inequi-
vocas de que su elevacién 4 uno de los
mas altos puestos de la Administracion
publica ni ha modificado sus sentimien-
tos de afabilidad y consideracién hacia
sus antiguos compafieros, ni mucho
menos disipado, ni atenuado siquiera,
el carifio y entusiasmo que siempre ha
sentido por el Cuerpo en cuyas filas
figurd con honra y distincién antes de
emprender la azarosa carrera del hom-
bre publico. :

La Revista bE OBRAS PUBLICAS, ale-
jada en absoluto por deber y por ca-
racter de las luchas de partido, y que
no ve, por tanto, en D. Alberto Bosch
sino al Ingeniéro ilustre que por méri-
tos personales y por su propio esfuerzo
ha logrado sobresalir del nivel general
de los politicos, hasta el punto de mere-
cer ser llamado a los Consejos de la
Corona, cumple muy gustosa el deber
de felicitarle por ello afectuosamente,



