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las ventajas no habian de redundar en
provecho solo de las compafiias,

E. O.
"NOTICIAS

LOS PAVIMENTOS

DE LAS VIAS TUBLICAS URBANAS

Acerca de esta cuestién tan impor-

lante y debatida, ha dado una confe-
rencia en la Sociedad de Artes, de In-
glaterra, el Direclor de Vias publicas
de Londres, Sr. Lewis H. Isaacs, cuya
competencia en estas cuestiones es ex-
traordinaria, razén que nos induce &
consignar sus conclusiones.

Como consecuencia de su mucha
practica, ha deducido que el mejor
empleo de los adoquines consiste en
darles de dimensiones horizontales

(28 >< 0m 075; colocarlos sohre una

capa de hormigén de un espesor mini-
mo de-0m 23, con una pendiente trans-
versal de 2,5 por 100; labrar muy bien
las caras de junta de los adoquines pa-
ra (ue eslén lo mas jun'os que se pue-
da, de modo que .trasmitan las presio
nes por toda su superficie, y favore.
ciendo esla circunstancia rellenando las
juntas con arena’y cemento. De este
modo se asemeja el adoquinado & una
béveda .sobre su cimbra, y en ostas
condiciones le calcula una duracién de
treinta y-seis afios, asegurando que, al
caho de este tiempo, se puede levantar
para- utilizarle cn vias de segundo y
tercer orden, cuando procede de las de
primero, L o

Bl entarugado cuesta 50, por 100

-mas (uo’ el adoquina:lo, y le hacen
.apreciable su-pequoiia resistencia 4 la

rodadura y su propiedad de amortiguar - -

el ruido; pero estin ya bien comproba -
das sus condiciones antihigiénicas.
Iil asfalto es el pavimento mas caro

para las calles; pero es el mag limpio,

perfectamente higiénico y uno de los
que alcanzan mayor duracion.

Para las instalaciones y conserva-
cion de las canalizaciones para gas,
agua, electricidad, etc., el que presen-
ta mas dificultades es el entarugado,
por su dificuitad de remocion.

Concluye el Sr. Lewis T. Tsaacs su
examen, manifestando que en las viasg
por donde hayan de circular carruajes,
los tinicos materiales ue se debe em-
plear son el asfalto y los tarugos de
madera.

(omo al principio decimos, es indu-
dable la autoridad del conferenciante;
pero hay (ue reconocer que la cuestion
relativa al pavimento de las calles’ atin
no esta resuelta, y falta mucho para
decidir cudl es la solucion mas ventajo-
ea, como lo demuestran las mualtiples
pruebas que constantemente sc practi-
can; pero sin embargo, son muy aten-
dibles las indicaciones de quien ha
empleado treinta y cinco afios en estas
experiencias, como Director de Vias
publicas de una poblacién de tan acti-
vo transito como es Londres.

VEHICULOS AUTOMOVILES PARA TRANVIAS

La Compaiiia general de Omnibug
de Paris, en su linea de Autenil & Bou-
logne, emplea vehiculos automéviles,
de los (ue se ha hecho grandes elogios,

y se asegura que dan buen resultado.

Como su, nonibre indica, el carruaje

conduce ¢l motor, pero no esta invaria- °
blemente unido 4 ¢él, de manera:que se -
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puede dejar el primero exento de] se-
gundo. Consta de un bastidor montado
sobre tres ejes, de los cuales corres-
ponden dos al carretén que sostienc el
motor. Bl carruaje esta dividido en ties
compartimientos, de los que el anterior
esta separado del motor por un tabique
de madera forrado con amianto, para
evitar que moleste 4 los viajeros el ca-
lor del hogar. La capacidad de los tres
compartimientos permite instalarse 4
40 6 41 personas, lo que puede dar idea
de la magnitud del vehiculo.

Las ruedas sobre que se apoya el
hastidor del molor estdn acopladas, y
su didmetro es de Om (2.

La caldera es vertical y tubular, y
dispuesta de modo (ue se revisa y con-
serva con facilidad. Los cilindros de va-
por, que son horizontales, estin sujelos
al bastidor del motor; su didmetro es de
(im,66, y la carrera del émholo (im, 340,
Se trasmite el esfuerzo 4 Jas ruedas mo-
trices por medio de un halancin del sis-
tema Winterthur. Tl gasto del combus-
tible, es de 2,k8'5 por kilémetro reco-
rrido (segtin se dice), cuando el vehicu-
lo lleva ocupados todos los sitios y el
terreno es horizontal. Ei carruaje pesa,
por si solo, 11.300 kilogramos, y puede
subir rampas del 8 por 100 yendo lleno,
Y 86 asegura que remolcando otro ve-
hiculo de igual niimero de sitios, puede
subir rampas del por 100; pero en este
caso, el peso que hay que mover es de
23.600 kilogramos, y el trabajo necesa.
rio de 40 4 50 caballos de vapor,

A pesar de todos los clogios hechos,
facilmente se ve los inconvenienies de
este vehiculo: todos los inherentes 4
~una locomotora con hogar marchando
por las cailes, inclusoel riesgo de explo-
siones; un pesov muerto excesivo, yla
molestia-que produce el motor en el

-

mismo carruaje; aparte de otras desven-
tajas secundarias

No es ocasion de hacer una compa-
racion de este invento con los demas
medios de traccién; pero no dejaremos
de consignar que Ia locomotora sin fo-
gar, de fecha anterior & ésta, y. exenta
de toda desventaja para recorrer los
sitios mas frecuentados, es inmensa-
mente superior 4 esle coche, como lo
prueba cl gran incremento que en pocos
aiios ha tomado en Francia y Alemania,
¥y su adopcién tinica por muchas com-
paiiias de tranvias en dichos paises, no
en Espafia; pues aqui nos conformamos
con las caballerias, que son lo peor y lo
méas caro.

————— - —— e

SECCION OFICIAL

MINISTERIO DE ULTRAMAR

ltesoluciones dictadas por esie Ministe-
o, relativas ¢ obras publicas de U7l -
(raunar, en el mes de Kebrero 1iltimo.

Esla de Cuba

% Febrero 1894.—Nombrando Ayudin-
tes cuartos de Obras puiblicas de
aquella isla, 4 los Aspirantes don
Francisco Mesa y D Antonio (v Rian-
cho. ‘ :

-ldem id —Aprobando las plantillas del

“personal facullative y administrati-
vodela Junta de Obras del puerto
de Santiago de Cuba. -

19 idem id —Ampliando-la concesion
del ferrocarril desde el ingenio «Ca-
racas» 4 «Limones» para el servicio
publico, y inanifestando al Goberna-
dor Gieneral de la isla que si el ‘con
cesionario insiste’en la'‘declaracion
de utilidad pablica de dicha linea, al
tramitarse el expediente qiie 'corres-
ponde, se lenga en cuenta lo dis-




