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Jaban & la famosa Via Appia, pues ni
uno solo se encontraba parecido 4 ella
fuora de Tialia, ni aun 4 cierta distancia
de Roma; ni se elevaban verdaderas
obrasde arte para salvar cualquier arro-
Y0, que era comun cruzar con 10Scos
badenes; ni se acostumbraba alzar ga-
llardos acueductos, como los de Sego-
via, Tarragona y Mérida, para no citar
mas que ejemplos espafioles, en todos
los abastecimientos de agua. No nega-
ré, porque seria absurdo, que la solidez
era la caracteristica de las conslruccio-
nes de los romanos, que en éstas, como
en las artes y en la literatura, no hicie-
ron sino imitar con perfeccién, y con
genio & veces, las obras producidas en
siglos anteriores por otros pueblos, y
muy en especial por Cirecia; pero de
aqui & suponer (ue sus templos, sus
puentes, sus acueductos, todos sus mo-
numentos arquilectonicos, resistian in-
columes 4 los embales del tiempo, me-
dia un abismo. Contadisimas son las
edificaciones que en tal estado han lle-
gado hasta nosotrcs; solo ruinas que-

dan por lo comun, suficientes, sin em-’

bargo, para reconocer la grandiosidad
de acudllas; y si en Lispafia nos enva-
necemos con los puentes de Mérida,
Salamanca, Martorell, Alcintara y
Orense; con ¢l magnifico acueducto
segoviano y con otros legados de nues
tros antiguos dominadores, déhese casi
siempre & imporlantes reparos 6 res
tauraciones realizadas en diversas épo-
cas, como lia ocurrido en nuestros dias
con el grandioso puente de Alcdntara,
quo reconstruyd en parte &l ilustre in-
geniero de caminos, D. Alejandro
Millén., :

(Se continuard.)
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LA ELECTRICIDAD COMO MOTOR

LAS MAQUINAS FIJAS 0 TRANSMISION
ELECTRICA DEL TRABAJO
(Conclusiobn.)

Instalaciones de corriente continua.
—8Son las hoy en dia mas sancionadas
por la prdctica. Citaremos como ejem-
plo de ellas Ia de (iénova para el trans-
porte de fuerza hidraulica, extractando
la descripcidn del Ingeniero Nicolé Bru-
no. Por medio de un tinel se hizo una
derivacién de 500 litros por segundo,
llevando asi el agua piamontesa & la
vertiente liguriana. Kl primer salto es
de 112 metros desde la boca del subte-
rrdneo al primer depdsito (7406 caba-
llosl; el segundo es de 108 metros,
dando 720, y el tercero de 144, propor-
cionando 960 caballos.

Después de una instalacion de prue-
ba se adopto el sistema de acoplamien-
to en serie de las dinamos, estando,
pues, todas unidas por el mismo con-
ductor. La intensidad de la corriente es
constante en cada una, sea cualquiera
el trabajo que rindan, pero la tensién
es variable; & ciertag horas en los dias
festivos no dan mas que los 450 6 500
volis que de pérdida de carga produce
la conduccién, y en cambio algunas
noches llegan & 6,000,

Para regir la marcha de los moto-
res que accionan ias dinamos existen
los necesarios volantes y muy sensikles
reguladores, estando provistas las es-
taciones de pararrayos especiales que
seria prolijo describir.

En la estacién de ensayo llamada
Galvani solo se tomaron 140 caballos;
se compuso de dos dinamos Thury,
acufiadas directamente 4 dos turbinas
que daban 475 vueltas por minuto y
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rendian 56,72 caballos cada- una, ha-
biendo ademds otras dos de 15 para la
excitacion y una pequefia de 3 para el
alumbrado del local, Il éxito del ensayo
hizo que se adoptara el mismo sistema
en lag estaciones definitivas.

Hay tres circuitos de 15,5, 46,2y
32,7 kilémetros. Los conductores tie-
nen generaimente 65 milimetros cua-
drados, y son formados de alambre
electrolitico 6 bronce silicioso cuando
los postes estan a4 mas de 50 metros,
siendo su conductibilidad de 0,97. Entre
estos tres circuitos y & la intensidad de
14 amperes, resulta una pérdida de
72,75 caballos eléctricos.

Los motores son del mismo sistema
Thury, bipolares para fuerza de 5 4 18
caballos y multipolares para los demas.

La fuerza, 6 mejor dicho, el trabajo
que dan las dinamos, es de 1110,20 ca-
ballos, cuando en el salto se toman
2420 y los motores hidraulicos rinden
1360; y los motares con coeficientes de
rendimiento variables de 0,85 a 0,90
dan a la industria 883 caballos. El ren-
dimiento, pues, del total de la transmi-
gién es el de 65 por 100 de la fuerza
dada por las turbinas.

También son de corriente continua
las instalaciones de Tarento, Soleta,
Sciaffusa, Gravellona y Locle (Suiza).

Instalaciones de corriente alternati-
va, Roma.—Iis para fuerza y luz, utili-
zando un salto de 50 metros en Tivoli &
25 kilémetros de la capital. Para recep-
tores hay 9 turhinag Girard de eje hori-
zontal..Las dinamos sistema Ganz, van
directamente acufiadas y dan 375 vuel-
tas por minute, trabajando a 42 ampe-
res. Su tensién & plena carga es de
5.100 volts, rindiendo el 93,5 por 100.
En la Porta Pia hay un transformador
que la reduce & 2.000 volts y de ahi

parte el circuito para el alumbrado pu-
blico y privado. con conductores de 10/
milimetros cuadrados de seccién recta y
resistencia de 3.750 ohms. No estan atin
en trahajo los motores por no hallarse
terminada la instalacion.
Laufen-Francfort,.—La dinamo ge-
neratriz fué disefiada por Brown y
construida por QOerfikon. Absorhe 300
caballos y es trifisica. La corriente era
lanzada 4 alta tensién en los trasforma-
dores que la reducian 4 100 volts, de
donde sale por 3 hilos de 4 milimetros
recorriendo cerca-de 530 kilémetros de
longitud total. n la estaciéon de Frac-
fort. durante Ja Exposicién de electrici-
dad, la corriente alimentaba 1,000 1am-
paras de incandescencia y un gran mo-
tor polifasico Dobrowolshi, acufiado a
una bomba centrifuga, destinada al
mantenimiento de una cascada de 10
metros de altura. La comisién nombra-
da al efecto hizo sus experiencias, en
diversas condiciones atmosféricas, des -
de el 11 al 15 de Octubre del 81, dedu-
ciéndose de ellas que cuando la turbina

"daba 120 caballos, la dinamo devolvia

108, con un rendimiento, por tanto, del
0,89; el de los transformadores prima-
vios era de 0,947 y la pérdida de la
conduccién en la linea de 7,3 caballos.
Los transformadores secundarios 6 del
final de la linea rendian 0,9%, 6 sean 89
y medio caballos, siendo el total rendi-
miento de 52,6 por 100 el eléctrico y de
71 incluyendo el de la.turbina. -
Entre esta misma clase de instala-
ciones, podriamos citar también las de
Ieilbroun, Baden, Peorgisse, Romagna-
no-Sesia, Casseli, Intra, etc. ;
En resumen, vemos que el trans-
porte eléctrico de la fuerza es cosa ya
practica completamente, y que si bien
hasta la fecha no hay datos experimen-
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tales suficientes, las corrientes Ferrarig
acabaran por resolver el problema de
llevar la fuerza a largas distancias, Iin-
tre tanto diremos que las dinamos de
corriente continua, montadas en serie
6 en derivacidn, segin que so trate de
grardes 6 pequefias longitudes, son lag
preferidas por la normalidad de su fun-
cionamiento.

Valencia 13 de Julio de 1894.

B. GonziLez GraNba.

La Redaccion ha recibido la carta
([ue sigue con gran reiraso, y so apre-
sura 4 publicarla accediendo 4 los de-
seos de los firmantes:

Los sefiores que al f[inal se ex-
presan, ostentando ademas de su pro-
pia representacién, la de los compafie-
ros que también al final se designan,
y que forman parte de la comisién re-
gional del Mediodia, aceptado como lo
estd por todos ellos lo propuesto por
los compafieros de Barcelona en la car-
ta-circular de los mismos, fecha 5 de
Junio de 1894; y teniendo conocimiento
de una carta fechada en Madrid en 15
del corriente, y suscrita por los Inge-
nieros D. Vicente Machimbarrena, don
José M." Ortiz, D, Luis Canalejag, don
Juan Cervantes, D. Nominge Muguru-
za, D, F. Martinez Azta, D. Julio
Pérez de la Sala, D. Trnesto Brock-
mann y D. Manuel Maluquer; carta cir-
cular dirigida 4 todos los Ingenieros
que componen las Comisiones Regiona-
les, 4 fin de conocer la opinién de éstos
acerca del punto voncreto de si creen 6
no que debe gestionarse inmediatamen-
te la jubilacién forzosa de los mayores
de sesenta'y cinco aifios, han acordado
lo siguiente: '

1.° Que formulada como'lo esti la
pregunta objeto de la consulta, en los

siguientes términos: st debe 6 no ges-
tionarse inmediatamente la jubilacion
forzosa de los mayores de sesenlay
cinco aiios, no es posible dar una con-
testacién concreta, por no resultar sufi-
cientemente delinidos los extremos de
la pregunta.

2.° Qus si el alcance de la pregunta
se limita Gnicamente, como de la inter-
pretacion del sentido literal de la mis-
ma se desprende. 4 si dehe 6 no gestio-
narse inmediatamente la jubilacidn de
los Ingenicros cuya edad pasa actual-

“mente de sesenta y cinco afios, la Co-

misién acuerda por unanimidad de vo-
tos una respuesta rotundamente nega-
tiva al contenido de'la pregunta,

F'undamenta la Comision este acuer-
do, entre otras consideraciones, en la
de que gestionar tan solola jubilacidn
de los Ingenieros aludidos, si esto se
consiguiera, dejando subsistente y tal
cual hoy esta redactado el art, 28 del
Reglamento orgdnico del Cuerpo, seria
necesario practicar idénticas gestiones
en los afios subsiguientes para conse-
guir la jubilacién de los Ingenieros que
se fueran encontrando en andlogas con-
diciones (ue agquellos cuya jubilacion
se pretende hoy conseguir; 4 menos de
no considerar & éstos de distinta condi-
cién y menos dignos de consideracién
y de la estimacién de sus dem#is com-
pafieros, que aquellos que en lo porve-
nir vayan llegando & cumplir la edad
de sesenta y cinco afios.

Lo primero convertiria en censura-
ble pugilato, impropio de las tradicio-
nes y de la historia del Cuerpo & que
tenemos la honra de pertenecer, lo
que Unicamente debe ser legitimasy
nobles' aspiraciones de llegar 4 los
primeros puestos del escalafon sin per-
juicio de los vinculos de compafierismo,




