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PLAZAS ESPANOLAS EN AFRICA

PLAN DE PUERTOS, FARCS Y VALIZAS

(Conclusién.) .

Parallevar & la debida realizacidn
el citado plan, el Ingeniero Jefe de Ca-
diz presentd los proyectos de los faros
que en 1881 faltaba construir, remitien-
do 4 la Direccién general de (Ybras pu-
blicas en 1885 los correspondientes a
las luces de Melilia, Chalarinas, Alhu-
cemas y Pefién de Vélez. Enviados los
proyectos 4 informe de la Seccion 4.°
de la Junta Consultiva de Caminos, Ca-
nales y Puertos, emiti6é la misma, en 22
de Enero de 18806, su autorizado pare -
cer proponiendo varias correcciones y
adiciones 4 los proyectos, y ademas sus
conclusiones tendian, con gran acierto,
4 modificar el plan entonces vigente del
alumbrado maritimo en la costa de
Africa; en el mencionado dictamen sur-
gia naturalmente la idea que explicita-
mente se consigna, relativa 4 conve-

. niencia para los intereses generales de

la navegacién, de que se construyese
un faro de primer orden en el cabo de
Tres{orcas. De la consulta de la Sec-
ciéon 4.* se origind la modificacién del
plan de los faros de Africa y el estudio
de otro nuevo, y después de oir dla
Comisién de Faros, a los Ministerios de
Estado y de ln Guerra, se previno al

Madrid 30 de Neviembre.

N, 33.

Ingeniero Jefe de Cadiz modificase los
proyectos de las cuatro luces, atenién-
dose 4 las nucvas bases, prescindiendo
por absoluta imposibilidad del estable-
cimiento de luz alguna en el cabo cita-
do, por ser territorio de Marruecos,

La Jefatura de Caminos, Canales y
Puertos de Céddiz se ha ocupado con
asiduidad del asunto de los faros de
Africa, cumpliendo lo que por la Direc-
cion definitivamente se ordend en 17
de Julio de 1889, y en comunicacién del
pasado Diciemhre manifiesta, que los
proyectos de ue se trata se encuen-
tran tan adelantados que podran remi-
tirse al Centro directivo completamente
terminados en breve tiempo. Por tal
motivo en estas lineas no se propone
plan alguno de faros; desde ha pocos
dias, en que se tuvo conocimiento ofi-
cial delo expresado por el Ingeniero
Jefe de Cadiz, comprendibse que estan-
do los estudios casi terminados, lo mas
acertado es aguardar 4 que la Direc-
cién los tenga en su poder, maxime
que como cefiidos los proyectos & un
plan, éste es el verdadero y que debe
seguirse, sin necesidad de que en los
renglones actuales se trate de tal cues-
tién, que estudiada desde 1886, real-
mente se halla completamenta resuelia,
y solo procede el tratar del valizamien-
to del cabo de Tresforcas, que no fué
incluido en las drdenes enviadas al In-
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geniero de Cadiz en Julio de 1889.

La iluminacion de la costa africana,
como se ha dicho, se halla hoy dia re-
suelta y el plun de faros estudiado; sim-
plificando mucho la cuestion los adelan-
tados estudios que de las cuatro luces
va 4 remitir en hreve el Jefe de
Cadiz.

1lesta solo, en lo que 4 faros se re-
fiere, 6 por mejor decir, al sefialamien-
to de los puntos mas precisos de la cos-
ta marroqui, el exponer algunas consi-
deraciones acerca del valizamiento del

cabo (ue se menciona en uno de los

anteriores parrafos, del cabo llamado
de Tresforcas, especie de peninsula que
desde el litoral avanza en el Mediterra-
neo, punta peligrosisima para la nave-
gacioén, especialmente para la de cabo-
Laje.

VaLizaMIENTO DEL cABO TRESFOR
cas.—La costa en todo el litoral del
Rif, en el que radican los cuatro presi-
dios de Vélez, Alhucemas, Melilla y
Chafarinas, se tiende casi de occiden-
te & oriente en unas 150 millas, entre el
grado 1 y el 1t de longitud oriental del
meridiano de San IYernando. Entre ol
grado 3y el 3.°3 surge en direccién
alN,, es decir, casi normal 4 la direccion
de la costa, la peninsula (ue termina
en el cabo Tresforcas, cuya salida 6
avance es de unas doce millas sobre el
testo del litoral. Al oriente del caho
quedan Melilla y Chafarinas y al occi-
dente Alhucemas y el Pefion de Vélez
de la Gomera, y al N. casi en el mismo
meridiano del cabo y a 30 millas en ese
rumbo, el islote Alboran, sobre el que
hemos construido y encendido un faro
de tercer orden. En medio de nuestras
posesiones, alterando la forma del lito-
ral y no valizado de noche, Tresforcas
es un verdadero escollo que perjudica

4 la navegacion del Mediterraneo, espe-
cialmente para las embarcaciones que
navegan por el S. de Albordan y que son
las que desde Argel y Tunez se dirigen
al Tstrecho ¢ inversamente, las cue
desde el Atlintico marchan para los
puertos de la colonia & de la regencia
mencionadas. Ademas, al occidente del
cabo y con frecuencia, se formaen la
mar una contracorriente & remolino de
la general, que por el Iistrecho penetra
y afecta & las naves de vela, que en
tiempos de calma pueden verse y se
han visto aterradas sobre la costa O. del
cabo y llevadas por la corriente & una
varada con el consiguiente naufragio, &
una acometida por los ciarabos rilefios,
viniendo las tripulaciones & quedar en
manos de gente tan salvaje y tan cruel.
Iis indispensable el no acercarse &
Tresforcas, y de aqui el que sea preciso
su valizamiento para las marinas de
todas las naciones, y muy especialmen-
te para la nuesira, que es la que mas
frecuenta aquellas aguas: el Ministerio
de Fomento ha tratado de llegar sobre
el particular & una solucién, no tan solo
en la ocasion presente y en 1880, sino
que tambicén en 188] se promovib esta
cueslion, planteindose el problema del
valizamiento por medio de la construc-
cién de un faro en el mencionado cabo.
Débese ahora examinar este medio de
sefialar el avance de la cosla marroqui
proponiendo lo que se crea mas facti-

" ble, procurando ‘poner en claro log tér-

minos y la soluc.6n del problema.

' Bl valizar el cabo Tresforcas levan-
tando la administracién espafiola en el
frente septentrional del mismo un faro,
seria la mejor solucibn; pero ésta es
casi imposible, y en iltimo caso desa-
certada. Kl terreno sobre el que deberia
establecerse la construcclén de que se
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trata pertenece & Marruecos, y supon-
gamos que el Gobierno marrogui cede
cl drea necesaria, lo cual no se puede
asegurar, y acuartela en las inmediacio-
nes una guardia de sus tropas semire-
gulares para defensa del faro y de los
torreros; tampoco puede asegurarse que
tan precisa condicion so llene; pero dé-
mosla por llenada y cumplida, dejemos
4 un lado las dificuliades de vigilancia,
abastecimiento y conservacién del ed1ﬁ-
cio de la torre, etc,, etc.; imaginémonos
por un instante que estas operaciones
se hacen perfectamente, que la kabila
de Benisicar no entretienc sus ocios en
tirar durante la nociie "1 la luz del f'u'
(que los moros de rey 6 los de la guar
dia cumplan con su obligacién, que to-
das estas condiciones y otras mas se
llenen, lo cual es un verdadero milagro;
pero acontece fortuitaniente un suceso
como el de los primeros dias de Octu-
bre pasado acaecio en Melilla; la excita-
cién de los moros y su fanatismo exal-
tado origina que los guardianes y los
no guardianes, como todos son unos,
acaban en un instante con el faro Y con
los torreros, quedandnnos sin valiza-
miento. Mientras no sea nuestra la tie-
fra no se puede pensar en poner alli
faro alguno; por consiguiente, el proce-
dimiento indicado es inaceptable en el
presente momento.

Si los pefiascos llamados Farallones,
aiglados del litoral, estuviesen al N, del
cabo, seria conveniente el estudiar si sa
podrla establecer sobre uno de ellos
una luz convenientemente defendida;
pero como las pefias de que se trata
surgen al oriente y el faro que sobre
ellas se levantase no iluminaria més
que un espacio limitado de horizonte,
Tresforcas quedaria sin sefialar : por el
occidente y-por el'N. y el valizamiento

vendria 4 ser incompleto y hasta per]u-
dicial para la navegacién.

El sefialar In punta de Tresforcas
no es necerario durante el dia; es indis-
pensable como se ha expresado, du-
rante la noche; y las circunstancias de

. la cosla, las condiciones de la localidad,

1mpldcn el marcar al navegante este
punto de un modo, por decirlo asi, posi-
tivo y ter'mmante. afortunad.tmente la
posicién del faro de Albordn ayuda en
el presente caso 4 que las embarcacio-
nes puedan huir y safarse del extremo

- N. de tan peligroso cabo. Todo buque

que navega al 8. de Alboran en deman-
da del Estrecho 6 desde el meridiano de
Ceuta se dirija 4 los puertos de la costa
alricana, procura sin duda atracarse al
islote citado y dar & Tresforcas un res-
guardo de varias millas, La luz de Al-
boran es cusi un valizamiento del peli-
groso exlremo saliente, del cual debe
todo navegante pasar i gran distancia,
y no dudamos en proponer el que se
estudie un sistema de valizamiento au-
mentando Ia intensidad do la luz de Al-
borén y coloreando sus rayos Iumino-
sos en determinado dngulo por ¢l 8., de
modo que el navegante al notar ]a va-
riacién de color de la luz do Albordn,
sepa que 4 estrihor 6 & babor tiene el
cabo y que le conviene cefiirse un poco
al N. hasta pasar del sector que le in-
dica el peligro. La solucidn que se pro-
pone, que es solo una indicacién, es
factible y debe ser ohjeto de un deteni-
do examen, y pucde llegarse 4 resulta-
dos ciertos y fijos, y sobre todo si no s
el mejor medio de valizar el frontén de
Tresforcas, es un procedimiento no

muy costoso y permanente’ y que g6’

halla en la mano, por declrlo asi, de
nuestra Admmxslracibn. ‘ )
- Tal vez fuese convenients él colo-
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car en Alboran un foco eléctrico de
mucha intensidad luminosa paria me
jor vencer Ia distancia & que el sector
indicador del peligro ha de extenderse;
pero este medio de resolver el proble-
ma dehe de ser resultado del estudio
que ha de hacerse, sabiendo que con la
luz actual del islote se tiene en parte
una golucion que de fijo no desaprove-
chan en los momentos actuales los ma-
reantes.

Iiepitese que, en la ocasidn presen-
te, lo propuesto es una indicacion (ue
se juzga racional y que merece ser con-
venientemente examinada, con tanta
mas razén cuanto que con solo ohser-
var la carla de la costa marroqui en el
Mediterrdneo, se deduce que el faro de
Alboran es el centinela avanzado de
todo el litoral de que se trala, y que
nuestro Gobierno ha prestado un gran
gervicio a todas las naciones al estable-
cer una luz en ese islote perdido antes
en la entrada del Mediterraneo, islote
que hace algunos afios era un peligro
para la navegacién y hoy dia no lo es,
por la luz que curante la noche le se-
fiala, y que puede servir de base para
sefialar 4 su vez el escollo terrible de
Tresforcas en la costa africana, fronte-
ro por el 8., ya que no es posible en
los presentes tiempos poner en dicho
caho sefial mas fija y eficaz.

" Damos fin ¢on estos renglones a lo
que 4 los faros se refiere; el plan se
halla hecho y solo se propone el estu-
dio del valizamiento de Tresforcas, to-
mando como punto de apoyo el faro de
Alboran,

De este modo, con auxilio de las
boyas de que en el plan de puertos se
indican v con los nuevos faros, se com-
pleta el valizamiento de la costa N. de
Africa, reducido hoy al faro de Ceuta y

al del islote citado en los anteriores
parrafos, de los cuales cuida el Minis-
terio de Fomento, y 4 las luces locales
de Vélez, Alhucemas, Melilla y Chala-
rinag, alumbrado provisional, no su-
jeto & plan y que ha sido establecido y
se conserva bajo la gestién y cuidado
del Ministerio de la Guerra.
Madrid, Febrero de 1894,

- HLOMAT

LA ELECTRICIDAD COMO MOTOR

LAS MAQUINAS FIJAS O TRANSMISION
ELECTRICA DEL TRABAJO

Nos liemos ocupado hasta acui de
la electricidad aplicada & los diversos
medios de Jocomocién. Réstanos tan
solo decir algo acerca de los electro-
motores fijos.

Como (uiera que no se ha ilegado
todavia 4 recoger directamente la fuer-
za eléctrica natural para convertirla
desde luego en trabajo (cual sucede por
ejemplo con los motores térmicos, que
abonan en fuerza parte de lo que en
caler han consumido), lo Unico conse-
guido por las dinamos, en virtud de su
reversibilidad, es transformar el trabajo
mecanico ya obtenido por otro motor,
hidraulico 4 térmico generalmente, en
corriente eléctrica, y ésta después nue-
vamente en trabajo mecénico. De con -
siguiente, el caso practico hoy del em
pleo de los motores eldctricos es siem-
pre una transmisién de fuerza y movi-
miento 4 mas & menos distancia, enire
el sitio en que conviene sea aquélla re-
cogida y aquel 6 aquellos en cuyos deba
ger utilizada. , -

Pero aun reducido al parecer en ta-
les términos el emplco de semejantes
motores, distan mucho de ser de peque-




