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Puerto de Chafarinas.—A unas 30
millas al oriente de Tresforcas y en el
fondo del saco que la costa de Africa
forma entre este cabo y el de Fégalo
!Argelia), 2 dos millas al N. del cabo del
Agua y & corta distancia de la desem-
bocadura del Mulaya y de la frontera
argelina, surgen en el Mediterraneo
tres islas, de las que tomé Espafia po-
sesion en 1848 y entre las cuales existe
hoy dia un puerto natural, defendido
de los mares y vientos del NO., del N.
y de levante por las mismas islas, que
son verdaderos rompeolas, resultando
4 sotavento de tales pefiones, pues otra
cosa no son las islas Chafarinas, un
fondeadero natural en- que se refugian
los barcos. costeros durante los tempo-
rales, porque desde Oran al Estrecho
no existe amparo alguno en toda la
costa,

Las islas Chafarinas se denominan
agi en conjunto y tienen tres nombres
individuales por usar de esta locucién:
lldmase la mas al occidente, del Con-
greso; la mas al oriente, del Rey, y la
que esta situada entre ambas, de Isabel
11, que es la sola habitada por la guarni-
cién, un reducido penal y escasa pobla-

cioén civil, reuniendo un total de cuatro-
cientos habitantes. En las tres islas
hay fuertes y baterias, constituyendo su
conjunto una posicion militar de im-
portancia, por las condiciones del puer-
to natural que sus escarpes abrigan y
que es frontero al muy poblado, fértil
y amplio valle del Mulaya en el territo-
rio marroqui y por su proximidad 4 la
frontera francesa extremo occidental
de la Argelia. Por lo demas, este puer-
to no tiene apoyo en tierra firme en la
costa de Marruecos, alejado dos millas
al N, del cabo del Agua, punto avanza-
do y extremo oriental de la sierra de
Quiviana, que constituye el fondods tan
inhospitalario litoral; de modo y manera
que el surgidero de que se trata sirve
para comunicacién y abastecimiento de
lag islas, que reciben de Malaga los vi-
veres y todos los efectos necesarios a
la guarnicién, presidio y poblacién ci-
vil, utilizandole ademads las embarca-
ciones para ampararse durante log tem-
porales.

Por tan singular condicién el Mi-
nisterio de la Guerra considera 4 Cha-
farinas como puerto de refugio, y asi lo
expresé en la comunicacién que de
Real orden y fecha 22 de Enero de 1886
pas6 al de Fomento tratando de obras -
y sefiales maritimas en la costa de
Africa y acompafiando al citado esorito
una Memoria descriptiva del proyecto
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de puerto en las islas, proyecto estu-
diado por el Teniente coronel D, Juan
Manuel Lombera y por el Comandante
D. José Maria Aparici, amhos del Cuer-
po de Ingenieros. l.as obras ideadas
para mejorar el fondeadero de Chafari-
nas y que se describen en la Memoria,
son: un muelle que une la isla Isabel 11
yladel Rey y un rompeolas que arranca
del extremo N. de la isla del Congreso
y avanza hacia el N. E. para defender
el puertode las olag del cuarto cua-
drante. El muelle de unién se presu-
puesta en tres millones de reales y el
rompeolas en una cantidad un poco
mas fuerte, alcanzando el total de am-
bas obras la cifra de seis millones sete-
cientos treinta mil reales vellon; sin
que acerca de tales trabajos sean pre-
cisas largas ni cortas explicaciones;
hasta el saber que los citados Ingenie-
ros ne habran proyectado nada que no
sea cientifico y exacto en ia apreciacién
del coste, y se deduce, en consecuencia,
que en 1859 se calculaba (ue con poco
mis de millén y medio de pesetas se
conseguia un excelente puerto en las
islag, y hoy dia, fundandose en tan util
trabajo, y contando con alguna reforma
6 ampliacién en los detalles del muelle
y del rompeolas, no es dificil ni aven-
turado asegurar que con dos millones
de pesetas se lograria ejecutar obras
tan convenientes, dotando al litoral de
Africa de un puerto de refugio utilisimo
para los harcos mercantes y de condi-
ciones especiales para apostadero de
una escuadra, si los acontecimientos
futuros ohligasen & Espafia & actuar
.militarmente en la costa marroqui.

Que las obras de que se trata son
convenientes 4 hasta.precisas se nota 4
primera vista. Chafarinas es territorio
espafiol, sobre ellas reside una guarni-

cién espafiola, necesitan el puerto para
comunicarse con la Peninsula,de donde
reciben los abastecimientos, que no
pueden venir de otra parte; se deduce
de aqui como axioma, que el puerto es
de interés general para todos; del pro-
pio. modo que en Vélez y en Alhucemas
y en Melilla, no puede pensarse en que
aquellos espafioles queden nunca aisla-
dos de la Peninsula, si 4 esta conside-
racion se ahlade que con dos millones
de pesetas podemos tener en el litoral
de Africa un excelente puerto, superior
en sus condiciones de seguridad & casi
todos los de la costa de Argelia, y que
puede servir para el refugio universal
de toda clase de naves mercantes y de
apostadero sobre la {rontera francesa
para tener una escuadra, no es dudeso
bajo ningun concepto, lo preciso, Io
conveniente, lo indispensable que cs el
que Ia ley declare al fondeadero de
Chafarinas como de intérés general y
disponga el Ministerio de Fomento su
estudio definitivo, proceda & sus obras
de bien reducido presupuesto y luego
las conserve y explote en acuerdo y en
conformidad con el ramo de Guerra,

. cuyo servicio es preponderante y de ca-
" pital importancia en el presente caso.

Del mismo modo, y fundado en las
mismas razones expuestas para la rada
de Melilla, al redoso de las islag Chafa-
rinas y mientras se hacen las obras de
muelles, diques, rompeolas, ele., eic.,
debe valizarse el actual fondeadero,
para que los barcos de guerra y los bu-
ques mercantes, de vela 6 de vapor, se
amarren sobre boyas 4 fin de que
aguanten los vientos y las no muy vio-
lentas resacas que en el surgidero natu-
ral meten las tempestades del cuarto y
del primer cuadrante.

Con estas lineas se da por terminado
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el plan de puertos en la costa de Alvica,
el cual puede resumirse en lag siguien-
tes propuestas:

1.% Tstudio del puerto de Ceuta, te-
niendo presente el proyecto del Coman-
dante D. Angel Romero, de modo que
se obtenga abrigo y facilidad para las
cargas y descargas de los harcos mer-
cantes y muy especialmente facilidad
de entrada y salida y seguridad en la
estancia para los mayores buques de la
marina militar, .

2% Los puertos del Pefién de Vélez
de la Gomera y Alhucemas, se declara-
rdn por una ley puertos de intorés ge-
neral, y los estudios, la construccion y
la conservacion de sus ohras, correra &
cargo del Minjsterio de la Guerra.

3." Bl puerto de Melilla se declara-v

‘d en virtud de una ley de interés ge-~
neral. Se estudiard por el Ministerio de
I'omento, teniendo presente las condi-
ciones militares de la plaza y la impor-
tancia comercial de la localidad, ejecu-
tandose y conservandose ias obras con
cargo'y bajo la gestién del Ministerio
citado, ’

4" Enla rada de Melilla se osta-
blerdn hoyas de amarra para fondeade-
ro de los barcos grandes. El proyecto y
establecimiento de las boyas se llevara
a4 cabo por el Ministerio de Fomento,
de acuerdo con la Capitania del Puerto

] de Melilla. La conservacién de las ho-
yas de que se trata correra 4 cargo del
Ministerio de Fomaento.

5." El puerto de Chafarinas se de-
clarard como de interés general, consi-
derado como de refugio, se estudiars ol
proyecto definitivo de puerto por el Mi-
nisterio de Fomento, teniendo presente
el anterior estudio hecho por los Inge-
nierog militares, Sres. Lombera y Apa-
rici, siendo 4 cargo del mismo centro
ministerial, la ejecucion y conservacién. .
de las obras. )

0.* En el fondeadero actual de Cha-
farinas se establecerdn boyas de ama-
mra para la seguridad de los buques.
il proyecto y establecimiento de las
hoyas sc hard por el Ministerio de Fo-
mento, de acuerdo con la Capitania del
Puerto, corriendo 4 cargo del mismo
ceniro ministerial la conservacion del
malerial de amarre y valizamiento.

FAROS

El problema de la, iluminacién de la
costa de Africa, desde el Muluya 4 Ceu-
ta, se halla en gran parte resuelto, por-
que estudiada la cuestion después de
detenido oxamen y de no pocos infor-
mes y pareceres, se dié como definitivo
el plan de alumbrado en la Peninsula ¢
islas adyacentes y se incluy6 el de las.
posesiones de Africa tal como expresa
el cuadro siguiente:

Faro de Ceuta...[Iin la punta de la
Almina........| 1. [Girat." con eclip-
‘ ‘ ' ses de minuto '

I1d. del Pefion de en'minuto .....[ 23 [Encendido.
Vélez de la Go- .
MEra. e.v.... » 4,° » En estudio.

Id. Alhucemas...{Sobre Torre dal - s )

S | Vigfa... .., veeof 60 IFija natural...... En estudio..

Id. de Melilla.. ... » 3 » En estudio.

Id, "de las islag ‘ o, )
Chafarinas..... ”» 3.° » En estudio. -

Id de la isla Al- . 1 )
bordn..........|Enla cilada isla.| 3.°, » Encendido

’ - 1 ’ desde 1.° de
Agosto 1876.
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El cuadro de las luces de Africa se
ha copiado de los estados que se inclu-
yen en todas las Memorias de Obras
publicas, que son libros con el caracter
de documentos oficiales. La dltima de
estas Memorias ha sido remitida al in-
geniero suscribente no hace muchos
dias, y se denomina Anuario de Obras
publicas, y del estado num. 13 del mis-
mo se ha tomado los datos expuestos
en los anteriores renglones, que cons:
tituye el plan de las luces en ia costa
de Africa, el plan primitivo, y sobre el
que se ha hecho ya algunos importan -
tea trabajos, como demuestran los faros
de Ceuta y Alborin, hoy dia encendi-
dos, con notable beneficio para la na-
vegacidn en el Estrecho y en el Medi-
terraneo.

(Se continuara.)

a7 2 N

EL ILMO. SR. D. MANUEL PARDO

EN LA ACADEMIA DE CIENCIAS EXACTAS,
FIiSICAS Y NATURALES

El 11 del corriente leyo el ilustrisi-
mo Sr. . Manuel Pardo un hermoso
discurso en el acto de su recepcion en
la Academia de Ciencias exaclas, fisicas
y naturales; discurso al que contesto el
Excmo. Sr. D, Alberto Bosch en un no-
table trabajo critico, digno en todos

conceptos de la erudicion del que fué

su maestro y de las obras oratorias del
distinguido académico y senador.
Antes de la hora fijada para el acto,
numerosos amigos y compafieros, mu-
chos de ellos discipulos, todos ellos ad-
miradores dél Sr. Pardo, ocupaban el
Salén de actos piblicos de la docta Cor-
poracion, para escuchar el concienzudo

discurso aplaudido con entusiasmo, del
que di6 en la Escuela de Caminos &
cerca de treinta promociones explica-
ciones cuya claridad y concisién hacian
sencillas las cuestiones mas compli-
cadas.

Ayer en la Academia, al oir el vasti-
simo asunto escogido por el Sr, Pardo,
6 sea la «Importancia de la quimica en
la construccién», tema desarrollado con
la maestria que solo permiten el talento
y la erudicion del nuevo Académico,
recorddbamos con inmenso agrado la
constante y elegante precisién del cas-

. tizo lenguaje del Sr. Pardo, (ue & ve-

ces se elevo en su discurso hasta Ia

‘poesia, pues inspiracién poética deno-

tan las brillantes ideas (ue esmaltan,
por ejemplo, la descripcion del grandio-
so espectaculo que ofrece una gran fe-
rreria moderna.,

Ingresd el Sr, Pardo (1) en la Iis-
cuela de Caminos el afio 1855 y termi-
nd los estudios en 1861. En todos los
afios de la carrera fué el primero de su
promocion; sali6 de la Escuela con la
nota de Sobresaliente por unanimidad.
Desempefi6 el servicio del Cuerpo enla
provincia de Murcia, donde intervino en
la construccion de muchos faros. Tra-
bajé también en las obras publicas de la
provincia de Madrid. Profesor de la Iis-
cuela durante veintisiete afios, explicd

‘Célculo infinitesimal, Quimica, Hi-

dréulica tedrica, Abastecimiento de
aguas, Economia politica y Derecho
administrativo aplicado & las obras pii-
blicas, Maleriales de construccion vy
Carreteras. Fué Secretario de la Escue-
la diez y nueve afios. Se le confid lare-
daccion del plan general de ferrocarri-

(1) Estos datos biografigos estan tomados del
discurso del Sr, Bosch, )




