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CUESTIONES IMPORTNTES

n la situacién anormal, y por lo
lanto, transitoria, en que se halla el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos, se
presentan diversas cuestiones de la ma-
yor importancia . para sus intereses vo-
lectivos; atin més, si cabe, para los
individuales, y sobre todo para los ge-
rerales del pais,

Al enconlrarnos investidos de 1a re-
presentacion con que nos han honrado
nuestros compaifieros; dado nuestro de-
seo de cumplir este empeiio tan bien
¢omo nos permitan nuestros limitados
medios de accidn; seguros de coincidir
con la opinién de la inmensa mayoria
de los individuos del Cuerpo, y tenien-
do en cuenta la transcendental impor-
tancia de las resoluciones que los altos
poderes adopten respecto & nuestra cla-
Se, nos creemos én el ineludible debher
de empezar nuestros trahajos como re-
dactores de la REvista pE Opnas PinL-
cas manifestando estas- opiniones,. que
garantizamos ser las de casi todos los
Ingenieros de Caminos. -

. Pero siendo varias las cuestiones
que se presentan y bastante complejo
Su copjunto, - nos limitaremos 4 ligeras
indicaciones;..pues de lo conirario ocu-
pariamos muchas paginas con lo que
acerca de: esto nos ocurre, y tal vez

(raspasdramos-los limites en que debe.
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mos contenernos. Bsto no obstante,
insistiremos sobre lo mismo si las cir-
cunstancias lo hacen necesario.

Muy sensible es, ciertamente, que
individuos que han terminado tan la-
boriosa carrera como la de Ingeniero
de Camihos, se hallen, al salir de la
Escuela, imposibilitados de ejercer la
profesién que han elegido para atender
it su subsistencia y sin esperanza de
realizar esta legitima aspiracién en un
breve plazo. 8i, segiin resulta de todas
lag probabilidades, al cabo de cinco
aiios ha de haber la enorme cifra de 300
Ingenieros esperando plaza en el Cuer--
po, y si se liene en cuenta que, por tér-
mino medio, ocurren anualmente diez
vacantes, se llega & la conclusién eyi-
dente, pero irracional, de que los diez
ultimos de aquellos individuos tendran
que estar en especlacién de destino du-

‘rante treinta afios; lo quo quicre decir
(fue, préximamente, 4 los icincuenta y
cualro afios! empezarian 4 ser Ingenie-
ros segundos. Como {al enormidad og

para obviar esle grave inconveniente,
y de la acertada solucién deben ocii-
parse cuantos se interesen por el Cuet-
po, y ha de ser objeto de concienzudoy - -
detenido estudio por parte de los que "
hayan de resolver. S e

Una de las soluciones en que, se ha- _
pensado, aunque no podemos creer que

de una manera meditada, es la destrug:

. inadmisible, se piensa en los medios . o
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‘cién del principio de antigiedad, ha-

ciendo la provisién de vacantes de in-
greso 6 de ascenso por medio de oposi-
ciones & concursos.

I2n teoria, este procedimiento no es
inadmisible, pues de este modo parece
que se recompensa el mérito personal,
obteniendo mas benelicios ¢l que méas
los merece; pero en la practica, estan
ya bien probados los inconvenientes de
este modo de proceder. Aun suponicn-
do Ja suma competencia, la mds riguro-
sa justicia y el mas claro discernimien-
to (lo cual ya es mucha suposicidn), en
las personas que constituyescn este al-
to tribunal calilicador, dificilmente re-
sultarian justas sus decisiones: no hay
que echar en olvido, ni hay que paten-
tizar, porque & diario lo vemos, ue cl
gue cuenia con mayor valimiento (y no
valor personal), es ol que obticne las
mayores ventajas, absolutamente cn
lodos los organismos del listado; y cs
corriente postergar a personas de in-
discutible mérito, cn benelicio de me-
dianias que, por su propio esfuerzo, ja-
mis pasarian de la esfera mas vulgar;
y esto ocurre y tiene que ocurrir siem-
pre, porque intervienen en tales cosas:
la simpatia y afectos personales, el re-
cuerdo de heneficios recibidos 6 la con-
sideracion & personas socialmenie su-
periores; y-éstas, que son cualidades
estimables en el hombre, son {unestas
cuando han de servir de base para juz-
gar el mérito relativo de varios indi-
viduos.

Por ofra parte, ;se habria consegui-
do algo con este sistema en benclicio
de los que esperan colgcacién oficial?
De ninguna manera. Las plantillas del
Cuerpo de Caminos comprenden un to-
tal de 265 plazas, y elijase sus indi-
viduos del modo que se quiera, siem-

pre resultara la misma diferencia en-
tre el total de los que tienen titulo y el
ntimero de los que sirven al Estado; &
lo que es igual, habria ¢l mismo contin-
genie de Ingenieros sin plaza en el
Cuerpo, p:r lo que ninguna venlaja sc

‘habria obtenide. Fn cambio, aparte del

inconveniente sefialado, resultaria que
habria Ingenieros nuevos ocupando pla-
~as, en lanto que personas con mcéritos
probados y mucha préctica profesional
se hallarian fuera del Cuerpo 6 rebaja-
dos, pudiendo dar el caso de haher un
Inspector de 30 afos y un Ingeniero se-
gundo de 60, 6 de gue un Ingeniero jo-
ven fuera jefe de otro que hubiera sido
profesor suyo. Iislo no es una utopia:
es una consecuencia logica de este pro-
cedimicento para proveer las vacantes.

La manera de salisfacer las legili-
mas aspiraciones de los que esperan
colocacion, es olra muy distinta. Bn
primer lugar, cste exceso doe Ingenicros
es debido exclusivamente al periodo
de exislencia que ha tenido la Escueln
general preparatoria; pues aunque los
alumnos que 4 ella concurrieron empe-
zaban 4 prepararse para una ds las ca-
rrervas civiles, elegida de antemano, se-
gun sus aficiones, al encontrarse con la
preparacion terminada y con la facultad
de clegir la carrera que mas les convi-
nicra, casi todos optaban por la de Ca-
minos, creyendo, sin duda, que les
ofrecia mas Jucralivo porvenir. Pero
suprimida aquella [iscuela, y restable-
cido el antiguo plan de estudios, las
promociones volveran & quedar reduci-
das al nimero de alumnos, (ue siem-
pre, menos en dicha época, han tenido;.
de donde resultaba y resultara el equi-
librio aproximado entre el nimero -de
vacantes anuales y el de nuevos Inge-.
nieros. De modo que solamente hay
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(que preocuparse del actual exceso de
Ingenicros y de alumnos en la liscuela,
debido & la causa sefialada; pero es do
fuponer que de esios Ullimos no ter-
minen lodos la carrera en tantos afios
temo ocursos comprende la ensefianza
olicial; pues es l6gico que alguros em-
pleen mis tiempo, porque no son igua-
les Tas aptiludes de todos y porque no
hallarén la lenidad con que, tal vez,
hubiesen contado. D¢ modo (que esta
cifra caleulada de 300 Tngenieros sin
plaza, dentro de 5 afios, tendrd indada-
blemente una importante reduccion. Po-
ro sean los que quicran, podrian todos,
en un plazo relativamente breve, hallar
¢l modo de utilizar su carrera, adoptan-
do dos resolucioncs importantisimas:
unamotivada por Ias necesidades del
pais; otra inspirada en la mds estricla
justicia y extremadamente 16gica.

La primera se reduce ol aumento de
plazag en el Cuerpo, no para faverecer
i sus individuos, sino en beneficio del
Pais y del Estado. Las plantillas exis-
tentes el afio 1877 componian un (otal
de 250 Ingenieros y, desde aquella fe-
cha se ha aumentado solamente en 15
¢l nimero de Ingenieros con cargos
oficiales, 4 pesar de ser evidente la ne-
cesidad de mayor aumento por las ra-
zones siguientes, enfre otras varias:
compirese lIa Memoria de Obras pi-
hlicas de aquel afio con la titima publi-
cada, y se vera la enorme diferencia quo
oxiste cntre las obras construidas en-
tonces y las hoy existentes; entre el nu-
mero de proyectos aprobados y los que
hoy existen y so piensa hazer. Véase,
dospués de hecha esta comparacién, si
los 250 Tngenicros (ue entonces juzga-
ba el Estado necesarios para cl servicio
de las Obras publicas, mis los 15 de
aumento.en tantos afios, son suficienties
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en la actualidad. Los hechos mismos
alirman esta deficiencia. ;No es sabido
por lodos que en la mayor parte de las
provincias hay obras terminadas sin li-
quidar, con grave perjuicio para los in-

tereses del listado y de los particulares;

proyectos nuevos sin hacer, & pesar de
su urgencia y necesidad; otros para re-
formar que esporan largo tiempo esta
reforma, y, en una palabra, un servicio
muy deficiente, i pesar del buen desco

y asiduidad de los Ingenieros? jNo ey

notorio cue, 4 pesar dgla excesiva acli-
vidad de todos, los asuntos esperan lay.
go tiempo sin resolver por falta de In-
genieros para desempefiar el vasto {ra-
hajo dc las Obrag puiblicas? ;A qué
obedece el-hecho, muchas veces repe-
tido, de que un Ingeniero quo ejerce un
destino donde hace falta, sea destinado
¢n comisidn, para llevar & cabo en otra
parte un proyecto, una liquidacion &
cualquier otro servicio también preciso,
desatendiendo su cometido principal?

Todo esto obedece 4 que las necesi-
dades han aumentado notab'emente cn
pocos afos, y el personal no; y como Jos
hechos tienen siempre mds fuerza y son
mig logicos quo todas las opiniones,
porque traducen una ley fatal, los he-
chos preccisamente son los que, de la
manera mas imperiosa, oxigen el
aumento de Tngenicros al servicio del
Iistado.

Ademas, el plan de carrcieras ain
estd incampleto; existen las lincas ge-
nerales de un plan de [ferrocarriles se-
cundarios, del cual ain no se ha decidi-
do ni ¢l ancho de la via, y cuya realiza-
cién es urgente; rqueda por estudiar en
iotalidad un plan de canales y panlanos
de riego, cuya necesidad en ‘un pais
como el nuestro es inutil encarecer;
queda en.definitiva por estudiar y por
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construir la gran mayoria de las obras
que han de producir extraordinario des-
arrollo en la riqueza del pais; obras
eminentemente reproductivas; obras
quo por su beneliciosa influencia son la
unica manera posible de conjurar los
graves conlliclos econdmicos (que pesan
sobro Lispafia. Pero ;qui¢n ha de llevar
4 cabo tan magna y urgentisimaem-
presa sino los Ingenieros de Cami-
nos? Y jecomo harni de realizarla los 205
(ue comprenden las escalas si no pue-
den siquiera tener al dia el servicio que
les esid encomendado?

Tan extraordinaria fucrza tienon es-
tos argumentos, que no seconcibecomo
pasanlosafios y no se aumenta las plan-
iillas del Cuerpo, para atender con pre-
ferencia & todo esto. Unicamente puedo
explicarlo nuestro tradicional sistema
economico de ahorrar en lo necesario
y réproductivo, y gastar grandes sumas
en lo supérfluo é inulil.

La segunda resolucién que propor-
cionaria & los Ingenieros que esperan
vacanie la remuneracion & (ue tienen
derecho; la que aconseja la mas ele-
mental justicia, la que nadie puede re-
chazar sin censurable parcialidad, es la
privativa para el Cuerpo de Caminos,
lo mismo que la tienen todas las profe-
siones. Iin este caso, los cargos y (ra-
hajos de! Ingenicro de Caminos no - po-
dria ejercerlos 6 realizarlos mas cue el
que tuviera este titulo precisamente, y
no cualguiera, como ahora ocurre. Cla-
ro es que las Empresas y particulares
que nccesitaran Ingenieros, no acudi-
rian & los que han terminado ultima-
mente su carrera, que estan desprovis
los de la necesaria prictica profesional;
pero acudirian 4 los Tngenieros que ya
cuentan con esta condicidn, los cuales
dejarian el Cuerpo pur conveniencia

propia, no contra su voluntad, como
log (ue ain no han conseguido in-
greso, y claro es que cn las vacantes
producidas por aquéllos ingresarian és-
tos, con honeficio para todos.

Pero acerca de esta cuestion ya se
ha insistido bastante, en este periodico
y en otros sitios, por lo (ue parece in-
util repetir los argumentos; pues lo tni-
co prictico y que hay cue esperar, es
una disposicion (ue conceda no este fa-
vor, 8ino esta justicia.

Volviendo ahora & la cuestién pri~
meramente tratada,queda perfcctamen-
te probado quo la solucién de proveer
las plazas por cualquier procedimiento
(Jue no sea la rigurosa antigiiedad, nada
resuelve, 4 nadie favorece, y produce,
por ¢l contrario, gravisimos perjuicios;
equivale 4 tanto como desprestigiar pri-
mero y destruir después el Cuerpo de
Ingenieros de Caminos; y la Gnicarazén
que se podria invocar en apoyo de esta
reforma, que cs el promio & méritos
cspeciales de los individuos, es com-
pletamente ilusoria desde el momento
en que para reconmpensar & unos cuan-
tos se hace un perjuicio irreparabie 4
la totalidad. :

Justo es que se recompense espe-
cialmente al (ue se distinguo; pero hay
medios de verificarlo sin perjudicar a
los demas; y es seguro qué toda recom-
pensa obtenida con lesion ajena, seria
renunciada por todo el que se precie de
buen compafero y dé hombre digno; y, -
como eslas gracias, parece (ue habrian
de recaer en ¢! que realmente se distin-
guiera, mucho oscureceria esta distin-
cidn si las admitiese faltando & aquellas

~dos condiciones. Concédase en huen ho-

ra, porque es justo, un heneficio positi-
vo al que lo merexcn, del mismo modo
que se castigaria al que delinquiese;
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pero no se piense halagarle destruyendo
y desprestigiando la colectividad de que
forma parte.

Ademas, el publico se encarga siem-
pre de recompensar estos méritos; pues
os indudable y ocurre sin excepeion que,
¢l que sobresale en una clase determi-
nada de trabajos, es el preferido paralos
(jue sea preciso rcalizar de aquella cla-
&¢; y, por Jo mismo que resulla un cs-
pecialista, puede decirse, ademis de
esta preferencia y del crédito profesio-
nal, obtieno el rendimiento & que se ha
hecho acreedor.

Solo nos falta, para terminar, hacer
un ruego 4 los llamados en ultimo tér-
mino & decidir estas cucstiones, para
que fijen su alencidn en estas lineas an-
tesde resolver; pues pudicra ocurrir que
por falta de datos, y con ¢l mejor deseo,
resulfage, do una resolucién poco pen-
sada, un perjuicio irrepavable para el
Cuerpo-de Caminos,

Merece esta detencién, el bhenelicio
del Pais, on primer término; la conve-
niencia del Estado, y los muchos mere-
cimientos de nuestro Cuerpo. Y como
existen lag soluciones que indicamcs,
con heneticio evidente para todos los
intereses, la- ldgica nos hace deducir
que nuestras consideraciones no serin
dospreciadas,

Cinros Avroxso.

SECCION OFICIAL

MINISTERIO DE FOMENTO
DIRECCION GENERAL DE OBRAS
PUBLICAS
Carreleras.—Construceiones,

Il Exemo. Sr. Ministro de Fomento
me dice con csta fecha lo que sigue:

Hmo.Sr:S M el Rey(Q.D. G)yen
su nombre la Reina Regente del Reino,
hatenido 4 bien autorizar 4 V. 1. como
Presidente de la Redaccion de la Re-
visTa DE Osras POBLicas para inser-
tar en dicho periddien profesional las
noticias, proyectos, y en general, toda
clase de documentos que existan en la
Direccion del ramo que no tengan ca-
ricter reservado, y cuya publicacion
conceptite il para el mejor counoci-
micnto del eslado actual de las obras
publicas en lspana y su desarrollo su-
cesivo. :

De Real orden lo digo & V 1 para
su conocimiento y demas efectng.»

F.o que traslado & V. 1 parasu co-
nocimiento y efectos consiguicentes.

Dios guarde 4 V. I. muchos afios.
Madvid 1." de Enero de 1891.—El Direc-
tor general, B. Quiroya.—Sr Presiden-
te de la REvVISTA DE OBRAS PUBLICAS,

Esta Real orden es una prueba mis
del gran interés que tanto el Sr. Minis-
tro de Fomento como el Sr. Director de
Obras piiblicas, se toman porque sean
conocidos los muclios trabajos realiza-
dos por los Ingenieros, cuya publica-
cion indudablemente ha de contribuiy’
al mavor prestigio del Cuerpo. -

Esta Redaccidn, i nombre propio y
en representacion de sus compatieros,
agradece mucho esta nueva prueha de’
consideracion hacin los Ingenicros dé
Caminos, '




