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TRACCION ELECTRICA

(Conclusion,)

La experiencia ha demostrado (que
para la arrancada se necesita un es-
fuerzo cuatro veces mayor que el que
precisa para sostencr la velocidad 6
vencer las resistencias pasivas. De mo-
do que tendremos: .

Para la arrancada en horizontal,

SOGXT 0,008 - 43<h==16 Iulogr.tme-
tros.

Para la arrancada en pendiente as-
cendente de 0,008,
S00X1<0,008=4 X 4==16) 20 kilogra-
5000, ,008=4 ) melros,

Para la arrancada en pendiente. as-
.cendente de 0,015,

H0UX 130,008 =4x4==106) 23 ,b0
»OOXU 015=7,50

Resultando que la mayor energia
necesaria por segundo es de 37,50 ki-
logrametros, y contando con que de la
que suministramos al motor solo se
aprovecha en las ruedas del vehiculo el
72 por 100, tendremos que gastar en
un segundo una energia representada

w E i
por ;7")07?“)0 - ==53,47 kilograme-

kilo-
grametros.

tros 6 535 wats,
Para.obiener una corriente de des~
carga de. esta energia necesitamos 11
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acumuladores del num. 13, 14 del nu-
mero 12 6 20 del num. 11 descargados
al régimen aito en las subidas de 0 ,007
y 0, 01" » con las velocidades respectivas
de 7y 5 metros por segundo.
Atendiendo con preferencia 4 Ia
condicién de llevar el menor peso
muerto posible, preferiremos los {1

acumnuladores del nim. 13, que dardn
una corriente de
26,2 > 22 == 576,% wats

al régimen alto, con una resistencia en

- el circuito de ),84 ohms, pues

=

29

6 sea —2_6,_; == {),84.

Como no necesitamos sino 535 wals,
podemos reducir el nimero de aquéllos
haciendo para ello que la corriente sea
solo de 24,3 amperes, lo que consegui-
remos dando al circuito la resistencia
de 0,90 ohms, pues

B ssea B = wy
I= P sea gg = *h3

Siendo tan pequefio el nimero de
acumuladores ne hay conveniencia en
darles otro agrupamiento que en ten-
sion, por lo cual, para variar la fuerza
del motor en los trayectos en que no es
necesaria la de 53,47 kilogrametros,
puede intercalarse una serie de resis-
tencias en el circuito 6 variar el niime-
ro de acumuladores en funcion, siendo
preferible el primer medio.

R=

—
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Il motor bastara que tenga una
fuerza de 54 kilogrametros con una co-
rriente de 22 volts y una resistencia
maxima de 0,90 ohms.

El peso del vehiculo puede repartir-
8e asi:

Kil()g}gﬁ
Carruaje...........coouuunn.. 70
11 acumuladores............ 230
Motor y transmisiones........ 50
Dos personas................ 130
Tmprevistos ..........ovenn 20
Toral......... 500

El coste de los acumuladores serd’

de 600 pesetas.

Cada viaje redondo costard, segin
la tarifa de la Compafiia Madrilefia
{0,12 pesetas cada 100 wats hora), 0,84
pesetas, 6 sea 4 0,015 pesetas por kils-

mefro 6 0,008 por persona y kilémetro.

OTRO

Producir la traccién eléctrica por
acumuladores por calles y carreteras
de un vehiculo de cuatro ruedas (cha-
rrette, dogeart, ete. ), para dos personas,
cuyo peso total sea de 400 kildgramos
i una velocidad media de 5,5 metros
por segundo (20 kilémetros por hora),
salvando pendientes hasta de 0,100,

Las velocidades parciales pueden
ser:

En trozos horizontales, de 7 metros
por segundo.

En pendientes ascendentes de 0,010
40,050, de 5 4 2 por id.

Enld id. de 0,050 & 0,100, de 2 &
1,5 por id.

En id. descendentes hasta 0 020 de
749 por id,

En id.'id. de 0,020 & 0,050, de 9 &
12 por id.

En id. id. de ¢,050 4 0,100, de 12 &
15 por id.

Fijaremos el coeficiente de traccidn
en 0,025.

Estas velocidades son el resuitado
de un trabajo méaximo en las subidas y
horizontales de 7) kilogrdmetros por
segundo, & lo mas.

En efecto; trabajo necesario por se-
gundo en horizontal & 7 metros:

=400 >< 7 >< 0,025 =70 kilogrametros.

lin pendientes de 0,10 4 5 metros:

[400.5< 5>< 0,025 =50} mpy 1oy

( 400 5< 0,050 — 20 § 170 kilograms.
Iin pendientes ascendentes de 0,050

i 2 metros:

400 >< 2 >< 0,025 = 20
{ 400 5< 0. 106 40‘1)0 ]ulograms

Iin pendientes ascendentes de 0,100
4 1,5 metros:
{400><1,5><0,025 =15
| de><0 150 __b(]f O kilograms.
Por consiguniente, la mayor fuerza
que necesitamos por segundo es de
750 wats; y teniendo en cuenta que de
la que enviemos al motor solo se apro-
vecha el 72 por 100, esta fuerza sera de

75~0 ;; 1(-)9~ = 972 wats.

Esta energia puede obtenerse con

- 2% acumuladores del nim. 7 en serie,

que 4 la descarga maxima nos dardn
48 volts >< 20 amperes = 972 wats.
Considerando el caso desfavorable
en que las dos terceras partes del ca-
mino que podamos recorrer durante
una hora ge componga de horizontales
y pendientes ascendentes de 0,030 para
lag cuales gastemos 972 wats por se-
gundo 4 las- velocidades respectivags de
siete y tres metros; y. la otra tercera
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parte de pendientes descendentes 4 una
velocidad media de 11 metros, hahre-
mos gastado poco mds de 2.332.800
wats y hecho un recorrido de 8.100
> 3.600 >< 13.200 = 25 200 metros, y
habremos conseguido mayor velocidad
que la exigida,

En cuanto 4 la energia gastada,
como el acumulador ntim. 7 almacena
288.000 wats, tendremos en los 24 al-
macenada una energia de 6.912.000
wats, suficiente para la traccion en las
mismas condiciones durante dog horas
y media, en las cuales podremos reco-
rrer una distancia de 63,000 kilémetros,

Esta energia seria més que suficien-
te, por ejemplo, para un viaje de ida y
vuelta & CGirifién,

Si se desears que el vehiculo tuvie-
se dotacién de energia para cinco ho-
ras, tendriamos que afiadir {en canti-
dad) & nuestra bateria ofra en serie de
24 acumuladores. Si quisiéramos dota-
cién para siete horag y media, dehe-
riamos afiadir de igual manera otra ter-
cera gerie de igual nimero de acumu-
ladores, y asi sucesivamente,

El motor debera ser de 97 kilogra-
metros de fuerza con una corriente de
48 volts.

El peso de los acumuladores puede
caleularse en 180 kilogramos y su pre-
cio en unas 800 pesetas.

El peso del vehiculo puede repartir-
se del modo signiente:

Carruaje. . . . . 40 kilograms.

Acumuladores. . . . 190 -

Motor, ete. . ... 50 —

Dos personas. . 120 —
Torat.. . . 400  —

Josk Diaz GueRra.

PRS-,

ORIENTACION Y REFERENCIAS

(Conclusion,)

Pasemos ahora 4 exponer el medio
que se emplea para orientar exacta.
mente el instrumento en todas las esta-
ciones, cuando se enlazan ésiag por el
sistema de los puntos de referencia in-
termedios.

Si entre cada dos estaciones conse-
cutivas no se elige para el enlace mag
(ue un solo punto de referencia, y ade-
mis dichas estacidnes no son visibles
una de otra, que es bien el caso que
estamos examinando, no es entonces
posible verificar la orientacién exacta 6
corregir la que se haya tomado aproxi-
madamente. Es preciso contentarse con
esto Ultimo, si es que la naturaleza del
levantamiento permite aceptarlo, ¢ va-
lerse de otros medios. Porro ha pro-
puesto el de escoger dos puntos inter-
medios en vez de uno solo, con lo cual
es ya factible hacer la correccion, segun
vamos a ver,

En efecto, si desde una estacion ob-
servamos los dos puntos de referencia
que la ligan con la siguiente, de los da-
tos de la observacién.podremos deducir
las coordenadas rectangulares horizon-
tales de estos puntos con regpecto al de
estacion, coordenadas que llamaremos
Xy para uno de los puntos, y x' y' para
el otro. Es evidente que la diferencia
Y-y’ representara la proyeccién de la
recta que une dichos dos puntos sobre
la meridiana, y la x—2a’ la proyeccion
sobre la perpendicular 4 a misma; de

- o
donde se deduce quela relacién ;~_~; ,
serd igual 4 la tangente trigonométrica
del angulo que la mencionada recta
forma con la meridiana, es decir, del &n-




