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grandes periodos geoldgicos se acumu-
iaron sobre todas las tierras de cultivo,
que forman manto espléndido, cuajado
de vida en todos sus poros, sobre la hoy
vieja y esquilmada Buropa.

La Naturaleza es prévida cuando
debe scrlo: es madre amantisima en las
primeras edades del ser que brotd de
su seno; cuida, en los primeros dias del
recién nacido, de proporcionarie ali-
mento acomodado A su debilidad y 4 su
inexperiencia; y asi, da leche dulcisima
dla hembra, para que el cachorro no
tenga mas esfuerzo que el de chupar
instintivamente sobre el blan.do, tibio
y turgente pecho de la madre.

Asila Naturaleza rodei en la semilla
al germen del nuevo ser de substancias
azucaradas, que son, por decirlo de es-
te modo, la leche condensada de las
plantas, en mil formas redondeadas,
(jue recuerdan el pecho de la madre;
solo que, como no hay brazos en él rei-
no vegetal, el pecho abraza todo él & In
semilla, quo es su tierno hijuclo, al es-
primirle en la raicilla el duleisimo
jugo. - :

Asi la madre Naturaleza, para ali-
mentar & lag primeras generacionos de
la vaza humana en su infancia prolonga-
da-de muchos siglos, teniendo en cuen-
ta la debilidad, la torpeza y la ignoran-
cia de sus hijuelos, cuajé la superficie
de la tierra de drboles de frutos y de
saza; y cuajd el oxtenso terrufio de
abonos riquisimos y al parecer inago-
tables.

Pero transcurrieron los siglos; la ra-
za humana fué mas fuerte en cuanto
pudo. agregar & sus propias [{uerzas
otras muchas fuerzas naturales; fué me-
mos ignorante, porque descubrié nume-
rosas leyes' del mundo organico'y del
mundo inorganico; (ué cada vez mas in-

duslricsa y cred, por serlo, numerosas
industrias; y, & medida que iba salien-
do de aquella prolongada infancia, se
iba secando el redondo pecho de la
madre,

Asi hoy, sobro todo en el Viejo Mun-
do, las ticrras estdn en gran parte es-
quilmadas, Ya no basta arrojar la se-
milla para recoger la cosecha; la pobla-
cion, siempre creciente, no permite ese
descanso del terrufio que se llamaba
barbecho; y las necesidades siempre en
aumento con la poblacién, exigen de afio
en ailo mayor masa de alimentos y en
general de productos vegetales; de
suerte ue al antiguo sistema, extensi-
Vo y espontineo, es forzoso sustituir un
sistema intensivo y laborioso.

(Se continuard.)
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3l distinguido electricista ¢ Tnspec-
tor do telégralos de la Compaiiia de los
ferrocarriles de Madrid & Ciceresy Por-
tugal, D. José Diaz Giuerra, 4 instancia
de uno de nuestros compafieros de re-
daccién, ha tenido la amabilidad, que
le agradecemos, de acceder & la publi-
cacion del adjunto trabajo, que, entro
otros méritos, tiene ¢l de una claridad
de cxposicidn, que le pone al alcance
de las personasg poco versadas en cuos-
tiunes de electricidad. :

 TRACCION ELECTRICA

De todas las apl.caciones de la elec-
tricidad, es, sin duda, la mas interesan-
te la del alumhbrado eléctrico; pero, sin
que podamos remediarlo, por una con-
secuoncia, «uizag, de temperamento,

‘sentimos una inclinacion, un 'fiible,

como dicen los franceses, hacia la apli
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cacion que sirve de epigrafe 4 estos
apunlesé extracto de lo publicado hasta
hoy sobre esta materia por L' Eléctrici-
1é y la Révue Industrielle, de Paris; La
Electricidad, de Barcelona, y en otras
revistas, libros y folletos que nuestros
gustos y nuestra profesion nos han obli-
gado 4 leer con algun detenimiento.
Lia traccion eléctrica es un asunto
agradable, y ademas de agradable, im-
portantisimo y de un porvenir seguro.
+Quién no tendria un cochecillo para

.dos & tres personas si esto fuese fdcil y

barato?

Montar en un pequeiio vehiculo ejée-
trico, pasear algunos kilémetros por
calles y carreteras, hacer expediciones
4 los pueblos proximos, disfrutando del
atractivo y del aire del campo en dias
primaverales, en amistosa ¢ dulce com-
paiia; manejar uno mismo el carruaje
con pasmosa facilidad, marchando al
paso deseado sin caballo que tropiece,
caiga, se espante nidesboque, ni duriga
que lo maltrate, ni cuadra que lo alber-
gue, ni veterinario que lo cure...., Hay
fjue confesar que todo esto es muy ten-
tador; mucho mas que un coche movido
por vapor, el cual exige combustible, :
cuidar uno mismo del hogar, bregarcon
el humo y con el agua caliente, sufrir
ruidos, calor insoportable, manchas de
grasa, peligro de explosiones. ... Bl co-

- che de vapor no serd nunca aceptable

como coche de recreo; podra serlo ¢a-'
mo conveniente é necesario en algunos
Casos. : '
Poco menos decimos de los carrua-
jes movidos por petréleo y icido carbé-
nico liquido. ‘ ‘
En cuanto 4 los velocipedos actuales
accionados por fuerza muscular huma-'
na, no. quisiéramos decir palabra en’
gracia de algunos de nuestros buenos

amigos decididos campeones y victimas
de cste género de sport.

No hay comparacién posible,

Empezando porque para trasladarse
de un punto & otro por medio de estos
aparalos, es preciso trabajar con las
piernas (descubrimienlo no muy mo-
derno por cierto), 6 efectuar el trabajo
con los brazos, como en fos velocipedos
de palancas, y en ocasiones con estos
cuatro remos 4 la vez, lo cual rehaja un
tanto la categoria del individuo y hace

.que para esla clase de viajes no sea ne-

cesaria la imoedimenta del proverbio;
siguiendo por la figura siempre interro:
gativa del ginete y terminando porque
de ninguna manera puede ser conve-
niente semejanto actitud, ni higiénico el
gjercicio que exigen estas monturas,
poco & propésito para llegar integra-
mente al punto desealo. creemos que
eslos velocipedos no merecen conside-
rarse como medio formaldelocomocién,
sino en muy contadas ocasiones.

El carruaje eléctrico escomodo, lim-
pio, descansado, no ofrece peligros y la
mas delicada sefiorita puede manejarle
ficilmente, obteniendo un placer en
producir su arranque, en aumentar 6
disminuir la velocidad 6 en pararle, sin
otro, esfuerzo que el que se necesita
para hacer girar la manivela de un. pe-
quefio conmutador -situado al alcance

.de la mano.

Dosson lossistemasempleados hasta
ahora para reemplazar por la eleclrici-
dad la hulla, que constiluye la traccion
por vapor, y para sustituir por la co-
rriente eléctrica la energia potencial de
la... . cebada, que es el alma de la trac-
cion por caballos. '

El primero se funda en la adopcion
do acwrnularlores, que.son unos apara-
tos en los que se lleva almacenada 6 on
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depébsito en el mismo coclie, y en la
medida necesaria para un viaje dado &
una velocidad sefialada, la energia eléc-
trica producida por un generador de
cleciricidad, que puede ser una miqui-
na dinamo eléctrica.

El segundo sistema consiste en el
establecimiento4 lo largo del camino de
conductores metdlicos aislados, aéreos
6 en tierra, por los cuales uno & varios
generadores eléctricos situados en una
estacion central 6 en varios puntos de
la linea, suministran en todo mcmento
al vehiculo Ja energia eléctrica necesa-
ria para su propulsién, tomandola éste
de aquellos conductures por medio de
poleas & frotadores, escobillas 6 cepi-
lios unidos al carruaje.

En cualquiera de los dos casos, la
corriente eléctrica pasa 4 accionar una
0 mas dinamos receptrices 6 electromo-
tores fijos al bastidor del coche, que
transmiten su movimiento de rotaclén
A las ruedas de éste.

Bl primer sistema, 6 sea el de acu-
muladores, es apiicable lo mismo & Ia
traccién de’ carruajes para calles y pa-
seos, que a los tranvias y. coches de fo-
rrocarril que & la propulsion de peque-
has embarcaciones. s decir, es aplica-
ble i toda clase de ¢ carruawq y caminos
y 4 la navegacion,

El segundo solo es aplicable 4 los

tranvias, con alguna limitacién por el-
interior de las poblaciones, y 4 las gran-;
des lineas de ferrocarriles, para carrua-*

jes aislados y trenes complelos en cuyo
Ultimo caso éstos son arrastrados por -
locomotoras especiales - 6 locomoloras‘

eléctricas.” e : _
Entre las ventajas caracteristicas 6

dlstlntnvns dela traccion’ electmca sal- -

tan 4 primera vista la ma3 or velocldad
que puede ser doble, por lo menos, que

T

la ordinaria para nuestros trenes ex.
prés, en las actuales vias, con menos
peligro de descarrilamiento que al pre-
sente, en razon & los movimientos igua-
les, continuos y concéntricos de los me-
canismos; Ia falta de trepidaciones, por
el mismo motivo; la limpieza ahsoluta
en los. carruajes, on las locomotoras y
en la via; la facilidad de locomocién aun
en las pendientes mas fuertes sin pali-
gro para el material y la gran elastici-
dad en el servicio, sin aumento de per-
sonal para satisfacer las cxigencias de
un trafico imprevisto 6 extraordinario.

Daremos alguna idea, y expondre-
mos algunos datos respecto de los acu-
muladores, motores y reguladores.

El acumulador, -cuyo objeto ya sa -
bemos, se compone de una caja de ma-
dern, cristal 6 ehonita, forrada interior-
mente de plomo, descubierta 6 hermé-
tichmente cerrada, segin la aplicacién
del aparato, donde se colocan varias
hojas 6 placas de plomo también. Unas,
en comunicacién entre éi, constituyen
el polo positivo, y otras tantas, interca-
ladas entre las primeras y relacionadas
de igual modo, el negativo. Las placas
positivds estdn llenas de agujeros ¢ cel-
das empastadas con miinio; las negati
vas llevan litargirio y todas van sumer-
gidas en una disol.cién de.acido sulfi-
rico de una densidad de 1,150. Ni el
plomo m hinguna ofra de lag sustancias
‘5, oonsume 6 gasta por el uso, y la du-
racxén del hcumulador seria mdef‘nld.«

.Bi las owdacxones Bucesivas al cargar y
descirgar: 8.} aparﬂto no hicieran tan
-quebmdnzus lag placas, que terminan

por; del’ormm‘se y t-aer A pedazos al fon-
do- despues de’ cmrto tiempo, siendo
preciso entoices renovarlas, pero elplo-
i ‘ zarse de nuevo,

‘ i1 numerq Y. las dlmenmonos de las
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placas y, por consiguiente, ¢l tamafiodel
acumulador, obedece 4 las necesidades
praclicas de cada caso. Su capacidad
eléctrica correspunde 4 la superficie ac-
tiva de sus placiis positivas y, portanto,
dentro de un mismo sistema, al peso
del lotal de ellas,

La fuerza electro-motriz de un acu
mulador es de 2 volls hasta el ultimo
tercio de la descarga, que empieza &
bajar, y la intensidad de la corriente
que puede suministrar, § sea el nimero
de amperes de esta corriente, depende
de las dimensiones 6 del nimero de
sus placas,

Los amperes y los voits son, pues,
los dos factores de la energia eléctrica
(que, & su vez, se niide por wats, unidad
que vale la décima parte de un kilogra-
metro.

8i nos fijamos en un tipo cualquiera,
el numero 16 de Jos acumuladores cons-
truidos por Peral en Madrid, por ejem-
plo, veremos cue tiene |5 placas de
170 .< 170w/, con un peso de éstas
de 22,110 kilogrametros y un peso total
de 30 préximamente, siendo capaz para
almacenar 1,591.200 wats 6 159.120 ki-
logrimetros 6 7.186 kilogrametros, por
kilogramo de placa. '

Ahora bien; de la misma manera
yue para utilizar el liquido que hemos
depositado en un recipiente podemos
darle salida y conducirle -aplicando 4
¢ste una 6 varias tuberias.cuyos diime
tros y la altura del depésito regularan
la irtensidad y la presion de la corrien-
te de liquido que pasapor cada una de
ellas en un tiempo dado, un segundo,
por ejomplo, de igual: modo podremos
descargar el acumulador 4 diferentes
intensidades de corriente aplicindole
distintos conductores 'de salida,  cuyos
diversos diAmetros, variada longitud 6

diferente clase, es decir, desiguales re-
sistencias eléctricas y la altura del acu-
mulador, representada por su fuerza
electro-motriz, 6 sca los volts, nos su-
ministraran la corriente de la intensi-
dad necesaria en cada caso. Lo cual nos
dice que la intensidad de la corriento
esta en razén directa de la fuerza elec-
tro-motriz ¢ inversa de la resistencia,

(ue es precisamente la ley de Obm re-
"l

presentada por la fdrmula I:-—%—
cn el estudio de la electricidad dindami-
ca es lo que la ley de Newton en el de
la Astronomia.

(Se eonlinuard )

JosE Di1az GuerRa.

Tenemos el gusto de partici-
par a nuestros lectores que se ha
constituido en Valencia la Comi-
sion de Ingenieros de la zona Iste
de Espana, nombrando Presiden-
te honorario al lnspector sefior
D. Ramén Garcia, y Vocales 4 los
Sres. Bruquetas, Yagiie, Marti,

, (que

‘Nicolau, Monfort, y Jefes de Alba-

cete, Alicante, Castellon y Murcia.

SECCION OFICIAL

MINISTERIO DE ULTRAMAR

Itesoluciones dictadas por este Minisic-
rio. relaticas & obras publicas de Ul-
tramar, en el mes de Junio iltimo.

Cuba y Puerto Riro,

7 Junio - 1894/~ Disponiendo que por
abora continien admitiéndose los
proyectos de obras particulares que
se-sometan 4 la aprobacion de los
Gobiernos generales de Cuba y Puer-

“to Rico, en la misma forma que ha
venido realizdndose -hasta aqui, sin




