BOLETIN

DE LA

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

B N 0 e T Y Ve

ANO DE 1893,

MADRID 20 DE ABRIL

NUM, 9.°

REPARACION Y CUNSERVACION

DE CARRETERAS

Nuestros abonados habran leido
en el niimero anterior, un Real decre-
to redactado por el Ministerio de Fo-
mento, relativo 4 la reparacién y con-
servacion de carreteras, asi como el
extenso preambulo en que se funda,
tan acompafiado de cifras numéricas
como nutrido de datos técnicos y con-
sideraciones administrativas.

Los principios politicos van ce-
diendo su lugar 4 los econdmicos;
las cuestiones de Hacienda se im-
ponen 4 aquéllos, y las crecientes ne-
cesidades de los pueblos reclaman de

sus gobiernos una gestién activa y
- provechosa que reuna, 4 ser posible,
con la rapidez vertiginosa de la con-
cepcidn que acompaifia 4 las superio-
res inteligencias, el reposado juicio de
lag curtidas por larga experiencia en
la gobernacién del Estado.

El Excmo. Sr. Ministro de Fomen-
to inicia las reformas que se propone
introducir en las dependencias de su
cargo, con el procedimiento indicado
en el dicho Real decreto, que coloca
entre los regeneradores de que estd
necesitada Espafia. Cuenta para ello

"con el Cuerpo de Ingenieros, al que
dedica frases tan lisonjeras que no
puede dejar pasar la REvisTa sin con-
testarlag en nombre de sus compaiie-

ros—de cuyos sentimientos considéra-
se intérprete—con lag del mas respe-
tuoso reconocimiento y la formal y
gincera promesa de responder al re-
cuerdo que se hace de su antigua his-
toria. Aunque no formdramos parte
de la nacién, a la que venimos consa-
grando los conocimientos que de la
misma hemos recibido; ni con preten-
siones de que merezcan ser calificados
de emeéritos todos nuestros compafie-
ros, esa misma historia del Cuerpo es
sobrada garantia—dicho sea sin extre-
mada arrogancia—de que todos coad-
yuvaran siempre a los propdsitos del

Gobierno, como vienen haciéndolo

desde que aquél se creara. Ni podrian
proceder de otro modo en este punto
concreto de la conservacidén de carre-
teras, siquiera para no ver perdidos, 6
empeorados cuando menos, mas de
25.000 kilémetros que entre todos he-
mos proyectado y dirigido, consi-

guiendo entregarlos al servicio publi-

co en el medio siglo que cuenta de
existencia el Cuerpo, dando elemen-
tos de vida y prosperidad 4 comarcas
que de ellos carecian.

Afios hace que se viene estudiando
la aplicacion del sistema més conve-

- niente para la conservacién de carre-

teras, y no son las naciones que aquel
decreto cita las que menos trabajos
han prestado para dar solucién al pro-
blema. Desde Trésaguet, en 1775,
hasta nuestros dias, pasando por Mac-

- cangerenas
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Adam, Walker, Cantalupi, Dupuit y
tantos otros distinguidos ingenieros—
sin que corresponda & nosotros hacer
cita de los espafoles—son muchoslos
que no se han desdeflado de prestar
su valioso concurso & una cuestion
(ue, aun no pareciendo merecedora,
segun algunos, del empleo de supe-
riores inteligenciag, interesa en alto
grado al pais por las cuantiosas su-
mas que a este servicio se consagran
y las facilidades que proporciona al
desarrollo dela riqueza. Todos apa-
recen conformes en la conveniencia
de la conservacion constante y nun-
ca periddica, no habiendo disparidad
tampoco en sus opiniones acerca del
punto que trata de resolver desde lue-
go el citado Real decreto, si bien con-
tra la opinion de aquéllos.

No lo estan tanto en la adopcidn
del sistema de bacheos sobre el de re-
cargos para esta misma conservacion,
y con toda claridad aparecen confir-
mados los diferentes criterios en va-
rios trabajos y memorias, y entre
éstas, la recientemente publicada por
Durand-Claye, quien concede tanta
importancia al recargo sobre el dicho
bacheo, que 4 él atribuye la economia
obtenida en los gastos de conservacion
de la vecina republica; pero en lo que
todos aparecen conformes, y con ellos
nuestros compafieros, exceptuando
un limitadisimo ntmero, es en pros-
cribir el método de contratacién para
este servicio de conservar carreteras,
aplicandole tan solo, como viene ad-
mitido hace no escaso numero de
afios, en nuestro pais, al acopio, ma-
chaqueo y transporte de la piedra ne-
cesaria en cada kilometro. Este es el
sistema sancionado en Francia, donde
con tanto interés se atiende & toda

clase de trabajos relacionados con lo
vial, y el que ha vuelto a4 adop-
{arse en Italia después de ensayado
el de contratas que, sin mejorar el
estado de las carreteras, causo per-
juicios considerables al Tesoro publi-
co. Hechos son los indicados y leccio-
nes experimentales que aconsejan
proceder con gran parsimonia en este
camino de las innovaciones, y de ahi
sin duda el sistema de ensayo que el
Gobierno proyecta, limitado hoy a
solo tres provincias. Seguramente
que no han de escasear su actividad
y celo los ingenieros encargados de la
inspeccidn de tal servicio, desplegan-
do en él la mayor suma de actividad,
como lo han hecho de presente los
comisionados por la Direccién general
de Obras publicas de redactar un
pliego de condiciones para aquella
contratacion, y la Junta consultiva de
Caminos después, aun no sintiendo
los impulsos que imprime el entusias-
mo por las buenas causas. Satisfechos
debieron quedar unos y otra cuando
dieron terminado un trabajo de tan
dificil ejecuciéon, y agradecido habra
de mostrarse el pais al Ministro inno-
vador, si los resultados coronan los

“propésitos que le han animado al lle-

var reformas tan trascendentales al
terreno de la practica.

Principal y casi tnico fundamento
que 4 ello le determina, parece ser el
exagerado precio 4 que (segin aquel
documento), resulta la conservacion
de las carreteras de Espafia. Y podria
hacerse caso omiso de las reparacio-
nes, porque comprendidos dentro de
sus gastos los producidos en las obras
de fibrica, desperfectos accidentales
de firmes y obras de tierra, con otros
extraordinarios, no puede servir su.
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presupuesto como término de compa-
racion para apreciar el verdadero cos-
te de la conservacion de los firmes,
que es el punto principal 4 que con-
vergen las atenciones de nuestro
Gobierno y las de otros distintos pai-
ses.

Afirmacion terminante se hace en
el citado preambulo, y origen viene 4
ser de otras varias, la de que los cami-
nos nacionales de Francia son de di-
mensiones y construcciéon superiores
4 las carreteras de primer orden de
Espafia. Admisible, hasta cierto pun-
to, la primera asercién, pudiera creer-
se que la segunda habia aparecido
deslizada en alguno de los diarios
franceses, que tan poco se cuidan de
estudiar, no ya nuestras obras publi-

cas, que fuera demasiado exigirles,

pero ni siquiera las costumbres que
censuran. Sabemos perfectamente la
manera que tienen de construir en
Francia, y sin rebajar en lo més mi-
nimo el mérito y calidad de sus obras,
y apreciando en todo su valor las
atrevidas concepciones y sorprenden-
tes éxitos que alcanzan—tan grandio-
so alguno que todavia no ha podido
extinguirse en Kuropa y América el
eco de los clamores que levantara—
podemos afirmar con voz muy entera,
que en nada desmerecen de las suyas
las construcciones espafiolas; sintien-
do, si, que la aseveracién puesta en
boca del jefe superior de éstas no res-
ponda & la satisfaccion que sienten los
Ingenieros al encontrarse & las érde-
nes de quien reune tan especiales ap-
titudes. y tiene la reconocida superio-
. ridad de inteligencia.

No es enteramente exacta tampo-
co aquella afirmacion referente a las
dimensiones, pues si bien los anchos

totales de las carreteras nacionales
francesas oscilan entre 14y 10 me-
tros, prescindiendo de cunetas, nos-
otros las tenemos construidas también
con anchos muy superiores a los de 8
metros, que se vienen dando hace
aflos 4 lag de primer orden, y nunca
disminuimos el de la faja de afirmado,
que es la mas importante y cara, de
5,5, cuando en aquéllas se llega &
darlas el de 5 tan solo. Algo andlngo
acontece con las departamentales y
las vecinales de gran comunicacidn,
con anchos totales limites entre 8 y 6
metros; pero variando los de los fir-
mes de 5 & 4 para las primeras y 5
a 3 respectivamente de las ultimas,
cuando nuestras carreteras de segun-
do orden, que el Real decreto com-
para con aquéllas, y las de tercero
equiparadas con los caminos vecina-
les, pueden exceder, y exceden en va-
rios casos y siempre que el trafico lo
reclama, de 5 y de 4,5 metros. Algu-
na fuerza pierden ya, por lo dicho,
las deducciones numéricas del docu-
mento publicado en la Gaceta, sin que
por ello dejen de merecer detenido
estudio; pues fuera lastimoso que edi-
ficio levantado con tan plausible de-
seo, pudiera sufrir deterioro a causa
de errores cometidos al reunir los ele-
mentos constitutivos de la obra.
Dicese en aquél que la conserva-

" cidn de cada kildmetro de carretera
" nacional cuesta en Francia 791 pese-

tas, el de los caminos departamenta-
les 452, y asciende 4 solas 166 el de
los vecinales, resultando un término
medio de «352,02 pesetlas»; y como la
conservacién y reparaciéon anual de
las carreteras del Estado en Espafia
mcnta, segun el mismo documento,
a «703 pesetas» por kildmetro, la ci-



] REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

fra estampada de «351 pesetas» (ue
acusa la diferencia, viene a herir la
vista del lector, quedando mal para-
do, cuando menos, el celo adminis-
trativo de todo el personal de Obras
publicas. Por de pronto, y prescin-
diendo de la comparacion hecha entre
el costo de carreteras conservadas
por los departamentos y municipali-
dades y el de las solo dependientes
aqui del Bstado, como también de las
consideraciones anteriores acerca de
los anchos, el error material padecido
en la deduccién como término medio
de aquella cifra, «352,02», en lugar
de laverdadera resultantede «469,66»,
ya reduce la diferencia en la no des-
preciable cantidad de «117,64 pese-
tas.» La precipitacion con que habran
sido reunidos aquellos datos disculpa
también otros errores, sobre los que
esta Redaccién hubiera tendido velo
oscurecedor, atendida la respetabili-
dad de la firma que los autoriza, si
tras ellos no pudiera encontrar la ma-
ledicencia intenciones que jamas pu-
dieron ni cruzar siquiera-—nos com-
placemos en creerlo y manifestarlo—
por la mente de cuanios hayan pro-
porcionado aquellos datos, y mucho
menos por la del digno jefe superior
del Cuerpo.

La conservacion y reparacion de
los 28.902 kilometros de carretera

existentes en Junio de 1892, tuvo de

costo, segin el dicho preambulo del
Real decreto, 20.306.632 pesetas 506
céntimos anuales. La de 28.121 al
servicio publico en 1890 ascendio, se-
glin la Memoria oficial publicada por
la Direcciéngeneral de Obras publicas,
por sola conservacion, & 14.475.021
pesetas 60 céntimos. Este servicio
viénese prestando hoy proéximamente

del mismo modo que fué planteado 4
su creacion y sujeto & los mismose re-
glamentos, que tampoco han sufrido
cambios en estos ultimos afios, y si
permitido—por el interés con que 4 €l
ge atiende—disminuir el gasto kilo-
métrico, que si en los afios 1886 y
1887 ascendia, atn, término medio, &
626 pesetas, era ya solo de 574 en el
citado de 1890. Debe suponerse, por
tanto, que aquel servicio habra teni-
do préximamente desde 1.° de Enero
de 1891 4 30 de Junio de 1892, el di-
cho costo kilométrico anual de 57%
pesetas, con arreglo al
28.902 kildometros solodebieron costar
16.589.748 pesetas; pero como el gas-
to — segun
20.306.632 pesetas, es logico admitir
que los 781 kildmetros abiertos al ser-
vicio publico en aquel espacio de
tiempo, habran producido el aumento
que resulta de cerca de cuatro millo-
nes de pesetas; es decir, que su con-
servacion y reparacién ha costado
tanto como la de unos 7.000 kilome-
tros del resto de la Nacion. Tan inad-

misible resultado solo podria expli- - -

carse haciendo dos suposiciones: que
los datos de las Memorias oficiales de
1890 y anteriores estan equivocados,
& lo han sido los facilitados al Minis-
terio; y que si unos y otros resultan
exactos, consistird en haberse llevado
4 cabo en el ultimo ejercicio repara-
ciones de importancia tan grande, que

galiendo por entero de los limites ra-

cionales, no han debido servir, las ci-
fras representativas de afio tan excep-
cional & extraordinario, como término
medio para los gastos de un servicio,
ni podido admitirse en comparacion
con los ordinarios de otros paises.
Consideraciones que pasamos & ex-

cual los,

se dice — figura por
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poner, quitan alguna autoridad 4 estos
dichos datos. '
No tenemos noticia de haberse pu-
blicado balance alguno oficial de los
créditos y gastos correspondientes al
proximo pasado afio econdmico de
1891 4 1892, donde aparecieran las
verdaderas cifras; pero tenemos 4 la
vista el presupuesto del Ministerio
correspondiente 4 tal afio, cuyas par-
tidas colocaremos en el mismo orden
conque aparecen estampadas sus ana-
logas en el documento que produce
este articulo, y son las siguientes:

PRESUPUESTO, — CAPITULO 15. — MATE-
RIAL,—ARTICULO 2.°—CARRETERAS

Peones camineros y ca-
pataces., . . . . . .. 7.438.427

Jornales y auxiliares. . .  4.153.000

Acopios, material y pre-
mios. . . . ... ... 6.030.000
Suma, ... 17.621.427

Datos del preambulo.

Peones camineros y

capataces. . . . . . 7.731.362,50
Jornales y auxiliares..  5.000.000,00
Acopios y material. .  7.593.000,00

Suma... . ... 20.306.362,50

De la comparacion de estas parti-
das se deduce que el término medio
calculado para gasto por kilémetro es
consecuencia de la suma que arrojan,
y corresponderan con algun presu-
puesto desconocido aun; pero no res-
ponde & balance determinado y espe-
cificativo del verdadero desembolso
hecho por Hacienda para cubrir tales
atenciones.

Ya se ha dicho que Ia citada cifra

de 352 pesetas y 2 céntimos obhte-

nida en el preambulo para gasto me-
dio por kilémetro de toda clase de
caminos francesev, debe elevarse &
469,66, Segun la citada Memoria ofi-
cial de 1890, los gastos de conserva-
cién y reparacion durante aquel afio
ascendieron a 16.158.364 pesetas, que
represenian un gasto medio para los
28.121,64 kilometros existentes, de
574,50, 6 sean 104,84 mds que el de
Francia y no 351, como se dice en el
preambulo.

Escasos datos hemos podido pro-
porcionarnos con referencia a Italia;
pero nos consta (ue sus caminos ve-
cinales son mas estrechos que nues-
tras carreteras de tercer orden, y que
las nacionales tuvieron en el afio eco-
némico de 1882 a4 1883 un costo me-
dio por kilometro de 956 pesetas, can-
tidad explicable tan solo por el defec-
tuoso sistema aplicado 4 dicho servi-
cio, segun ha venido 4 reconocerse
en estos ultimos afios, y después de
ensayarse procedimientos andlogos &
log que rigen en Francia, como.entre
nosotros, con resultados muy atendi-
bles' para la parte vial y el Erario.
Aun habiendo disminuido mucho en
importancia la cifra representativa
de la diferencia entre el costo medio
por conservacion de nuestras carrete-
ras y el obtenido para las dos nacio-
nes extranjeras, importa hacer algu-
nas aclaraciones, :

Por no alargar demasiado este ar-
ticulo, saltaremos por encima de mu-
chas que pudiéramos presentar acer-
ca de las enormes diferencias que en-
tre provincia y provincia, y aun dentro
de la misma y para distintas carrete-

ras, producen en los gastos de con--

servacion las distancias de canteras,
resistencia del material, condiciones

FR VPO FF 5290 & By omey
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climatologicas, y tantas otras cuyo
conocimiento es elemental para cuan-
tos de conservar carreteras se han
ocupado. Con ellas pudiéramos con-
testar 4 especiales apreciaciones del
documento oficial; pero nos limitare-
mos & un solo dato de actualidad, casi
con caracter oficial, correspondiente &
la provincia de Madrid y para deter-
minados kilémetros de la carretera de
primer orden que desde esta corte se
dirige & Castellon: el gasto que oca-
siona la conservacién anual de cada
uno de determinados kilometros en el
origen de dicha carretera, asciende—
por el desgaste considerable que tiene
el firme, costo del material y bien de-

purados todos los elementos necesa-

rios—a 2.851,75 pesetas, que no llega
sin embargo al de 4.247 por que ha fi-
gurado algunos afios el analogo enla
carretera del departamento francés
del Sena, si bien excede de los maxi-
mos que & éste siguen entre los que
conocemos y se elevan 4 1.668 y 1.356
para las carreteras que cruzan otros
departamentos de las Bocas del Ro-

dano y del Norte; en cambio pueden’

citarse carreteras de primer orden
en nuestrasprovincias de Soria y Gua-
dalajara cuyo gasto por kilometro des-
ciende 4 313 y 331 pesetas.

Estas indicaciones, y algunas mas
que pudieran hacerse respecto a los
gastos que se cargan a conservacion,
particularmente en Madrid, para dar
trabajo 6 solamente jornal, en épocas
determinadas, & la clase obrera, y tu-
vieran mas justificadolugar en el capi-
tulo de calamidades publicas del mi-
nisterio dela Gobernacién, determinan,
. para provincias como esta de Madrid,
lag de Barcelona, Cadiz, Ciudad Real
y algunas otras, hasta reunir con su

dotacion de carreteras 5.381 kilome-
tros préximamente, cuyo costo anual
excede de H00 pesetas, un gasto me-
dio por kilémetro de 1.302 pesetas,
que representa para las citadas el de
4.134.000: descontada esta cifra de los
14.475.000 que por solo conservacion
se gastaron en el citado afio de 1890,
queda un residuo de 10 millones en
numeros redondos para conservar
99 741 kilometros, lo que acusa un
coste medio para cada uno de 459 pe-
setas, 6 sean 21 menos que el de las
carreteras francesas de todas cate-
gorias. -
Tampoco resulta tan distante esta
cifra de la de 457,25 estampada en el
tantas veces citado preambulo, como
término medio para el gasto por kil6-
metro en las provincias Vascongadas
y Navarra, viniendo 4 tierra, por lo
tanto, y casi en absoluto, la posible
economia indicada en aquel documen-
to, de més de siete millones de pese-
tas. Muy distantes estamos de recono-
cer paladinamente la superioridad
administrativa de las mencionadas
provincias, 'y silas proporciones de
este articulo lo consintieran, no fue-
ra muy dificil probar que la conser-
vacion de carreteras en las ciladas
provincias—que s6lo apreciamos en
las épocas de verano—no excede en
bondad & la que tienen las del resto
de la nacion, ni se atiende 4 ellas con
mayor esmero, ni su administracion,
por cuanto con las obras publicas se .
relacionan, resulta con toda la decan-
tada economia que se supone.

No puede desconocerse, ni es para -
" echarla en olvido, la importancia de

la cifra 4 que asciende la conservacion

" de carreteras. Conformes en un todo

con que cada 100 pesetas de baja en el .
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coste de cada kildmetro de las exis-
tentes produce una economia de tres
millones de pesetas en el presupues-
to, nuestro deber, aun no vibrando
el sentimiento del patriotismo, nos
llevaria & contribuir con el mayor
entusiasmo & la importante reforma
que se inicia, sin que dejemos de pre-
ver las dificultades practicas que en-
trafia y luchas 4 que habra de dar
lugar, superiores en mucho 34 las
con que hoy tropieza este servicio,
pero soportadas ante la satisfaccion
del cumplimiento del buen -obrar.
Oportuno es recordar también, que si

- la cifra consignada para este servicio

llama la atencién ministerial, no se
auna bien con tal alarma el creciente
afan de aumentar todos los dias nues-
tro plan de carreteras del Estado en
las proporciones casi incomensurables
con que se viene haciendo en estos 1l-
timos afios, y hasta con lineas que
apenas si pudieran merecer el nom-
bre de municipales; pues no puede ol-
vidarse que una vez construidos 1os
3.000 kilémetros de proyectos apro-
bados que obran en los archivos del
Ministerio, y los 10.000 que se en-
cuentran en estudio y habran de ter-
minarse necesariamente sin necesidad
de sistemas especiales de reconocido
mal éxito, la cifra de conservacion
tendria que aumentarse en unos cinco
millones mas, y prescindiendo de los
400 de pesetas también que proxima-
mente podrian tener de coste.

* Dicho se estd, que para lograr la
reduccion de las 250 pesetas & que
agpira el preambulo y considera al al-
cance de una buena administracion,
fuera preciso que el coste medio
por kilometro para todas las carre-
teras de Espafia ascendiera tan solo &

324,50 pesetas, tipo muy inferior al
que tienen las provinciales de Francia
y de Italia, segin aquel mismo docu-
mento oficial, y solo comparable con
el que resulta de iomar el término
medio entre el gasto que éstas y los
caminos vecinales ocasionan; asimila-
cion inadmisible aun con todos los
perfeccionamientos que los mas exi-
gentes pudieran introducir en los va-
rios centros administrativos que con
las obras publicas se relacionan,

No se entienda, por lo expuesto,

que rechazamos el principio econd-

mico que ha dictado la resolucién
oficial, ni puedan suponerse estos
conceptos como sancionativos en ab-

.goluto de les gastos que ocasiona la

conservacion. Entendemos que cabe
disminuirlos facilmente y sin acudir &
cambios administrativos que tememos
mucho den resultados analogos a los
obtenidos en Italia, viniendo & ense-
flar lo contraproducente del sistema y
cuanto es de dispendioso transcurri-
do un déterminado numero de afios.

Nuestras disposiciones legales,
unidas & las administrativas, contri-
buyen por modo atendible & este au-
mento de costo. El aspirante 4 pedn
caminero, antes de publicarse la ley
de 3 de Julio de 1876 referente 4 las
plazas de subalternos, se educaba ge-
neralmente. en la misma carretera,
ayudando quizas a alguno de sus pa-
rientes y asistiendo 4 todas las opera-
ciones que en ella se hacian; llegaba
4 ocupar una vacante cuando su con-
ducta y la aptitud para el trabajo, ob-

-servadas previamente, le hacian me--

recedor de aquélla que estimaba como
gracia especial, por responder & los
deseos nacidos en quien casi no cono-
cia otra ocupacién ni- tenia mayores



aspiraciones que las de verse al frente
de su trozoy vestido con el honroso
distintivo del caminero. Hoy adquie-
ren tal derecho por conducto del Mi-
nisterio de la Guerra, desconocen casi
por completo el servicio que van a
prestar, ningin interés despierta en
su animo el desempefio de un cargo
que entienden corresponderles por de-
recho propio, y sobre trabajador inutil
algunas veces y de escasa utilidad las
méas—que la vida de guarnicion no
guarda gran analogia con la penosa de
las carreteras—tampoco resulta con
la debida subordinacion.

Tampoco ha mejorado la inspec-
cién con el nuevo sistema de sobres-
tantes tedricos, cuyo puesto ocuparon
en afios muy atras, muchos capataces
de camineros, envejecidos en el ser-
vicio y llegados 4 tal puesto por su
excelente conducta y aptitud.

Las épocas del afio en que los
presupuestos del Estado llegan ordi-
nariamente 4 ser aprobados por el
~ Parlamento, no permiten conocer a
los Ingenieros jefes de las provincias
la cantidad consignada y disponible
para material en cada una. Llegan a
saberlo 4 fines del estio, cuando no
en el otofio; apresuradamente se les
exigen los presupuestos paracontratar
aquel servicio, que, por los tramites
4 que su aprobacion y subasta exigen,
encuentran dilaciones tales, como las
porque han pasado los correspondien-
tes 4 este aflo, uno de los en que de-
bia ser ya previamente conocida la
cantidad congignada para tales aten-
ciones. Consecuencia obligada. es
la carencia de material disponible
para bacheos y recargos é imposi-

bilidad, por tanto, del oportuno em--

pleo en las épocas apropiadas con
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nuevo motivo de mayor dispendio.
Aunque otra cosa se diga, no debe
considerarse exagerado el jornal que
se paga al pebn caminero en todas
las provincias de Espafa, exceptuada
la de Barcelona, donde ni con el au-
mento de 25 céntimos de peseta an-
dan aquéllos tan sobrados. Como fun-
cionarios del Bstado, estan sujetos
hoy al descuento, viniendo & resul-
tar con el haber de una peseta 75
cénlimos, y menos aun, atendidas las
exigencias reglamentarias de presen-
tarse siempre en el trabajo decoro-
samente uniformados. Ni aun contan-
do con vivienda, compensa ésta los
mayores gastos del que la tiene en
despoblado, careciendo 4 veces, porla
falta de mercados, hasta del pande
cada dia. Tampoco reciben sus habe-
res con tal puntualidad—por retrasos
para el pago de libramientos en las
oficinas provinciales de Hacienda—
que no se vean obligados 4 acudir &
la roedora carcoma del préstamo, que
lleva aparejada una merma conside-
rable en los recursos. Todo contri-
buye & que -estos modestos soldados
de la paz, que tienen (ue permanecer
al frente de los respectivos trozos de
sus carreteras en los dias de trabajo
como en los feriados, dispuestos siem-
pre a prestar ayuda al pasajero, y 4
los que curte lo mismo el sol abrasa-
dor del mediodia en los meses estiva-
les, que azota el helado cierzo de los
rigurosos del invierno. no disfruten de
tan halagiiefia posicion que valga la
pena de ser codiciada, como no lo es
por los obreros de las poblaciones,
que en ellas disfrutan de goces nega-
dos al caminero. ,
Daremos término & este articulo,
que va teniendo proporciones superio-
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res a las que nos habiamos propuesto,
con una consideracion relacionada
con este servicio.

La sociedad que se agita en las
postrimerias de este asombroso siglo,
tiende a4 reunirse en grandes colecti-
vidades, formando poderosos centros
economicos y administrativos que, en
pais tan combatido como el nuestro
por los vientos de la politica, conclu-
yen por tomar puesto en ella, con to-
da la pesadumbre de los grandes re-
cursos. Empujados los Gobiernos por
el ejemplo, prefieren, 4 las contratas
parciales para sus servicios, las mds
faciles con las grandes empresas, aun
4 costa de concesiones (ue casi nunca
redundan en bien del contribuyente.
Las fuerzas con que siempre ha con-
tado el poder central van pasando,
por virtud de tales procedimientos, a
manos que el natural deseo de lucro
—y no se interprete la palabra en mal
sentido—agita en interés tan solo de
una colectividad, constituyéndose por
tales procedimientos poderes fuertes y
hasta superiores & los del mismo Go-

bierno, que podran presentarle en dia

dado batalla de dudosgs resultados,
ya material, ya rentistica. Parece que
marchamos 4 la resurreccién de la
censurada Hdad Media, en que era
moneda corriente la lucha contra el
poder de la Corona; pero sin que los
nuevos sefiores tengan necesidad al
presente de alimentar ni defender a
sus mesnadas con recursos propios.
Entendemos que la indicacion vale la
pena de ser atendida, y terminamos
por hoy estas ohservaciones.

S.

NOTICIAS

Ha sido ascendido & Inspector ge-
neral de primera clase el que lo era de
segunda, Ilmo. Sr. D. Enrique Alau,
quien se hara cargo de la presidencia
de la subdivisién Norte de la Seccion
segunda de la Junta Consultiva de Ca-
minos, Canales y Puertos, vacante
por haber pasado a la Seccién prime-
ra el Inspector también de primera
clase Sr. D. Pedro Pérez de la Sala.

Damos las mas expresivas gracias

a nuestro querido amigo y compaifiero .

el Excmo, Sr. D. Rafael Monares é
Insa, hoy Director general de Correos
y Telégrafos, por los dos ejemplares

‘que ha tenido la atencidén de remitir-

nos del Indicador Oficial cle Correos.
Este utilisimo Indicador comprende
todos los pueblos con Ayuntamiento
de Espafia y Ultramar, provincia a
que pertenecen, puntos por donde re-
ciben su correspondencia en general
y las indicaciones necesarias para que
las empresas periodisticas puedan man-
dar a Correos sus peribdicos coleccio-
nados por cajas.

Se halla a la venta en la porteria
de la Direccién General , al precio
de 2¢50 pesetas. '

BL viapucro pe Pecos.—Entre los

‘puentes de caminos de hierro mas ele-

vados del mundo, figura el viaducto
sobre el rio Pecos, en la linea férrea
Southern Pacific en el Estado de
Texas.

La longitud total de este viaducto
es de 2.180 pies, su altura sobre la su-
perficie del agua 320 pies y el mayorde
sus tramosg mide 241 piesdeextension.
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