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La importancia que tiene para este
servicio el RReal decreto publicado en
la Gaceta el dia 7 del corriente, nos
mueve a insertarlo integro, retirando
la mayor parte del material que te-
niamos preparado para este nimero.
Sin perjuicio de que la Redaccion ex-
ponga el concepto que le merecen las
reformas introducidas y cuantas se
propone llevar a cabo el Ministerio
de Fomento, y después de rectificar
algunas cifras y apreciaciones del
preambulo, veriamos con mucho gus-
to que nuestros dignos compafieros
de provincias, con el conocimiento
que por su larga practica han adqui-
rido, nos manifestasen también todo
cuanto crean conducente para que,
siguiendo los derroteros trazados en
este Real decreto, se puedan secundar
las ideas del Gobierno.

MINISTERIO DE FOMENTO

EXPOSICION

Seiiora: La reparacién y conservacion
de las carreteras, cuyo coste se eleva &
20.306 362'50 pesctas, representa el 2747
por 100 de los gastos ordinarios del Mi-
nisterio de Fomento y el 3894 de los de
Obras piblicas, Si 4 ella, como es justo,
se agrega una tercera parte de los del

l

personal de ingenieros, 6 sea pesetas
1.938.43333, la primera pioporcién se
eleva a4 29'77 por 400 y la seganda a
%262 por 100. Todavia, asi consideradas
esas cifras, tan s6lo representan el valor
relativo que esta partida tiene dentro de
un presupuesto de 74.743.741 pesetas; su
verdadera importancia se revela al saber
que toda ella se aplica 4 conservar y re-
parar 28.902 kilémetros, que formaban la
red de carrcteras del Estado en 30 de Ju-
nio dltimo. La sola cnunciacién de estos
conceptos basta para mostrar que el de-
ber mas estricto de un Gobierno, llamado
a administrar con severidad y & preparar
con cuidado los presapuestos del porve-
nir, es analizar de nuevo y estudiara fondo
tan importante capitulo; de otra suerte,
dejando las cosas en el estado en que hoy
se encuentran, el dia en que se hubiera
duplicado el numero de kilémetros de
nuestras carreteras, aspiracién modesta,
pero no lejana, su conservacion y repara-
cidn absorberia la cantidad total destina-
da hoy 4 obras publicas, con lo cual los
beneficios que de sa construccion se espe-
ran, quedarian profundamente disminni-
dos por el gasto que requeriria su entre-
tenimiento y conservacidn.

Se hace, pues, inexcusable la necesi-
dad de analizar estas cifras y urgenie el
obtener su reduccion, no ya con el sélo
proposito de hacer economias, sinoen pre-
vision de los presupuestos futuros.

Ya el poder legislativo hnbo de pre-
ocuparse del desarrolio que iba teniendo
esta cifra cuando dispuso, en el art. &4 de
la ley de Presupuestos vigente, que el Mi-
nisterio de Fomento «contratase, 4 titelo
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de ensayo, la conservacion de las carre-
teras de tres provincias, que puedaa con-
siderarse como tipos 6 modelos entre todo
¢l territorio do la Peninsula»; y en conte-
nerla pensaba también la Direccién de
Obras publicas cnando dicté la orden de
96 de Septiembre de 1888, disponiendo
que cada pedn caminero tuviese en ade-
lante 4 su cargo la conservacion de cuatro
kilometros v cada capataz la de 20 & 25.

Esta sencilla rcforma, al ser ahora
planteada, produce una economia efectiva
de 1.070.480 pesetas, economia que con
ser tan considerable no trae, sin embargo,
aparejado mal algano; puesto que aperci-
bida la Administracion. del inmediato
planteamiento de la reforma, ha podido
prepararse a clla de manera que sea muy
escaso el nunero de peones camineros
que en 1.° de Julio habran de quedar ex-
cedentes.

Ambas medidas, si por una parte prue-
han que la atencion de los poderes publi-
cos est4 fija en este asunto, inducen por
otra A pensar que on analisis detallado vy
uu estudio completo del sistema actual-
mente seguido para la conservacidn de las
vias publicas, pueden conducir 4 modifi-
caciones que, tratindoso de partidas de
tanta importancia, habran de afectar de
una manera sensible la cilra total de) pre-
supucsto.

Pero ese estudio, si las reformas han
de fundarse en bases sdlidas, requiere
ante todo una critica atenta y minuciosa
del presupuesto actual.

Y al proponerse hacerla sarge natu-
ralmento la necesidad de conocer cual es
ol gasto medio que en general ocasiona la
conservacién de un kilémetro de carrete-
ra; cuestion que, una vez planteada, lle-
va légicamente 4 averiguar la cnantia de
¢se gasto en aquellos paises que mayor
analogia presentan con Espana. Sin duda
este procedimiento es algo empirico, por-
que la diferencia de sistemas administra -
tivos, la diversidad de condiciones clima-
tolégicas, la frecuencia y naturaleza del
trafico, el progreso en los medios de loco-

mocion y otras muchas causas hacen que
lag comparaciones de este género, si no
son minunciosas y detalladas, en cuyo caso
llegan 4 liacerse initiles, estén expuestas
4 error. Pero aun asi ofrecen el inico me-
dio de hallar un punto de partida suficien-
te para preparar una investigacion defini-
tiva,

Con estas salvedades, importa saber
que en Francia la congervacion y repara-
cion de los 37.600 kilometros de caminos
nacionales, semejantes, aunque de dimen-
siones y construccion saperiores 4 las ca-
rreteras de primer orden de Espana, coes-
tan por término medio (el kilémetro) 794
pesetas; los caminos departamentales,
comparables 4 nuestras carreteras de se-
gundo orden, estanp calculados en 452, y
los caminos vecinales, equivalentes &
nuestras carreteras de tcrcer orden, en
166, 6 sea un término medio de 352'02
pesectas,

En [talia, segin los datos oficiales que
publica la Administracién publica, la pro-
porcidn es la signiente:

Peosetas,

Carreteras nacionales 6 de primer

orden (el kilémetro).......... 737
Carreteras provinciales ¢ de se-

gundo orden................. A0
Carreteras municipales.......... {80

cayo término medin es do 44203 pasetas,

Ambos tipos sc refieren sélo al mate-
rial y mano de obra, sin tener en cuenta
para nada los gastos de direccidn.

En Espafia cl término medio calculado

de igual mapera se eleva a 703 pesetas, ¢
sea 354 mas que en Francia y 264 mas
que en Italia. .
Tomando esta comparacién tan sdlo
como indicio y buscando eriterio mas se-
guro y practico para basar un juicio de-
finitivo, ninguno mejor que el dato toma-
do de nuestro propio territorio. En él hay
una red de carreteras de 3.569 kilometros
construida y conservada por las Dipnta-
ciones y Ayuntamientos forales de las
Vascongadas y Navarra, con absoluta. io-
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dependencia del Gobierno central, y cuya
conservacion cuesta en cada provincia:

Peaetas,
Alava. . ........... e 396
Guipuzeoa. ............ou i, 545
Navarra. .....ooviiinenn ., 205
Yizeaya. ..o oo, 593

Término medio, £57'25; 0 sea 24575
pesetas menos que las carreteras del Es-
tado: cifra que, multiplicada por los
28.902 kilémetros de 1a red oficial, impli-
caria en este presupuesto 7.022.943 pesc-
tas de economia.

Y no se diga para atenuar el electo 6 la
sorpresa que esta comparacion produce,
que alli el ciima favorece la conservacion
de las vias publicae, porque el examen de
los gastos de cada una de las k5 provincias
restantes, pruoeba que no sélo se halia esa
diferencia en las que estan limitrofes 4 las
Vascongadas, sino que entre las que figu-
ran en la zona Norte, en la central y
en la meridional se ofrece ¢l mismo con-
traste, con lo cual se aleja la posibilidad
de explicar tamana diferencia por el solo
hecho de la influencia climatolégica. Pero
aun cuando algo pudiera concederse a
esa causa y ofro poco haya de atribuirse
al material, todavia, teniendo en cuenta
el trafico que por ellas se hace, habra de
reconocerse paladinamente la superiori-
dad de aquella administracidn,

Basta ya lo dicho para deducir, sin te-
mor & engano, que la conservacion ‘de an
kildmetro de carretera puede estimarse
entre 300 y 500 pesetas, dejando ¢sa ancha
margen para las diferencias que el clima,
la frecuencia del transito y la naturaleza
de los materiales requieran en cada pro-
vincia. Deducese, ademas, la necesidad, ya
indicada, de someter la cuestion 4 nuevo
“estudio y de romper los moldes de la ru-
tina, 4 fin de modificar el actual sistema
de conservacidn y reparacién de las ca-
rreteras en términos que Jatransformacion
del servicio disminnya lo exagerado de
sn coste. Para ello procede ahora descom-

pouer la cifra del gasto (Articulos 2.° y 3.°
del cap. 26) separando los especiales de
personal de los de material, separacién
que da lugar al signiente resultado:

Peones camineros y capa-

taces. . ..., .o, 7.743.30250
Jornales auxitliares...... 5.000.000
Acopios y material.......  7.593.000

SuMA.... ... 20.305.362'50

Estag cilras indican por si solas, a jui-
cio del Ministro que suscribe, el defecto
capital y las causas de la carestia del sis-
tema: en este presupuesto, como en todos,
el personal excede considerablemcnte al
material, y aumenta asi el coste del ser-
vicio de una manera desproporcionada a
la atilidad que reporta.

Pruébanlo dosde laego las citedas or-
denes de la Direccién de Obras publicas,
quecontan sencilla modificacidn provocan
tamaiia economia; y la prueba se hace
atin mis elocuente pensando que la bara-
tura de la conservacidn en las Vasconga-
das y Navarra depende principalmente de
la organizacion del personal y de la pro-
porcién que guarda con el trabajo que le
esta confiado. .

Hé aqui la prueba:

Asig-
Kilo- nacion.
meLros. Pesetas.

) < Alava..... 6800 173
Cada‘ _peo‘n Guipdzcoa. & 1675
camineros v oo 4300 9
tiene en .. ] Vizeaya... k3 )

Navarra... 5‘700 2
Alava..... 43 2425
Cada capataz) Guipdzcoa. 30 228

Vizcaya... 49 250

tiene en...
' Navarra.,.. 50 225

En el resto de Espaiia cada pedn cami-
nero cnida solamente de 3'300 kilémetros
y gana 2'25 pesetas en Barcelona y 2 en
las demas provincias; los capataces cui-
dan 45 Kilémetros y ganman 2'60 y 2'28
respectivamente. En Francia el peén ca-
minero gana 4‘50 y cuida 4‘800 kilome-
tros.
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La comparacion es de por si elocuen-
te. Pero aparte de lo que epsea, se com-
prende sin esfuerzo queé un personal de
§.844 pzones caminerosy de 4.30% capa-
taces, pagados durante trescientos sesenta
y cinco dias del afio, pero cuyo trabajo es
por su naturalezs sumamcnte desigaal, y
por regla general no se combina con los
acopios, nise emplea cn la preparacién
dc materiales, ha de prodocir una cares-
tia que, parccicndo insignificante en cada
unidad de obra, se traduce, sin embargo,
on millones en el total el presupuesto, y
llegaria 4 hacerse insoportable cuando se
multipliquen esas unidades.

A evitar gran parte de estos males
ticn le el sistema de conservacidén por sa-
basta que ahora va & ensayarse, y cuyos
primeros tipos, si no sa(ren alteracion los
datos reunidos por el Miaistro que sus-
cribe, deben ofrecer desde luego nna con-
siderable ventaja.

No es este procedimiento, sin embar-
0, de aqucllos que pueden fijorse al pri-
mer ensayo; quedan en éi muchos puntos
que discatir y que habran de ir estudiin-
dose 4 medida que se desarrolle y practi-
que. Determinar si el concuorso €s mas
ventajoso que la subasta; si en ésta habra
de preforirse 4 los que ya tienen contra-
tada la conservacion de otras carreteras
en 1a misma region, 6 & aguellos coya an-
terior conducta garantiza el acierto y hon-
rodez del compromiso; determinar si las
subastas han de hacerse por pequenos
trozos, por grandes longitndes 6 por re-
giones, son punios & examinar en su dia.
Lo que tal vez se tocara desde el primer
momento son las dificultades nacidas de
la rutina, de la inercia y de la tendeacia
a1 monopolio; pero esas cuenta el Gobier-
no vencerlas con la rectitud y la ilustra-
cién de los Ingenicros que estdn al frente
de las provincias, y & quicnes, si el cam-
bio de sistema puede ofrecer en los pri-
meros momentos dodas y exceso de tra-
bajo, habrs de libertarles después de no
pocas molestias y responsabilidades, y en
todo caso darles la satisfaccion de haber

contribuido a una reforma tan util y ven~
tajosa para el pais.

No es este, sin embargo, la subasta, el
lnico sistama que puede ensayarse. nia
¢l tan solo se ha de fiar el éxito de las eco-
nomias en nn capitalo de tanta importao-
cia y cuya cifra es tan considerable.

Otros medios, no menos digoos de
atencion, merecen también scr analizados
y cosayados.

Opinan personas competentes, quo po-
dria desde luego rebajarse el jornal de los
peones camineros 'y capataces 0,25 pese-
tas, baja que produciria en el acto 900.000
pesetas de economia. Fondan esd rebaja
en 1o consideracion de que el jornal de2
pesetas, comparado con el de un bracero,
es excesivo, sobre todo teniendo en coen-
ta que el Bstado da gratuitamente & sus
peones camineros la casa, coando la re-
tribucién media anoal de los jornaleros
del campo no pasa de 4,50, y aun eso,
apenas en doscientos cincuenta dias.

Otros, sin alterar el tipo de jornal de
los peones camineros, pienssn que dejan-
doles libres en las épocas de recoleccidn
y siembra on ndmero mayor 6 menor de
dias, segtn el transito de las carreteras,
y pagandoles sdlo los restantes, se les fa-
cilitara una remuneracion superior al ca-
bo del afio, con ventaja corsiderable del
presupuesto.

Qin dnda ambos procedimientos son
dignos de estudio; pero el Ministro que
suscribe entiende que la unica manera de

" atilizarlos es confiar la conservacion de

las carreteras 4 intermediarios que, no
estando sujetos & las trabas de la regla- -
mentacién inseparable de los servicios
piblicos, pueden aprovechar esas [uerzas,
hoy mal organizadas, con beneficio de fos
mismos interesados y con economia de!
servicio. Ademas, laiden de buscar eco
nomias disminuyendo jorpales, esto es,
costa de los mas necesitados, sin modifi-
car al propio tiempo el sistema en sa raiz,
es contrario 4 la mision de los Gobiernos;
tiende 4 agravar los males actuales; per-
petda la rutina y se acomoda poco 4 lo8
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procedimicntos regeneradores de que tan
necesitada esta Espafia. Y si ala vez se
tiene en cuenta que el cnsayo de la con-
servacidn por subasta ha de dar esos mis-
mos resaltados, sin que el Estado emplee
aquellos medios, sc comprendera la con-
veniencia de descartar por el momento
toda reduccién del jornal de los peones
camioeros, sin renunciar por eso a exa-
mminar en detalle ese aspecto de la coes-
tién.

Upna observacidon atenta de la vida de
los campos ha sugerido & algupas perso-
nas la idea de utilizar para estos finesla
evidente comunidad de intereses que exis-
te, en rauchas partes, entre el Estado yla
propiedad territorial; y considerando que
muachas carreteras atraviesan las fincas
rdsticas en grandes trayectos 6 pasan ro-
zando sus limites, y que en estos casos el
propictario es el primer interesado enla
buena conservacién de los caminos, han
buscado la manecra de armonizar ambas
conveniencias. Claro es quo csto no puede
hacerse sino contando ceu la voluntad de
los propietarios, 6 por mejor decir, dejan-
dolo & su iniciativa; pero no es dificil
mostrar la evidente ventaja que pava to-
dos resultaria de encargarles, por un pre-
cio menor del que cuesta hoy al Estado,
la conservacion de ciertos trozos de ca-
rretera. El propictario en csos casos dis-
pondria del pedn caminero y podria, com-
binando las necesidades de la conserva-
cion de la carretera con la preparacion del
material, aprovechar su trabajoen las fae-
nas de sus propias fincas; y atilizaria tam-
hién las casillas, beneficio no escaso en
las soledades del campo.

lnase 4 esto la coasideracién de que
en iuchas comarcas de Espaiia, la abun-
davcia de la piedra impide las labores y
perjudica a los pastos, obligando 4 los co-
lonos y propietarios a llevarla a las lin-
des, 6 amontonarla en medio de sus cam-
pos, y se comprendera que el poderla uti-
lizar en la carretera convierte en produc-

tivo lo que antes era oneroso. Y siel aco-

pio se fucilita coasiderablemoute de este

modo, dicho esta que la piedra puede ma-
chacarse aprovechando los jornales per-
atdos; de suerte que abaratados asilos
factores principales de la conservacion,
su coste total se disminuye al extremo,
repartiéndose el beneficio entre el Estado
y el propietario territorial 6 su colono;
consideraciéon esta ultima saficiente, cn
sentir del que suscribe, para recomendar
la innovaci6n. Y lo que de un propietario
se dice, para los trozos de carretera que
atraviesen sus fincas 6 bordeen sus pro-
piedades, se aplica 4 las asociaciones de
propictarios 0 de colonos, cuyos intereses
sumados 6 asociados no se diferencian del
de uno solo de ellos. Con lo cual si el sis-
tema se desarrolla y cunde con ¢l cj>m-
plo, no sera cscaso el nimero de kilome-
tros que el Estado podra coafiar a los pro-
pietarios quc volantariamente quieran
encargarse de su conservacion, ni despre-
ciable la economia que produzca.

En otro orden de ideas, ]a mayoria de
los que estas cucstiones examinen, pen-
sari y no sin razon, que el ejemplo de las
Provincias Vascongadas y de Navarra lleva
logicamente, y con preferencia 3 coal-
quier otro sistema, & confiar 4 las corpo-
raciones municipales del resto del Reino
la conservacion de Jas carreteras situadas
dentro de sus respectivos térmiuos. Pero
4 poco que se medite, salta a la vista la
diferencia entre unos y otros municipios,
y lo improcedente que seria bascar la si-
militud de los efectos faltando la ignaldad
delas causas. Por eso la idea, aunquo sim-
patica y atractiva, habrd de abandonarse
mientras las reformas gue la vida muni
cipal reclama, y que el Gobierno se pro-
pone acometer, permitan desarrollar las
iniciativas locales y confiarles sin temor
lo que hoy seguramente pereceria en sus
manos, no sélo por falta de recursos yan-
sencia de fuorzas directivas, sino tamhién
por exceso de enconos y de rivalidades.
Todo 1o mas que el Ministro que sascribe

" se atreveria a aconsejar, cs la seléccién

entre los municipios que solicitaren en-
cargarse de cste servicio, confiando, 4 los
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que ostentaran una administracién hon-
rada y vigorosa al abrigo de desfalleci-
mientos y de sospechas, Ja conservacion
de sus carreteras en condiciones semejan-
tes & las indicadas para los propietarios;
idea indicada ya en algun proyecto de re-
forma municipal, v merecedora por eso
de atencion y de cnsayo.

Por iltimo, una disposicién que existe
cn los actuales pliegos de sobasta para la
construccion de carreteras, puede tam-
hién producir considerable economia, con
evidente provectio de la construccién de
lns vias piblicas Obliganse hoy los con-
tratistas 4 conservar las carreterag por
ellos construidas durante el afio signiente
& la recepeion por una cantidad aproxima-
damente de 400 pesetas el kilémetro, y
sin mas que extender esta medida cuatro
afios mas, se economizarian 303 pesetas
porkildmetro durante ese periodo. Ycomo
la solidez y consistencia del firme es la
primera condicion de upa ronservacién
econémica, dicho se esta que el interés
serviria de estimulo ala buens fe y de
aguijon & la inteligencia de los contratis-
tas para esmerarse co la constraccidn,
gastando en ésta lo que habrian de aho-
'rar con creces en los primeros afios de
conservacion, que son los mas dificiles y
IMas caros.

Pucde ademas producir este sistema
ofra ventaja no escasa, cual es la de esti-
mular )as subastas, toda vez que los con-
tratistas que tengan a su cargo la conser-
vacion de Ias que hubieren construido,
tendran el aliciente de un trabajo ya or-
ganizado para extendersn accién a las ca-
rreferas vecinas,

De todo cuanto queda expucsto resul-
ta, que el estudio detenido de este impor-
tante capitulo del presupuesto de Fomen -
to abre ancho campo 4 la experiencia Y
ofrcce desde Juego ocasion a reformas que,
produciendo de presente una baja consi-
derable en los gastos de conservacion y
reparacion, preparan otra todavia mayor
en el porverir. E! Ministro que suscribe
Jo cree firmemente, y siente fortificarse

su creencia con el juicio de las personas
competentes 4 quicnes tiene confiado el
Gobierno este servicio. Ciertanente estas
reformas no darin desde el primer mo:
mento todos los beneficios que de ellas
pueden esperarse, ni en materis tan com-
plicada seria juicioso tratar de precipitar
rosaltados qune sélo se obtienen 4 [ucrza
de perseverancia; lo importante es trozar
los nucvos derroteros, fiando su desarrollo
al Cuerpo de Ingenicros de Caminos que
tantos servicios ha prestado al Estado y
que considerara sin duda como uno de sus
mejores timbres el secundar las ideas del
Gobierno hasta reducir en una tercera
parto el actual presupucsto de conserva-

cion de las carreteras como medio el mas.

seguro de fomentar, aun en este periodo
de penuria, el desarrollo de las obras pa-
blicas. Porque, seguramente, nadie que
sienta el estimulo del patriotismo, dejara
dec aplicarse & esta obra sabiendo que ca-

da 100 pesetas de baja en la conservacion

de up kilémetro, produce 3 millones de
cconomia en el presupuesto, y que cuando
esa redanccion haya llegado & 250 pesetas,
cifra que debe considerarse al alcance de
ana buena administracién, la economia
e elevara a 7.500.000 pesetas, con las
cuales puede desenvolverse un sistema
completo de obras publicas en un corto
ndmero de anos.

Fundado en estas consideraciones, y
de acaerdo con el Consejo de Ministros,
el que suscribe tiene el honor de sowmeter
a la aprobacién de V. M. el siguiente pro-
yecto de decreto.

Madrid 5 de Abril de 1893.—Sefiora:
A L. R.P.de V.M., Segismaondo Moret.

REAL DECRETO

De conformidad con lo propuesto por
el Ministro e Fomeato, de acuerdo con el
Consejo de Ministros; en nombre de Mi
Augusto Hijo el Rey D AlfonsoXIIl, y. co-
mo Reina Regente del Reino,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articalo 4.° Se pondra en vigor la or-
den de 26 de Septiembre de 1888, en tér-
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minos que para el 1.° de Julio proximo
cada pedon caminero tenga a su cargo,
caando menos, cuatro kildmetros y 20 ca-
da capataz,

Art. 2.° En cumplimiento del art. 44
de ]a ley de Presupuestos vigente, se sa-
cara 4 publica subasta, en cnanto estén
- aprobados los respectivos presupuestos, la
coaservacidn y reparacion de las carrete-
ras de las provincias de Gerona, Avila y
Huelva, con sujecién al pliego de condi-
ciones redactado por la Junta Consultiva
de Caminos, Canales y Puaertos.

Art. 3.° Los Ingenieros Jefes de lag
provincias cuidaran de que los proyectos
de nucva construccién de carreteras com-
prendan en lo sucesivo la conservacion de
las obras durante los cinco afios sigaien-
tes 4 surecepcion provisional, incluyendo
en el presupuesto la partida alzada co-
rrespondiente 4 este servicio, é insertan-
do en el pliego de condiciones una que
imponga al contratista la obligacion de
prestarlo. Esta condicién no obstara para
que se reciban las obras definitivamente
y se liquide la contrata cuando espire el
plazo de garantia sefialado en el proyecto,
devolviéndose entonces la fianza, excepto
en la parte proporcional que corresponda
al presupuesto de conservacion y 4 las
rasillas de peones camineros, de las que
podra disponer libremente ol contratista.

Los Ingenieros Jefes de las provincias
invitaran 4 los contratistas cuyas carre-
teras no hayan sido aiin recibidas, 4 con-
tinuar por cuatro aflos mas la conserva-
cién en los términos y condiciones que se
indican en los parrafos anteriores.

Art, £.° Los propictariosde fincas atra-
vesadas 6 lindantescon carreteras en lon-
gitudes continuas ¢ discontinuas, pero cu-
ya suma no baje de cuatro kilémetros,
poGran encargarse de la conservacién de
aquellos trozos que se relacionan con sus
propiedades, mediante solicitud dirigida
al Ministro de Fomento por conducto del
Ingeniero Jefe de la provincia. Este, al re-
mitirla, la acompafiara con un informe en
el que habra de expresar 1a cantidad alza-

da que deberd abonarse anualmente al
peticionario, las condiciones que hayan
de imponérsele, y las garantias que po-
drén exigirsele; y el Ministro, oyendo 4 la
Juunta consultiva de Caminos, Capales y
Puertos, resolvera si procede 6 no acceder
4 lo solicitado, y en caso afirmativo fijara
definitivamente la cantidad y condiciones
de la concesion.

Los propietarios que no tengan dentro
do sus fincas ¢ lindantes con ellas la ex-
tensién minima de cuatro kilémetros, po-
dran asociarse para completarla, pero
designando 4 un solo propietario para que

los represente en la concesién.

Dado en Palacio & cinco de Abril de
mil ochocientos noventa y tres.—Maria
Cristina,—EI Ministro de Fomento, Segis=
mundo Moret.

DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

Personal facultativo y administrativo y de
ferrocarriles.

Debiendo proveerse en la isla de Puer-
to Rico ana plaza de Ingeniero segundo
de Caminos, Canales y Puertos, afecta 4
la Junta de Obras del puerto de Mayagiiez,
la cual habra de cubrirse por un aspiran-
te 4 Ingeniero del Cuerpo, 6 un Ingeniero
que tendrd la categoria de Ingeniero se-
gundo en dicha isla y la de Jefe de Nego-
ciado de tercera clase, con el susldo anual
de 800 pesos, el sobresueldo de 1.200 pe-
sos y la gratificacién de 600 pesos, invi-
tandose al propio tiempo a la Junta de
aquel puerto para que ademas abone el
viaje de ida a dicho Ingeniero y el de su
vaelta 4 la Peniasula, si sirviese mas de
seis aflos el expresado destino; esta Di-
reccion general ha dispuesto ananciarlo
por medio de la Gaceta de Madrid, 4 fin de
que los que deseen ocupar la indicada
plaza lo soliciten del Ministerio de Ultra-
mar, por condacto de este Centro directi-
vo, en el término de un mes, &4 contar
desde la insercion de ‘este anuncio en di-
cho periddico oficial.

Madrid 27 de Marzo de 1893.—El Di-
rector geceral, B. Quiroga.—(Gaceta del
30 de Marzo.)




