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REGLAMENTOS SOBRE PUENTES METALICOS

Bajo este titulo publica D. Ramon Ferran, Licenciado en Ciencias exac-
tas é Ingeniero industrial, un interesante opusculo, en «: ;ue hace un dete-
nido estudio comparativo de lo que, en materia de sobrecargas, se exigia
hace algunos afios en Espafia y Francia, y lo que ahora exige la Ordenanza
austriaca del 87 y el Reglamento {rancés del 91, insertando ademads la tra-
duccion de estas disposiciones y el modelo de pliego de condiciones, espa-
fiol, para la construccion de los puentes de hierro.

Hace notar el autor, que el justificado aumento de cargas moviles de
que hoy se parte, tanto como del aumento de peso del material movil, pro-
viene del estudio detenido que se ha hecho de la verdadera equivalencia
de las cargas, uniformemente repartidas, que se hacen entrar en los calcu-
los con las que realmente actuan, elogiando desde este punto de vista lo
que se merece la obra de puentes metdlicos del Ingeniero austriaco Maxi-
miliano de Leber; pero hay que hacer constar que en la obra de Laissle y
Schuebler, que también se cita en el folleto, no solo se contienen las tablas
de estos ingenieros y las del austriaco Schmidt, relativas 4 las cargas uni-
formes por metro lineal de longitud, que deben tomarse segun las luces de
los tramos, aumentando notablemente con la disminucién de éstos, sino que
en el calculo de las vigas en celosia, consideradas ya como vigas compues-
tas ¢ sistemas articulados, se toman para una misma viga distintas sobre-
cargas por metro lineal, segun la longitud que se considera cargada, Leber
desarrolla ahora extensamente esta parte de la obra de Laissle y Schuebler.
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Mayor novedad hemos encontrado en la del Ingeniero austriaco en su
trabajo para reducir las vigas continuas al caso del tramo independiente,
con el punto de partida indispensable en el teorema de Clapeiron.

IIs indudable que al rigor de la ordenanza austriaca no llega ningun otro
reglamento, y comprendemos el entusiasmo del autor del opusculo, porque
ademas las tablas que acompafian al libro facilitan singularmente los calcu-
los; pero si atendemos & que tan extremada exactitud en este punto deter-
minado no corresponde aqui, como generalmente, ni & las hipotesis de la
teoria, no irreprochables, ni 4 las exigencias que se tienen respecto & las
condiciones del material, nos explicamos perfectamente las tendencias &
simplificar los célculos, prescindiendo de extremas aproximaciones, y nos
parece de valor practico la modificacién de Mr. Preaudeau al trabajo de
Mr. Colignon que cita el Sr. Ferrdn, con las tablas de los ingenieros de la
Compaiila de Paris-Lyén-Mediterranée, que insert6 la Revue générale des
chemins de fer en su nimero de Marzo ultimo.

Estamos también de acuerdo con el autor del folleto en que seria conve-
niente en Espafia una nueva reglamentacion acerca de este punto fijando
oficialmente las sobrecargas, lo que darfa un punto de partida & las com-
pafiias y facilitaria los informes detallados que de cada puente que se cons-
truye en los ferrocarriles elevan al Giobierno las Divisiones, pues evitaria el
trabajo preliminar ue hay que desarrollar para desechar o justificar las
hipotesis de cargas moviles de que parten los proyectos; lo que ya hace va-
rios afios que viene haciéndose con arreglo 4 los principios que informan la
reciente obra de Leher. ' ) “

La explicacién de no existir este reglamento es quiza, 6 seguramente,
un espiritu de libertad que existe generalmente en la Junta consultiva de
Obras publicas, que les hace preferir la mayor elasticidad que asi resulta,
para apropiar las condiciones de cada obra 4 las necesidades de la linea 4
que pertenece, 4 la mayor facilidad y otras ventajas evidentes que resulta-
rian de existir un reglamento con condiciones de sobrecarga, unicas para
cada ancho de via. ‘

El opusculo encierra interés indudable, por lo que recomendamos suw
lectura 4 nuestros compaiieros, y felicitamos 4 su autor al darle las gracias .

por la remision de su obra & esta Redaccion.

P. M.




