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El Inspector general de segunda clase
D. Salustio Gonzdlez Regueral.

Triste privilegio de la edad avan-

zada es ir dejando uno tras otro, en el
camino de la vida, aquellos compaiie-
ros que llenos de brio y esperanza em-
prendieron con nosotros en la prime-
ra juventud la marcha que & cada
cual debia sefialar distinto puesto en
la sociedad. Tal privilegio impone el
deber de consignar piadoso recuerdo
4 la memoria de los que van que-
dando atras, deber mas ineludible
cuando el compaifiero ha descollado
sobre el vulgo de las gentes, y con
¢] hemos cultivado amistad sincera,
continua é inquebrantable. Esto su-
cede al autor de estas lineas con el
eminente é inolvidable Ingeniero Don
Salustio Gonzélez Regueral.

Poca 6 mucha, todos tenemos cier-
ta aficion hacia la tierra donde vi-
mos la primera luz, algun grato re-
cuerdo de las cosas y las personas
que nos rodearon en la mas tierna in-
fancia; pero este sentimiento, siem-
pre dulce, se convierte en pasion vi-
visima en los hijos de las montanas, y
es caracter distintivo de los naturales
de nuestra sierra cantabrica. Por eso
no es de extrafiar que Regueral, na-
‘cido en Ledén de padres asturianos,

procurara y consiguiera ser destina-

do al antiguo distrito que comprendia
entonces las provincias de Ledén y
Oviedo, cuando en Octubre de 1833
salia de la Escuela & los veinticuatro
anos de edad. Las escabrosas vertien-
tes del Océano eran terrenos & propo-
sito para que el joven Ingeniero des-
arrollara rapidamente sus aptitudes
y diera muestra bien pronto de la sin-
gular actividad, que fué siempre nota
dominante de su caracter. Ademdas
de trabajar en las obras de carreteras,
que por entonces recibieron en el
Principado notable impulso por la
iniciativa de uno de sus hijos mas
distinguidos, el Director general de
Obras publicas D. José Francisco de
Uria, Regueral proyectd el faro de
Tapia y proyectd y construy6 los de
Busto y Ribadesella, lo mismo que la
magnifica cabeza del muelle de este
ultimo puerto. Sirvié después en la
provincia de Lugo, donde proyecto la
carretera de la capital & Ribadeo y

‘construyd por administracion los es-

tribos del puente de hierro de Porto,
sobre el rio Eo. '
Ascendido & Ingeniero Jefe en 1860
cuando los proyectos preparados por
Uria estaban en sazbén de dar el ma-
yor fruto, Regueral fué encargado de
llevarlos 4 término como tal Jefe de
la provincia de Oviedo. Entonces se
empezaron y terminaron las carre-
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teras de Luarca & Cangas de Tineo,
de Cornellana a la Espina, de Corne-
llana & Cudillero, de Oviedo & Sama
de Langreo, de Infiesto & Villavicio-
sa y de Inflesto 4 las Arriondas. En
aquel tiempo construyd, no sin ven-
cer grandes dificultades para obtener
solidas  fundaciones, el ya citado
puente metalico sobre el rio Eo, que
consta de tres tramos de 30 metros de
luz cada uno y enlaza la regién ga-
llega con la ‘asturiana, y asi mismo
construyo el magnifico viaducto de
Llera, cuya ejecuciéon corrié directa-
mente & su cargo. También en aque-
1la época se hicieron los puentes de
fabrica del Infierno de Infiesto, Villar
de Luergo, San Bartolomé, Colloto y
otros muchos de menor importancia,
los faros de Luarca, Avilés y San Eme-
terio.

Dos cuestiones de vital importancia
agitaban por aquella época los 4ni-
mos en Asturias; el puerto de Gijon
y el ferrocarril de Ledn 4 este mismo
puerto, y & ambas cuestiones dedic)
Regueral por el resto de su vida toda
la energia que encerraba su espiritu.
El namero extraordinario de huques
que atrala y aun atrae & aquel punto
el activo comercio de carbones de
Langreo, no tenia para efectuar sus
operaciones mas que un pobre mue-
lle sin abrigo bastante y sin agua en
la baja mar. Regueral llevd 4 cabo la
construccion del muelle de Santa Ca-
talina (llamado vulgarmente de Le-
querica, por el nombre del contratista
que lo tomdé & su cargo), y con esa
obra el puerto quedd cerrado y con
una linea de atraque que nunca que-
da seca. A poco tiempo se tratd de
elegir un sitio en la costa cantdbrica
donde pudieran refugiarse los buques

~efecto por haberse anticipado otro 4

e
que se vieran sorprendidos por log te.
rribles temporales del Noroeste, y Ro.
gueral sefialo como mas idoneo papy,
el caso el de la ensenada del Mugg)
un poco al Oeste de Gijon y al abrigo,
del cabo Torres. El proyecto del Puer-
to de refugio, redactado por &} deg-
pues de prolijos estudios, es un vey.
dadero monumento de la ciencig de]
Ingeniero, y por su mérito relevantg
fué la primera Memoria que se Imprj.
mio en la ya interrumpida coleccigy
de los Anales de Obras publicas.
Atios después, comprendiendo que
sin perjuicio de esa grande obrg p;
esperar el largo tiempo que su deg.
arrollo necesitaba, cabia mejoray con
otras obras parciales la situacién g
antiguo puerto, pensé en hacer hacig
las playas de Natahoyo un espigdn
que sirviera especialmente para ¢
trafico del nuevo ferrocarril de Castj-
lla, proporcionando al mismo tiempo
para su estacién de término un terpe. |
no mas comodo para el publico y parg
la Compafiia que el sefialado en g
proyecto; pero la concesion queds sip -

pedir el mismo terreno. Otro plan de -
muelle oblicuo, fuente y origen de] -
famoso proyecto de puerto, bautizadg -
por la gente festiva con el nombre de
Apagador, surgié 4 poco, sirviendo
de bandera 4 un partido local cori‘-f,y
tra otro partido que abrazé con fer-
vorla bandera del Musel. Lalucha ha
sido tenazy enconada;todas las dife
rencias politicas y administrativas de
la patria de Jovellanos vinieron 4 re-
caer y refundirse en los dos partideg
del puerto, y Regueral se declaré de
de luego ardiente defensor de su gra
proyecto del Musel, cuya constu
cién habia logrado empezar por cuel
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ta de D. Jos¢ Ruiz de Quevedo, con-
cesionario de las obras, no prosegui-
das & causa de la ruina de la Socie-
dad del Noroeste. Memorias técnicas,
escritos serios y articulos satiricos,
llenos unos de saber profundo y otros
de gracia inimitable, todo brotaba
sin descanso de la ferm pluma del
entusiasta Ingeniero, hasta que vio
coronados sus afanes con la ley que
fij6 en el Musel la situacion del puer-
to de refugio, y con el anuncio de la
subasta de las primeras obras.
Concedida la linea férrea de Leédn
4 Gijon 4 la Compaiiia del Noroeste

‘con arreglo al proyecto de los Inge-

nieros Gutiérrez Calleja y Adana, Re-
gueral dejo el servicio del Cuerpo
para tomar en 1865 la direccién in-
mediata de las obras de tan impor-
tante via. En ella construyo todas
lag secciones comprendidas entre Gi-
jon y Pola de Lena, donde se encuen-
tran los viaductos de fabrica de Fel-
guera y Serin, Mufién y Lena, los
metalicos del Nalén y el Caudal y
los tuneles de Olloniego, Robledo y
otros, entre los cuales el del Caleyo
sufrié un terrible hundimiento que
ejercitd la pericia de sus directores.
En la vertiente meridional construyo
la seccion de Ledn & Busdongo, que
atraviesa siete veces el rio Bernesga.

El més grave problema del trazado
de dicho ferrocarril, lo mismo que de
todos los que bajan 4 la costa del
Norte, consiste en vencer el enorme
desnivel que la cordillera presenta
por el lado del mar en muy corto tre-
cho. Ningun Ingeniero de los que por
diversos motivos han tenido que in-
tervenir en los negocios de la Com-
pafiia del Noroeste ha dejado de fijar
su atencién en un problema de tanto

interés, y las mas diversas soluciones
se han sucedido. Regueral no podia
menos de dedicar su atencién & este
asunto y trazo diferentes proyectos
comparativos, fijandose como prefe-
rente en el que sigue de cerca la di-
reccion de la carretera, pues estimd
con razén que en aquel laberinto de
barrancos y precipicios, donde la li-
nea habia de irtan pronto por encima
de las nubes como por debajo de las
nieves, seria pensar en lo imposible
tratar de construirla sin un medio de
comunicacion facil y ya establecido.
También echd de ver que la tinica so-
lucion racional y factible para con-
cluir la bajada era el doble retroceso,
y aun cuando el progreso del arte fe-
rroviario ha permitido forzar hasta 20
milimetros el limite ‘de 15 en que él
se hahia visto obho ado & mantenerse,
los principios que establecié para

proyectar la famosa bajada de Paja-
res son los que han servido al cabo
para la construccion definitiva, en la
cual intervino activamente, pero en
concepto bien distinto.

En efecto, la ruidosa é insdlita ca-
tastrofe de la Compafiia del Noroeste,
al hacer caer la red en manos de capi-
talistas extranjeros, le oblig6 4 aban-

“donar la direccion de las obras, pero

fué para interesarse en ellas como
contratista del gran tinel de 3080 me-
tros que atraviesa por debajo el puerto
de Pajares, junto con los primeros 16
kilometros de aquella escabrosa ba-
Jada. Terminé felizmente la obra gi-
gantesca & costa de afanes sinntime-
ro, y después de haber sostenido una
ruda campaiia de muy dlferente 0é~
nero.

Durante el tiempo en que el Con-
sejo de Incautacién tuvo & su car-
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o la prosecucion de las obras, uno de
sus individuos presentd y apoyo ca-
lurosamente la idea de hacer un tra-
zado excepcional entre Pajares y
Puente de los Fierros, con objeto de
economizar al Estado grandisimas su-
mas y proporcionar 4 los viajeros aho-
rro de tiempo y de gasto. No prospero
la propuesta; pero cuando la nueva
Empresa hubo tomado posesion de la
linea y cerrado su contrato, sus direc-

tores intentaron hacer revivir el pen- .
samiento, pero quedandose con toda .
la subvencion ofrecida. El asunto, .
que ya desde el principio habia sido -
antipatico & los asturianos, sublevo .

entonces la opinion de la provincia,
y Regueral, con sus conocimientos
cientificos y practicos, fué uno de los
corifeos de la oposicién en la prensa
y donde quiera que su voz pudo ser
oida. El resultado fué al cabo fatal
para las pretensiones de la nueva
Compailia.

No fué obra tan excepcional la ini-
ca que ejercitd el espiritu emprende-
dor de nuestro compaifiero; que ya
antes habia tomado 4 su cargo con-
tratas de diversa indole y de mas 6
menos importancia en varios puntos
de la Peninsula, siendo la mas nota-
ble el tinel del Oural, en el ferroca-
rril de Palencia 4 la Coruiia, galeria
de cerca de dos kilémetros de longi-
tud, llena de filtraciones en un terre-
no de malisima calidad.

En 1885 volvid Regueral al servicio
del Estado con el cargo de Ingeniero
Jefe de la provincia de Ledén, pasé
después 4 la de Madrid con igual
destino, y por fin, en 1887, ascendié
4 Inspector general de segunda cla-
se, ultimo grado que obtuvo en la
carrera, y en el cual, ademas del asi-

—————

duo trabajo de la Junta consultiyg -
donde quedan informes suyos verds.
deramente notables, desempeiid dj.
versas comisiones activas, entre lag
cuales merece citarse la visita de ing.
peccion 4 la provincia de Granads,
Nuestro amigo tuvo tiempo parg
afladir 4 las tareas facultativas y aq.
ministrativas las parlamentarias, ep.
tre las cuales ocupa distinguido 1y-
gar la vigente ley de expropiacigy
forzosa, que casi en su totalidad sg-
li6 de su pluma. Después de haber
ocupado asiento en el Congreso de
los Diputados en diferentes legisla-
turas, los compromisarios asturianoeg
le llevaron al Senado, con la altg
dignidad politica en que le cogif la
muerte, en el pais mismo donde tap.
tos servicios y de tan variada indole
hahia prestado 4 sus conciudadanog,
Regueral fué uno de aquellos hom-
bres que no han dejado vacio un ing
tante de su vida, su nombre no podrj,
ser olvidado ni por sus compafieros,
ni por sus amigos, ni por sus paisa-
nos; es de aquellos que llenan una
época, y al cumplirse el aniversario
de la pérdida de personalidad tan
eminente, uno de sus mas antiguos,
constantes y afectuosos amigos no
puede menos de dedicar & su me-
moria en las anteriores lineas un-

piadoso recuerdo.
EDUARDO SAAVEDRA.

Madrid 15 de Agosto de 1893.

Comenzamos hoy 4 insertar el tra-.
bajo que con tal objeto nos ha sido re-
mitido por nuestro distinguido com-
paihero y querido amigo el Inspector-
general D. Antonio Molina.. - .

Creada esta Revista para dar & co-



