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En el namero 5.055 del periédico
El Liberal, correspondiente al miér-
coles 25 del actual mes de Abril, apa-
“rece un pequefio articulo, firmado A.,
titulado «Lios ingenieros militares», en
el que se da cuenta de una conferen-
cia habida entre el Sr. Ministro de la
Guerra y una comisién de jefes y ofi -
ciales de aquel cuerpo, presidida por
el ilustre general Sr. Alameda.
Segun dicha comisién, al cuerpo 4
que aquellos sefiores pertenecen, asis-
te el derecho de ejercer como Ingenie-
ros al servicio de empresas particula-
reg, y autorizar con su firma los pro-
yectos de Obras publicas que, para su
aprobacidn, sean presentados al Minis-
terio de Fomento. Han visto dichos
sefiores lastimados sus derechos por
el Real. decreto de 7 del actual, que
exige en su articulo 2.° que todo pro-
yecto de carretera que se redacte en
lo sucesivo, vaya autorizado con la fir-
ma de un Ingeniero de caminos 6
‘Ayudante de Obras publicas.
‘ En opinién del articulista, «el fun-
»damento de esta reclamacion no pue-
»de ser méas irrefutable, puesto que
»por ser el cuerpo de Ingenieros mili-
»tares anterior al de caminos, 4 aquél
»estuvieron 'encomendadas en un
»principio todas las obras publicas de

»Espafia, y aun después de creado es-
»te ltimo cuerpo, gran nimero de fe-
»rrocarriles y carreteras del Estado y
»particulares han sido proyectados y
»construidos por Ingenieros del ejér-
»Cito.....» «Si & esto se afiade el que,
»por consideraciones que no son del
»caso, los Ingenieros del ejército han
»desempeflado en Ultramar repetidas
»veces destinos de Ubras publicas en
»sustitucion de los de caminos, queda
»plenamente probado que el Real de-
»creto en cuestion es injusto y perju-
»dicial & los intereses é historia del
»cuerpo de Ingenieros militares.»

Y en efecto; nada queda,no ya ple-
namente, sino ni débilmente probado;
y aunque segun dice el Sr. A., fir-
mante del articulo, el fundamento de
la reclamacion no puede ser més irre-
futable, en breves palabras quedaré
demostrado que no puede ser mds
vulnerable,

Parece 16gico, en primer lugar,
que para cada uno de los servicios na-
cionales haya una clase de funciona-
rios afecta 4 su desempefio, y de aqui
resulta la diversidad de profesiones y
la pluralidad de dependencias oficia-
les. Claro estd que algunas carreras
tienen bases afines y conocimientos
comunes en parte, por lo que los in-
dividuos que poseen una de ellas tie-
nen competencia para desempeiiar al-
guna parte de las otras; tal analogia
existe entre todas las carreras de In-
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genieros civiles y arquitectos; entre la
de Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos y la de Ingenieros militares;
entre la de medicina y la de farmacia.
Pues bien; un médico no esta autori-
zado para establecer una botica; un
Ingeniero civil no lo estd para mandar
una seccion militar; 4 un Ingeniero de
cualquier clase se le prohibe construir
una casa, y se podria citar otra por-
cién de restricciones.

Este criterio, que es logicoy emi-
nentemente priactico, se funda en la
precisién de garantir los intereses de
cada clase y de definir la esfera de
accién de cada uno; y aun dentro de
Ja misma clase existen las categorias
que, aparte de la recompensa a la an-
tigiedad y al trabajo progresivos,
significan una distribucién de come-
tidos y atribuciones. Es decir, que
existe una logica organizacion dentro
de cada cuerpo y una bien entendida
separacion de funciones entre unasy
otras carreras.

Hubo una época en que siendo
muy reducido el numero de Ingenie-
ros de Obrag publicas existentes en
Espafia, hubo que autorizar & los in-
genieros militares y & todo el que tu-
viera la competencia necesaria, para
desempefiar el cometido de Ingenie-
ros de caminos; y tal medida estuvo
perfectamente en su lugar, puesto
(ue asi lo reclamaban las necesidades
del pais en este ramo. También en
Ultramar han desempefiado los inge-
nieros militares cargos de ingenieria
civil, y en este concepto han prestado
importantes servicios; puesto que
desdeluego tienenconocimientos sufi-
cientes para desempefiar parte del
cometido de los Ingenieros de ca-
minos.

Analogamente, seria muy logico
que si un dia el nimero de jeles y
oficiales de ingenieros del Ejército
fuera menor del preciso, se recurrie-
ra, mientras hiciese falta, 4 otros
funcionarios que pudiesen reempla-
zarlos. Y ni esta idea es disparatada,
ni es caso nuevo; pues podria citar al-
gun jefe del Cuerpo de caminos, muy
distinguido y competente,que durante
la tltima guerra civil construyd obras

| militares de defensa con todo el acier-

to que era de esperar. Iisto estd per-

fectamente justificado cuando hace

[alta; pero pasada esta necesidad 4se-
ria logico que los funcionarios em-
pleados eventualmente en un cargo
qque no es el suyo propio, continuasen
desempenandole?

;Bs justo y tiene el menor funda-
mento que, pasada aquella época de
escasez de Ingenieros de caminos, en
que se dictd aquella autorizacion, con-
tinlen otros funcionarios diferentes
prestando los servicios propios de
aquéllos? ;Por ventura al Ingeniero
civil 4 que me he referido se le ocu-
rrid un solo momento ocupar en el
cuerpo de ingenieros militares un
cargo analogo al de su categoria en
el de Caminos?

Por otra parte, Jde dénde nacen
esos pretendidos derechos de los mi-
litares para trabajar como ingenieros
civiles? Segun el articulista de El Li-
beral, de que el cuerpo de Ingenieros
militares es anterior al de caminos;
pues segun esto, con el mismo funda-
mento deben tener derecho & ocupar
plazas del cuerpo juridico-militar, por
ejemplo, que es mas moderno que el
suyo, 0 de cualquier otro que se en-
cuentre en este caso. Y para ser l6gi-
co, si la antigiiedad es la razén su-
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prema, debe reconocer el articulista
que los individuos del cuerpo mas an-
tiguo, de cualquier clase que sea, ten-
dran el indiscutille derecho & ejercer
cargos relativos A cualquier otro.

No hay duda, como ya se ha di-
cho, de que los repetidos Ingenieros
tienen competencia bastante para
construir algunas obras publicas; pe-
ro aqui no se trata de la cuestion de
competencia, sino de la de justicia. Y
al hablar de ésta, no sc hace referen-
cia exclusivamente & los Ingenieros
militares. Al Ingeniero de Caminos
se le prohibe todo, pero absolutamen-
le lodo, lo que no sea el exclusivo
ejercicio de su carrera; y en cambio
pucden penetrar en sus atribuciones
y perjudicarle en sus intereses, no so-
lamente los Ingenieros de las demas
clases y los Arquitectos, sino todo el
(que uiera; basta la {irma de un hom-
bre, aunque no tenga profesiéon algu-
na, para autorizar un proyecto de una
obra publica; basta querer para titu-
larse Ingeniero (generalmente jefe,
jpor qué quedarse corto?) para servir
(muchas veces para nada) 4 una em-
presa ferroviaria; y si el individuo es
exiranjero, tanto mejor; porque si
bien es verdad que han venido a Es-
paila muy distinguidos Ingenicros
franceses, ingleses y belgas, para tra-
bajar en ferrocarriles, también lo es
que basta pasar los Pirineos para dar-
se un titulo que, en Ispafia y en todas
partes, cuesta mucho trabajo obtener.

" De este modo se reunen: una tole-
rancia exiraordinaria é injustificada
para que todo el que quiera pueda
proyectar y construir obras, y la pre-
suncién de muchos de entender algo
de ellas, como si la carrera de Inge-
niero de Caminos se redujera & colo-

car hiladas de ladrillos entre tongadas
de mortero.

Pero volviendo al principal objeto
de estos renglones, parece raro que
esos sefiores Ingenieros militares que
tanta aficion tienen & la profesion de
Ingeniero de Caminos no la hayan es-
tudiado directamente; pero aun no es
tarde, pues les queda el facil recurso
(y esto se hace con gusto cuando hay
verdadera aficién) de examinarse, en
la Escuela especial correspondiente,
de todas Jas asignaturas que com-
prende la ¢ -vra, y adquirir de este
modo su tituio oficial; y los que tal
hagan, obraran perfectamente opo-
niéndose con todas sus fuerzas & cue
ejerzan como Ingenieros de Caminos
los que no tienen este titulo, asi como
hacen perfectamente ahora en no con-
sentir que sea Ingeniero militar el que
no haya estudiado precisamenie esta
carrera. :

Sin duda es mucho mas céomodo
ejercer dos carreras no teniendo mas
que una; pero esta comodidad esta en
absoluta oposicion con la justicia y
con la logica.

Se quiere llegar & la libertad de
profesiones? Decrétese desde luego.
Mala solucion seria, pero justa. jSe
quiere, y esto es lo procedente, res-
petar los derechos de cada uno? Pues
es necesario, y valga la frase vulgar,
tirar de la cuerda para todos. jQuie-
ren los Ingenieros militares ejercer
como de Caminos? Consiéntase tam-
hién & éstos desempefiar los cargos de
aquéllos. ;No les parece bien esta so-
lucién? Pues conténtense con ser ex-
clusivamenle Ingenieros militares,

- que es su profesion, y no traten de

herir intereses tan respetables como
los suyos (aunque por desgracia no
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tan respetados), invocando derechos
absolutamente infundados.

Es briilante indiscutiblemente la
historia del Cuerpo de Ingenieros mi-
litares, y por ningun concepto trato
de mortificar en lo mas minimo una
clase por todo extremo respetable;
pero nadie podra negar de buena fe
que el Cuerpo de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos tiene tam-
bién una honrosisima historia, y ha
prestado y presta, desde su funda-
cion, servicios de la mayor importan-
cia. Aquella clase es digna de las ma-
yores atenciones, como lo son todas;
pero no hay razén para-que al Ouer-
po de Obras publicas no se le otorgue
las que merece. Tiene, ademas, una
condicién muy laudable aguella clase
militar, y es que sabe defender sus
intereses y derechos. Cierto es que en
la entrevista de la Comisiéon con el
Sr. Ministro de la Guerra, han invoca-
do como derecho lo que realmente no

ha sido hasta aqui mas que una tole-

rancia originada por una necesidad
que desaparecid hace algunos ahnos;
pero siempre tiene alguna disculpa el
apasionamiento en asuntos propios.
El distinguido Ingeniero militar
Sr. D. Genaro Alas ha publicado en
el numero de La Correspondencia ce
Espafia, correspondiente al 28 de
Abril, un articulo muy bien razonado,
y en el que resalta la imparcialidad
que era de esperar ‘de dicho sefior.
Dice, con mucho fundamento, en re-
sumen, que si los Ingenieros de Ca-
minos y Ayudantes de Obras publicas
no pueden ocuparse, por causa de
atenciones preferentes, de la redac-
cion de los proyectos de carreteras de
que habla el Real decreto de 7 de
Abril, los redacten otras personas,

sean 6 no Ingenieros militares, porque
en ultimo término esta la Junta Con-
sultiva para examinarlos y apreciar si
son 6 no competentes los que los
firmen.

Pero aqui aparecen dos objeciones
¢que no ha tenido en cuenta el senor
Alas. En primer lugar, que si bien es
cierto que la Superioridad desecharia
los proyectos defectuosos, y esta es
una garantia, podria ocurrir que el
particular encomendase este trabajo &
persona incompetente que, con buena
fe 6 sin ella, ledefraudase en sus inte-
reses, al no ser utilizable el trabajo
presentado 4 la Direccion general; y
en segundo, que aun cuando los Inge-
nieros de Caminos que se hallan al
servicio del Estado no pudiesen des-
empeflar este cometido, hay bastantes
gupernumerarios y muchos que aun
no han entrado en el Cuerpo, por no
haber vacantes; de donde resulta un
numero de Ingenieros mas que sufi-
cientes para el objeto. Como analoga-
mente ocurre respecto 4 los Ayudantes
de Obras publicas, dicho se esta que
no hace falta recurrir & personas ex-
trafias 4 estas profesiones, y es muy
oportuno el articulo segundo de aque-
lla Real disposicién.

De modo que estaria muy en su
lugar recurrir 4 otras profesiones, pa- -
ra el debido cumplimiento de este ser-
vicio nacional, el dia en que la necesi-
dad se hiciera sentir; pero por hoy es
inutil y cada dia sera mas, por el in-.
cremento que todos los afios experi-
menta el nimero de Ingenieros de Ca--
minos.. ‘ ‘

De modo que, en definitiva,el se-
fior Alas viene 4 defender lo mismo
que se dice en estas lineas, lo cual es
muy de tener en cuenta, por la auto-
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ridad de aquel sefior, y por ser preci-
samente Ingeniero militar, circunstan-
cia que da aun mas valor al espiritu
de justicia que se reflejz en su arti-
culo.

Nada tiene de extrafio que, segtn
dice el articulista de El Liberal, los
sefiores Ministros de ]a Guerra y de
Fomento hayan acogido. converdade-
ra simpatia, la reclamacién de los In-
genieros militares, pues desde los ele-
vados cargos que aquellos sefiores
desempeflan, y con la multitud de
cuestiones importantes que les estan
encomendadas, solamentepueden ver-
las (porque el tiempo es limitado), de
una manera general y sin descender
a detalles. Pero precisamente por es-
to, es necesario que las personas que
cuentan con la autoridad debida a
sus meéritos y categoria en el Cuer-
po de Ingenieros de Caminos, ha-
gan ver claramente la situacién de
las cosas y los derechos que indis-
cutiblemente corresponden a este
cuerpo tan desatendido en la actuali-
dad como acreedor 4 lo contrario, y
tengan en cuenta que, como ya he di-
cho, hay una porcién de Ingenieros de
esta clase, con su carrera terminada
después de bastantes afios de asiduos
y dificiles estudios, que se hallan sin
ocupacion alguna, mientras en empre-
sag particulares hay muchos cargos
de nuestra profesion desempefiados
por personas que nada tienen que ver
con ella.

Si esto hacen los que pueden, ten-
dran la incondicional adhesién y una-
nime aplauso de todos los Ingenieros
de Caminos.

CAaRrLOS ALFONSO,
Ingeniero de Caminos,

30 de de Abril de 1893.

Ya compuesto y prento 4 entrar en prensa
este nimero, recibimos el articulo preinserto, lo
que nos obligb 4 modificar la composicidén y au-
meuntar Ja lectura, produciéndose el retraso en la
tirada, que habra de dispensarsenos en gracia de
la intencion.

PARTE OFICIAL.
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MINISTERIO DE FOMENTO
REAL ORDEN

Ilmo. Sr.: El Presidente de la Junta
Consultiva de Caminos, Canales y Puertos
ha remitido & este Ministerio la siguiente
consulta, que la referida Corporacién ha
aprobado por unanimidad, 4 propuesta del
Vocal, Inspector general de primera clase,
D. Eduardo Saavedra:

«E] sorprendente desarrollo que todas
las industrias han alecanzado en la segun-
da mitad del espirante siglo, unido &
lag necesidades y exigencias de la mo-
derna civilizacién, han influido por mo-
do notable en la manera de ser de todos
los pueblos, y especialmente en el arte de
construir. Ocupa preferente lugar entre
aquellas industrias la del hierro, que con
los poderosos elementos que presta la ma-
quinaria moderna, permite colocar este
material en obra en cnalquiera de sus es-

- tados, colado, maleabled de acero, annan-

do lo mas esbelto y elegante de la forma
4 la robustez que parecia propiedad exclu-
siva de ]Jas construcciones ciclopeas. La

ciencia del Ingenicro, apreciando las faci-

lidades que para el transporte y montaje
ofrece dicho material, con las muy aten-
dibles condiciones de baratura vy rapidez
en la fabricacion, que también le acom -
paian, se ha apoderado de él dedicandole
hace cincuenta afios en otros paises y algo
menos en el nuestro, & la construccién,
eatre otras obras, de las necesarias para
atravesar extensas corrientes 6 salvar pro-
fundos abismos, sin que hayan sido moti-
vo de arredro la importancia de aquéllas,
ni la casi inconmensurable alturade éstos.

Ninguian problema ha quedado sin re-
solver, vencidas han sido cuantas difical-
tades se han presentado; y sobre esascons-
trucciones metalicas, que parecen haber
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