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caleculo son mayores. Por ejemplo, para las traviesas del ferrocarril del
Norte de I'rancia, el valor del esfuerzo de rotura es de 144 kilogramos por
centimetro cuadrado.

Bilbao 26 de Octubre de 1891.

il Ingeniero,

Josi: e TorrEs VinLnosorna.,
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LA EXPORTACION DE VINOS

POR FERROCARRILES DE LA COMPANIA DEL NORTE

La exportacién a Francia de los vinos espaiioles antes de la expiracién
de nuestro tratado comercial con la vecina Reptiblica, llegd 4 hacerse una
cuestion nacional por lo que afectaba & la riqueza del pais. Ta fecha del 31
de Enero implicaba un plazo harto angustioso y que exigia el empleo de
una gran actividad, si habia de conseguirse que la produccion de la Wltima
cosecha, ya que no en totalidad en su mayor parte, gozara, & su introduc-
¢idn en Francia, de los beneficios do aquel convenio. De aqui el intercs
con que la publica espectacion siguioé todos los incidentes de la campaiia de
exportacion y Ia intervencién tomada en los momentos necesarios por cl
Cobierno para impulsarla y favorecerla, dictando aquellas medidas que
pudiesen tender 4 hacer mas fructifero el esfucrzo de todos y cada uno de
los llamados & ser parte actora en asunto de tan vital importancia,

Las lineas de nuestros ferrocarrilos que, atravesando lag comarcas pro-
ductoras de vinos, van & terminar en puntos de la frontera {rancesa, 6 en
puertos de condiciones apropiadas, por una t olra civcunstancia, para eso
movimiento de exportacién, tenian que jugar un principalisimo papel, como
obligadas 4 verificar los transportes en la medida que garantizase los inte-
reses del comercio. Como han hecho frente las Compalfiias & un acrecenta-
miento de trafico producido momentincamente y en proporciones anorma-
les, y hasta qué punto han sabido 6 podido llenar su misién, es asunto so-
guramenie digno de particular estudio, porque puede aportar un dato inte-
resante, bajo el punto de vista de la capacidad de transporte de que son
susceptibles nuestras lineas {érreas.

Testigos presenciales de lo ocurrido en una seccidon principalisima de
ferrocarril, nos proponemos decir algo sobre esos conceptos, sin intentar
olra cosa que consignar algunos apuntes que puedan servir para aquel es-
tudio, y previa la advertencia do no ser nuostro animo, en manera alguna,
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hacer un juicio critico que afecte 4 la personalidad de la Compaiiia explota-
dora, puesto que hemos de examinar cl asunto tnicamente bajo su aspecto
técnico.

Nos referimos & la parte de Ia red del Norto (fue pone en comunicacidn
lag comarcas vinicolas de Aragon, Ia Rioja y Navarra, con la estacién fran-
cesa de Ilendaya y con el puerto de Pasajes, puntos naturales de salida de
la produccidn de aquellas zonas. Pero ante todo, y para mejor inteligencia
de lo que luego expongamos, creemos necesaria una ligora resefia de las
circunstanciag mis saliontes que han caracterizado el movimiento de expor-
tacién por esa parte.

Que éste se dirija con mds predileccion 4 PPasajes que & Ilendaya, se
explica principalmente, porque destinados la mayoria de los vinos 4 Bur-
deos, Rouen y Paris, resultan mas ccondmicos los fletes maritimos que los
transportes por los ferrocarriles franceses. v aqui, aparte de otras favo-
-ables condiciones reunidas por ¢l puerto de Pasajes, el quo, desde hace
buen nimero de afios, haya merecido singular preferencia, estableciéndose
en ¢l muchas ¢ importantes casas dedicadas al comeorcio vinicola; y segu-
ramente en la ultima campafia, como ¢n lag anteriores, por Pasajes se hu-
biera hecho la casi totalidad de la exportacién, si circunstancias especiales
no hubiceran venido 4 agotar, en un momento dado, la capacidad de trafico
del puerto,

Sabido es que, por las condiciones climatoldgicas, en la region del Norte
es mas tardia que en las demds la madurez de la uva, y consiguientemente
tiene que retrasarse la fabricacion de los vinos. Por esta causa, el movi-
miento comercial no se inicié cn grande escala hasta bien avanzado el mes
de Noviembre, desde cuyo instante crecié en proporciones tanto mayores,
cuanto mds perentorio se hacia el plazo disponible. Si en 6l puel‘to se hu-
biera dispuesto 4 cada momento de buques para la carga en relacién con
las llegadas de vino, acaso hubiera sido ficil hacer [rente 4 la totalidad del
trafico; pero no fué asi, y la escasez que se dejé sentir de vapores hasta cl
10 de Diciembhre en que empezaron d presentarse en niimero suficiente,
motivé una aglomeracién de existencias, un embalse, por decirlo de una
manera grafica, que habia de ojercer influencia decisiva en el resto de la
campafia, y que bien pronto extendié sus efectos al ferrocarril entorpeciendo
su movimiento regular, De esta manera se llegd, hacia fines de Diciembre,
4 una situacion realmente alarmante. Llenos todos los muelles y dependen-
ciag del puerto, 4 pesar de la actividad desplegada on los embarques, habia
el dia 27 una existencia de carca de 2.000 vagones de piperia, detenidos en
la estacion de Pasajes y en las inmediatas esperando salida, y se tenia noti-
clas de la facturacion ya efectuada en los puntos productores de otros 4.000
vagones, proximamente, lo que constituia ya la masa méxima de trafico
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a qile podia rosponder el puerto en el tiempo que faltaba hasta el 31 de
Enero.

Tal estado de cosas, perfecta y detalladamente conocido del Gobierno,
por medio de la Divisién de ferrocarriles del Norte, provocé la Real orden
de 28 de Diciembre suspendiendo toda facturacion & Pasajes, y el acuerdo
de la Compaiiia de ofrecer para los transportes & Bilbao y Santander la
misma tarila especial que venia beneficiando 4 los hechos hacia Pasajes y
Hendaya. Esto ultimo no dié el resultado que sin duda se esperaba, por Ia
sencillisima razén de que el comercio no puede crear en un dia, alli donde
de antemano no estén preparados, los elementos necesarios para un fin
determinado. No existiendo iguales motivos respecto & Irtin-Ilendaya, sino
concurriendo, por el contrario, la circunstancia favorable de ser lag mismas
las casag consignatarias que actian on oste punto y en Pasajes, {dicilmente
se desvid la corriente comercial hacia la frontera del Bidasoa, dirigiendo 4
ella, no s6lo las expediciones hechas desde 1.” de Enero {fecha en que se
puso en vigor la Real orden de 28 de Diciembre), sino algunas de las que
ya lo estaban & Pasajes, de la misma manera que otra parte, aunque
pequeiia, de éstas, quedd en San Sebastiin para ser embarcada en su
puerto.

Pero bien pronto se presentaron en Hendaya obsticulos de efectos and-
logos & los sentidos en Pasajes. Insuficientemente preparada la estacién
internacional para recibir todo lo que la iba destinado, y menos facilitado
de lo que hubiera sido de descar, por parte de la administracién francesa,
el despacho de aduana; la regularidad de los transportes encontré un nuevo
entorpecimiento, y fué necesario un esfuerzo supremo de ultima hora para
vonseguir, afortunadamente, lo cue, sin tales causas de rémora, hubiera
podido lograrse de manera mas comoda y ordenada. :

Hecha esta rapida excursion histérica, podemos desde luego venir 4
nuestro principal objeto de estudiar hasta donde han alcanzado la impor-
tancia real del trafico, y la ocupacion de la capacidad de la linea.

Segiin queda dicho, el transporte de vinos no empezd & tomar propor-
ciones que pudieran considerarse fuera de lo normal hasta el mes de No-
viembre, y como tenia su terminacién fatal 4 la fecha del 31 de Enero, &
ese periodo de tres meses hemos de concretar nuestra atencion,

Kl trafico total de vino realizado desde el interior 4
las estaciones de San Sebastidin, PPasajes ¢ Iran-
Hendaya, ha sido de: pipas, . . . . . . . 185.290

cargadasen. . . . . . . . . . . . . . 14746
vagones, y con un peso en toneladasde. . . . . 112.082 (1)
(1) Término medio de cargan por vagén....... P ot K]
Idem id. de pipas por vagén., 2,5
Peso medio por pipa.,.........ooiieinn R 605 kilogramos.

Aunque las pipus generalmente usadas son de 600 litros de cabida y de un peso de 710 kilogra- -
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La distribucién por estaciones de destino, fué:

pyees 0 Niimero Nimero .
ESTACIONES de vagones. de pipas. Toneladas.
San Sebastidan. . . . ., ., 598 6.970 4,129
Pasajes. . . . ... ... 8312 102.316 62.737
Irtn-Hendaya. . . . ., , . 5.836 76.004 45.216
Toravrs, . . . . . .| 14.746 185.290 112,082

Y por meses la siguiente:

AT Niamoero Nimero 3
MESES de vagones. do pipas. Toneladas.
Noviembre de 1891. . . . 2.806 32.210 20,950
Diciembre oL 1677 58.944 34.563
‘nero de 1892.. . . . . 7.263 94,136 56.569
ToraLes, .. . . 14746 185,290 112.082

Como se ve, el trilico de vinos por Pasajes ha superado al de las otras
dos estaciones reunidas, y el del mes de Enero ha equivalido & la suma de
los correspondientes & los dos meses anteriores,

Haciendo la comparacion con el verificado durante ¢l mismo periodo del
invierno anterior, se obtiene:

] " Numero Nimero .
: PERIODOS de vagones. | do pipas. Toncladas.
¥
}; L S USSR DU
3 Noviembre, Diciembre y Enero de
: 1890-91. . . . ;o 9.655 119,440 74.618

- . . . : ' y ' ‘1
Noviembre, Diciembre y Enero de:

1891-92, . | 14.746 185.290 112.082

.

DIrEnENera, . . 5.091 65.850 37.464

|
|
.
|

mos, contado el envase, ¢l poso medio que se acaha de deducir resulta menor porque entre las
pipas transportadas tigura buen numero do las Namadas hordelesas, que tienen do capacidad y
peso cl tercio do las comunes. Por 1a misma causa aparece algo superjor 4 12 el niimero de pipas
cargadas por vagén; siendo asi que de las de tamaho ordinario, y por razén de volumen, no llega-
' ria ese promedio 4 11, pues aunquo en algin vagon especial puedun acomodarse hasta 14, 1o fre-
- cuente es s6lo 10, y aun muchos vagones contionen menos, por ser expediciones méas reducidas.
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Lo que representa un aumento en Ia wltima eampafia de aleo mas de un
50 por 100 del trifico hecho en ln anterior. Si se tiene en cuenta guc siem-
pre se ha considerado como muy activo el .movimiento producido por la
exportacion de vinos en las épocas en que ésta tiene lugar anualmente, s¢
comprenderd que ese acrecentamiento de mds de una mitad haya venido
d constituir un caso excepeional, y que seguramente (uedard como memo-
rable en la historia del ferrocarril del Norte,

Pero veamos de darnos una idea mis clara y precisa de la importancia
efectiva del trafico de vinos, comparindolo con el general de la linea du-
ante un afio, previa la determinacion de las condiciones (uc hagan posible
la investigacion de semecjante relacion, puesto que hemos de concretar ¢l
citleulo & un trayecto limitado y 4 un determinado periodo de tiempo.

Para ello, y para todo lo que en adelante digamos, elegimos la seccion
de Alsasua & Irin-llendaya. La linea de Navarra se une en la estacion de
Alsasua & la principal del Norte, y como ya ésta recoge antes en Miranda
las procedencias de la Rioja, resulta condensado en la seccidn indicada
todo ¢l movimiento hecho por aquellas lincas con diveccion & Pasajes y
Francia, Por esto, y por otras condiviones especialisimas de dicha seccion
(cque iremos haciendo notar) la juzgamos la més apropiada i nuestro objecto.

Respecto al espacio de tiempo, que ha de ser otro de los factores de In
comparacion, como tratamos de buscar el miximo de la relacion de trafico,

* nos fijaremos cn el mos de Encro, que es, segtin antes vimos, cl en que
mayores proporciones adquirio el lralico de vinos.

A esce trozo, pues, de linea, y & ese periodo de un mes, tendremos que
reducir los datos referentes al trilico general de toda la linea principal,
tomados de la altima Memoria publicada por la Compaiia, correspondiente
al afio 1890. Bien comprendemos que ol hacerlo asi encierra algo de arbi-
trario ¢ incierto, porque la parte alicuota de trifico correspondionte 4 un
mes y & una seccion determinada, no es rigurosamente proporcional al de
toda Ia linea en un afio; pero la Memoria no suministra otros elementos

-mds detallados, y siempre obtendremos un tipo aproximado de compa-
racion,

Procediendo do esta manera, estableceremos lo siguiente:

Toneladas de vino trangportadas en el mes de Enero

dentro de la seccién. . . . . . ., . L L, 56.569 Ts.
Recorrido de los trenes en que so han transportado, . 20,112 kil
Toneladas transportadas & un kilometro, segun la dis-

tribucién por cstaciones y distancias recorrvidas. . . 5.619.439 Ts. kil
Toneladas transportadas por kilometro y tren, . . 274 Ts. T. ’

Los datos de Ia Momoria do 1890, reducidos on In forma antes conve-
nida, son:
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Recorrido de los trenes de mercancias,., . ., . . . 14.905 ki,
Toneladas transportadas & un kilémetro. . . . . . 2,267.628 Ts. kil,
Toneladas transportadas por kilometro ytren. . . . 152 Ts. T,

Resulta, pues, que el trabajo de los trenes de mercancias en lo concer-
niente exclusivamente al transporte de vinos, da los siguientes aumentos
con respecto al rafico general de la linca:

Iin recorrido de trenes, . . . . . . . . | . 5,207 kil.
En toneladas transportadas 4 un kilometro, . . . . 3.351.811 Ts. kil.
In toneladas transportadas por kilémetro y tren. . . 122 Ts, T,

cifras que nos dan 4 conocer todo lo considerable que realmente ha sido el
acrecentamiento de trifico, al mismo tiempo que significan el mayor apro-
vechamiento que sc ha hecho del trabajo de los trenes.

(Se continuard.)

KNnIgur Dorba.,

NUEVAS LOCONOTORAS MIXTAS DE GRAN VELOCIDAD

DIl LA

COMPARNIA DE CAMINOR DR HIERRO DEL ESTE DE FRANCIA

Las necesidades del servicio internacional de los viajerog que, proceden-
tes de Paris ¢ Inglaterra (via Calais y Laon), van & Bale para dirigirse 4
ltalia, Suiza 6 Austria, ha obligado & [a Compafiia del Este de Francia 4
organizar trenes expresos, cuyas horas de partida y llegada 4 las estaciones
de término, lijadas por las multiples condiciones & que esti sometido todo
servicio internacional, les imponia alcanzar grandes velocidades en algunas
secciones. Ll desarrollo creciente de las relaciones internacionales, unido &
que el nimero de eslos expresos ticne que ser necesariamente limitado,
da lugar & que en el verano sea frecuente el tener que remolcar mis do
200 toneladas, lo que obligaba 4 la Compaiia & establecer la doble traccion
en algunas secciones.

Para suprimir este sistema de explotacién, siempre costoso, por no uti-
lizarse completamente la potencia de las dos locomotoras, los Ingenieros
MM. Salomén y Flaman han proyectado un tipo que puede remolcar trenes
de peso total de 200 4 220 toneladas, con velocidad de 75 kildmetros por




