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(Coutinuacién.)

Al aparato Clegg siguieron otros muchos, basados en principios andlo-
808, y que pueden considerarse divididos en dos grandes glfupbs; los llama-
dos reguladores halmedos, en (ue se emplea el agua para formar la junta
de la campana reguladora, y log reguladores secos, con ¢ sin mercurio, en
que la campana en cuestion queda reemplazada por una membrana mas 6
menos flexible. Los mas notables entre los primeros son los de Legris,-
Brunt, Matley, Nicolle, Barbay y d'Hurcourt, siendo este wltimo el mas
usado hoy dia para las fibricas. Entre los gegundos descuellan los de
Nailor, Hall, Leuther Young, Ferguson y Parkinson, que ofrecen mecanis-
mos verdaderamente ingenio.éos, no obstante lo cual se han abandonado en
absoluto, '

Bl defecto capital de todos estos aparatos es cl cstar hasados en una
idea completamente errénca. Siondo su objeto, en efecto, asegurar la pre-
sibn constante del gas 4 su salida de la [dbrica, si suponemos que se apagan
stibilamente una gran parte de los focos que alimenta la red, dicha presion
aumentara notablemente en las cafierias, y los mecheros restantes habran
de dar salida & un volumen mucho mas considerable de gas Si, por el con-.
lavio, se colocan y encienden nuevos focos, se producir4 el efecto inverso,
Y en uno y otro caso el alumbrado serd delectuoso. Es, pues, en las extre-
midades 6 tomas do las cafierias donde la presion dehe permanecer cons-
tante, y no en el arranque de Ia distribucién; y para cue esto suceda, es
hecesario que la alimentacion de la red sea en cada caso igual & su consu-
Mo, y entonces la presién, al salir de la fabvica, no debe ser constante, sino
variable, segin las exigencias de aquél. '

Iiste principio, sentado por H. Ciiroud en 1855, y corroborado mds tarde
por Servier, constituye en realidad la hase y fundamento de todos los regu-
ladores modernos. Hoy dia se consideran necesarias en toda buena distri-
bucién tres clases distintas de reguladores, obedeciendo 4 muy diversos
objetivos. Son los primeros los llamados de emisidn, destinados.4 hacer
variar el volumen 4 Ia,ys‘sa‘liﬁd’a,de la fgihx'ica‘ segin las necesidades de la red;
los segundos, denominados de consumo, y cuyo,objeto es mantener cons-
tante la presion en cada instalacién particular, y los terceros y ltimos, "co
nocidos bajo el nomhre de reguladores reométricos, que proporcionan para
el consumo de cada foco un volumen determinado y constante. :

No es nuestro dnimo dqscribi1'"]6&"'61151;13;1;65\sistemas,rmés 6. menos satig-
factorios, adoptados para los reguladores de emisién yiconsumo, cuyo prin-
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cipio se manliene invariable, y que en esencia se reducen todos & una cam-
pana equilibrada de flotador, portadora de un cono central que, por la ma-
yor 6 menor inmersion de aguélla, estrecha 6 ensancha el ovificio de salida,
haciendo variar su seccion. Bl movimiento de ascenso o descenso de la
campana puede obtenerse 4 mano en unos sistemas por medio de pesas 6
presiones hidriulicas, y en otros puede hacerse automatico y hasta regirse
con auxilio de corrientes eléctricas,

Tampoco nos ocuparemos de resefiar log numerosos tipos que hoy exis-
ten de reguladores reométricos, que en el mero hecho de asegurar un vo-
lumen 6 consumo constante, son & la vez requladores y contadores; y tanto
es asi, que hoy dia en la sencilla contabilidad de las empresas del alumbra-
do piiblico, se limitan éstas & contar el nimero de horas que permanece
encendido cada uno de los focos, provistos de los susodichos reguladores,
Nuestro solo objeto es describir el sistema Dablong, usado en esta ciudad
por la Compaiia del gas Lehon, y que proponemos para los locos ordina-
rios do nuestro proyecto.

Para ue el volumen sea constante, es preciso que el reémetro pueda
modificar automaticamente para una presién variable el orificio de aforo 6
de salida; y en este principio se hallan hasados, en efecto, todos estos apa-
ratos, que se dividen también en himeros y secos, si bien los mas usados
gon los segundos, y de éslos, los mas perfectos sin disputa, el do su propio
inventor Givoud, y mds especialmente el de Bablong.

Para facilitar mejor la descripcion de tan sencillo cuanto interesante
mecanismo, creemos oportuno acompafiar adjunto el dibujo de este meche-
ro, del que representamos la vista exterior y una seccién verlical por un
plano perpendicular 4 la hendidura. .

Refiriéndonos 4 dicha scccic’m; es facil ver en ella las cuatro distintas
partes que, atornillindose unas en otras, componen el mechero completo,
a saber: el receptor A, colocado en la parte inferior Y que so enlaza direc-
tamente al tubo de plomo que sirve de iransmisor al gas; el cuerpo cen-
tral B, perfectamente cilindrico en su exterior, Y que presenta interiormente
un pequefio resalto circular, que sirve de apoyo al platillo 6 diafragma del
regulador; el capacete C, de forma algo mds complicada, pero facilmente
comprensible i la simple inspeccion de la figura, y finalmente, Ta boquilla
de esteatita D, atornillada al capacete, con su canal circular y hendidura
correspondxente.

El aparato regulador, que funciona dentro del cuerpo central, se reduco
4 un pequefio tubo cilindrico, hendido por dos generatrices opuestas y ter-

* minado por arriba en un platillo de pequefio espesor, que se ajusta exacta-

mente al didmetro - -mayor interno del susodicho cuerpo B, sin que, por lo
tanto, pueda descender del retallo 6 corona circular del ‘mismo, sobre el

s
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fjue se apoya en posicion normal, Dicho lubo penetra en la abertura cireu-
lar de un segundo platillo en que termina el receptor A, y del que rehasa
en cierta longitud; recibiendo ademas, por su parte superior, un segundo
tubo, que se enchufa al primero con el rozamiento necesario para permitir
el movimiento relativo de amhos bajo una presion determinada. Iiste se-
gundo tubo se halla igualmente hendido en dos goneratrices opuostas, pero
no en toda su extension; de tal modo que, una vez enchufado todo lo posi-
ble en el primer tubo, ain quedan descubiertas en una poqueiiisima f{rac-
cion de su longitud (0,4 de milimetro) log extremos superiores de estas
hendiduras.

Hechas estas indicaciones, es fécil comprender Ia marcha del regulador,
I3l gas llega por a, y se introduce, despuds de llenar la cimara A, por la
extremidad b del tubo del diafragma ¢, continuando por el segundo tubo e,
pero perdiendo antes parte de su volumen por las hendiduras  hasta lenar
la cdmara 6 espacio comprendido entre los dos diafragmas metalicos. Del
tubo e, que esti cerrado por su parte superior, sale el gas por las hendida-
ras laterales f, y pasando por los canales /. del capacete, penetra por k en
fa boquilla D, y de ¢sta sale al exterior para su combustion. Las aberturas
se han calculado de tal modo, que para la presion normal 4 gue debe fun-
cionar el mechero, los 6rganos maoviles conlindian invariables en su posicion
inicial; pero & poco que la presion aumente, comprimiéndose el gas en la
camara intermedia ded, reacciona conlra ol platillo movil, que es el superior,
y le obliga & emprender un movimiento ascensional arrastrando ambos
tubos, hasta que, tropezando el superior en cl tope conico contral del capa-
cete, so va enchufando mds & menos en el tubo inferior, ue continta cle-
vindose y haciendo cada ves mas pequenas las aberturas f, por donde sale
ol gas de dicho tubo, en proporcién exacta con el aumento de presion,
hasta llegar al limite antes indicado y correspondiente i la mixima presion
posible. Cuando ésta vuelve & descender, claro esti que ¢l regulador reac-
ciona por su propio peso hasta llegar 4 la corona circular de apoyo, que
marca la presion normal,

Focos intensivos. Sistema Sugg.-—Los mecheros Suge, adoptados por la
Compaiiia Leb6n para sus focos intensivos, consumen 1,200 litros por hora
para conseguir una intensidad de 12 circels. Dicho gasto corresponde,
pues, & 100 litvos por cdrcel, y bajo esto punto de vista, son sin disputa los
mas econdmicos y mejor dispuestos do todos los focos combinados. Pero
no son estas las tnicas ventajas que pucden ofrecer lag ldmparas Sugg en
su aplicacion 4 los muclles de nuestro puerto; y para dar una ligera idea
de aquéllas, asi como del propio aparato, nos parcce lo mds conveniente y
menos expuesto 4 dudas sobre la bondad del sistema, por ser éste inglés y
referirnos & una aplicacién hecha en Francia, transcribir aqui el informe
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emitido por ei Comité de [ngenieros de dicha nacion, nombrado para pre-
sidiv los ensayos de las referidas lamparas en el alumbrado publico de
Marsella, donde funcionan con toda perfeccion hace algunos anos,

«Lalinterna (ue hemos adoptado es la de Mr. Suger, del modelo llama
do Whitehall, consumiendo 1.150 litros por hora, y dando, en Juz directa,
de 14 @ 12 edveels, colpeada @ 1™ 80 de altura sobre ol piso. Esta luz es
producida por un mechero compuesto de cuatro llamas, dispuestas tres v
una; es deeir, las cuatro para el foco completo, y la llama tinica para la pe-
(uena intensidad (pelif-feu)}, desde las doce de 1a noche hasta Ja madrugada.
Los mecheros son de los Hamados lable lop, es decir, mecheros hendidos
con Ta adicion en todo el contorno de su cabeza y proximidad & la abertura
de un collarele 6 reborde circular de 3 milimetros de diametro, cuyo objeto
es hacer miés lenta la atluencia del aire sobre la llama, dando i ésta mayor
brillantez.

oIl primer grupo, de tres mecheros, liene un regulador, y el mechero
aislado Liene el suyo propio; cslos mecheros, como todos los de abanico,
deben funcionar & haja presion, siendo nuy sensibles, por lo tanto, & las
corrientes atmosféricas; mis adelante veremos como queda obviado este
inconveniente.

»Estas linternas, cuya forma no usada en nuestro pais choca al primer
aspecto, son excelentes bajo el punlo de vista del alumbrado. Fn efecto; su
cardcter distintivo cs ci de poseer un gran reflector de 65 centimetros de
diimetro de palastro csmaltado, que contribuye poderosamente 4 la huena
utilizacion de la luz, pues casi todos los ayos verticales son rellejados
sobre el piso, de modo que se obtiene mas luz en la via ptiblica, supri-
miendo en cambio todas las sombras que suelen arrojar los montantes,

»El electo de oste reflector es tal, que dichas linternas, cuya potencia
luminosa es algo menor que la de los focos del 4 de Septiembre en Paris,
alumbran mucho mejor la via publica, lo que nos prusha una ulilizacién
mas perfecta do la luz; y Mr. Sugg ha comprendido Dbien io que tan & me-
nudo se olvida; que el ohjoto de estas linternas es el de iluminar un trozo
de via publica, y no ser vistas de lejos como los faros y seiales,

»Otra ventaja de este gran reflector es - la de alejar los cristales bom-
bados del mechero, evitando Ias frecuentes roturas de los mismos. .

»Estas linternas presentan todavia una particularidad muy digna de
aprecio en todas partes, pero sobre todo en aquellas localidades sometidas
al régimen do los fuertos vientos. Tal es la influencia casi nula que éstos
ejercen sobro la llama, Para conseguir este resultado, era necesario que el
aire entrara sin la menor. velocidad, & cuyo efecto se ha comenzado por
cerrar herméticamente el fondo. de la linterna y tapar con masilla 6 mastic
las juntas de los vidrios; pero 4 fin de no ahogar la llama ¥ proporcionarla
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la necesaria cantidad de aire comburente, se deja entrar ésle por un gran
namero de pequefios agujeros practicados 4 lo largo de los montantes, que
tienen la forma de un hierro en A y en los planos inclinados de los mismos;
de modo que los filetes de aire se quiehran, llegando éste tamizado y sin
velocidad. Para evitar el inconveniento de abrir las linlernag al encender 6
apagar el mechero, se hacen est:s maniohrasg automaticamente manejando
una pequeila palanca alojada en el compartimiento inferior,

»Nadie mejor quo nosotros ha podido apreciar lo excelente de estos
procedimientos, puesto que todos saben (ue en Marsella domina el viento
huracanado del N.O., llamado mistral, que ya de antiguo era designado
como el mas terrible azote de Ja Provenza, »

Tal es la somera descripcién de estos focos, cuya aplicacion & nuestro
puerto no ha de ser menos oportuna, 4 nuestro juicio, por su grande ¢ in-
variable intensidad; por su economico consumo; por su esmerada construc-
ci6én, gran solidez y duracién casi ilimitada; por lo hieri combinado de su
forma y sencillisimo manejo, ¥ finalmente, por la necesidad de dofender la
llama contra las fucrtes y frecuentes rachas del prianero, seguno y parte
del tercer cuadranles.

Distribucién de los focos.—Determinada la Sociedad abastecedora del
fluido, y descritos los sistemas que hemos adoptado para los focos, procede
ocuparnos de la digtribucion mas acertuda de los mismos.

Ya sabemos que ol objeto de esta instalacién ha e ser el alumbrado
conveniente de los muelles del Rebajo y de Pescadores; ol de una pequefia
fraccion del muelle del Depésito, y el de los pasos 6 calles transversales de
los de la Muralla'y San Beltran. Claro es quo, en osta clase de problemas,
no pueden aducirse reglas fijas para graduar In intensidad luminica nece-
saria en cada caso particular, ni por consecuencia, el numero, naturaleza y
distancias mutuas de los focos que han de producirla. Cierto es (que, cono-
cida la intensidad de un sistema dado de mecheros, y su elevacién sobre el
piso, puede fijarse, partiendo por supuesto de un criterio convencional,
como, por ejemplo, el de permitir la lectura ficil de tales 6 cuales caracte-
res en toda la zona que se trata de iluminar, ¥ mediante medidas fotonié-
iricas, la distancia media mas conveniento 4 Ia soparacién de aquéllos, y
por consecuencia, el nimero de focos en un determinado espacio. Pero
siempre, como vemos, ha de quedar algo potestativo, algo que depende de
nuestra voluntad entre los:mismos datos del probloma, y solo podremos
deslindarlo por consideraciones de otro género, en cspecial las ocondimicas,
toda vez que en éste, como'en el estudio do una distribucion de aguas, es
muy dificil prefijar un limite- superior al “abastecimionto, bajo el punto de
vista de Ia conveniencia. No debemos olvidar, por lo tanto, que el alum-
brado que tratamos de 6smblecer’vhgv de tener un cardcter esencialmonté
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provisional, puesto que toda la zona en que se aplica, 6 al menos su mayor
parte, ha de ser objeto de una transformacion radical; y solo después de
realizada ésta podrd pensarse en un alumbrado mas satisfactorio, y que,
por su caracter estable, requerira tal vez la adopeidn de un sistema mads
perfeccionado.

>artiendo, pues, de tales bases, que son las de todo alumbrado econd-
mico, destinado & satislacer en primer término las necesidades perentorias
que oxige una huena circulacion, entendemos gue la distancia & ue deben
separarse unos de otros los focos ordinarios de dos circels de intensidad
luminica, colocados & la altura normal de 3,40 metros, debe ser de unos 15
a 18 metros; y ue cstas cifras deben elevarse & 30 6 35 metros, tratindose
de focos intensivos de doce circels de potencia y elevados sobre el piso
una altura de 4,50 metros. Dichas distancias, sin embargo, no tienen cardc-
ter de fijeza, debiendo considerarse mas bien como limites maximos, que
no convienc rebasar, y quo, por el contrario, habra que disminuir, siempre
(que deseemos atender a otras necesidades del alumbrado, y concentrar
mayor cantidad de Iuz en zonas 6 puntos determinados.

Los espacios que requieren mayor cantidad de luz son, como hemos
dicho, los tinglados abiertos del muelle del Rebajo y los andenes inferioves
del de Pescadores, tanto en la darsena deil Clomercio como en la de la In-
dustria; de aqui que hayamos creido conveniente instalar en los primeros,
y del modo. que se detallara m.'s adelante, hasta 16 focos intensivos que,
dada su disposicion alternadamento uniforme en dicha superficie de 6.400
metros cuadrados y su intensidad luminica total, vienen & proporeionar un
carcel por cada 32 melros cuadrados; luz suficiento para poder dislinguir
con lacilidad los caracleres ordinarios de imprenta. Bl andén bajo del
muelle de Pescadores, del lado de la dirsena del Comercio, se ha ilumina-
do con ofros cuatro focos intensivos separados entre si unos 30 metros;
destinando tres focos mis de igual sistema para el andén opuesto, uno de
ellos colocado en el mismo dngulo formado por el varadero y el embarca-
dero de Pescadores, y los dos restantes en la linea exterior del ultimo. La
plazoleta inmediata al expresado varadero, habilitada también para el ser-
vicio de la misma industria, se alumbra con cuatro focos Sugg, situados en
los angulos correspondientes, y uno de los cualos queda formando linea
con log del andén de la Capitania. Por ualtima, la plazoleta de servicio de
la grua de vapor de la Escala del Rey, queda iluminada por otros.dos focos
de igual clase, adosados 4 las paredes de los, almacenes quo la forman, i
fin do economizar espacio, reservandose ¢l tltimo mechero del mismo sis-
lema para el pequeiio _t;L:Qz'o:d‘e muolle comprendido entre la grua citada y
la machina. ’

. Bl resto de la zona en cuestion, que.segiin. sabemos no requiere una luz
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tan intensa, se alumbra por medio de focos ordinarios, distribuidos en la
forma sig;uierite: tres 4 inmediacion de la tapia del varadero de los sefiores
Bofill y Martorell; 11 en los espacios destinados 4 dep6sitos provisionales
descubiertos; cuatro agrupados dos 4 dos en los paramentos laterales de la
machina, y los dos tltimos en el trozo de andén del muelle Viejo, que en-
laza éste con el de Pescadores

(Se continuard.)

FERROCARRIL DE ELGOIBAR A SAN SEBASTIAN
MATERIAL DE Via

MEMOR1A

. gContinuagién.)

Ademds, hay que tener -en- cuenta que el hateo de las-traviesas, la
buena sujecion del carril, las placas de asiento, etc., contribuyen 4 atenuar
Tos efectos de Ja velocidad; de manera que en una via regularmente con-
servada los esfuerzos soportados por el carril no llegardn nunca 4 13 kilo-
gramos por milimetro cuadrado, pudiendo esta cilra considerarse como un
limite maximo, al cual ordinariamente no se llega en la practica. En prueha
de ello, haremos tinicamente ohservar que, en el carril de la linea'de Du-
rango 4 Zumarraga, los esfuerzos calculados debidos & la carga estitica,
llegan & 7,66 kilogramos por milimetro cuadrado, sin que durante todo el
tiempo que aquélla lleva en-explotacién haya tenitlo lugar ninguna rotura
de carril: Siendo el miximo esfuerzo deducido por el mismo método- para
el carril de que nos ocupamos solamente de 6,07 kilogramnos, puede asegu*
rarge con absoluta certeza que éste se halla ain en mejores condiciones de
remstencm. : : : : . :

Resistencia del carrzl en-los tramos de junta.—En los tramos do junta
e supone generalmente al carril como empotrado en uno de sus extremos
y libre-en el otro.'El ‘momento-de flexién: serd maximo ‘encima ‘de la tra-
viesa, y se verificard cuarido’ la' carga se aphque‘ encima de'la ]unta sea
en e] ettremo del cary: ilvBn éste supuesto,"y ‘oo a'=t:0,50 i L vl
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Rz —1-)- T a‘«‘_‘_‘ 6 110 k\logrnmos porrmlhmetro cuadrado“ B
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