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CONGRESO INTERNACIONAL DE FERROCARRILES

(Continuacion.)
CUARTA HE(’)C](')N._ASII.\"I‘(’)S DE ORDEN GENIRAL
XXTV PEMA. — FERROCARRILIS EN LOS DPAiges PORO CIVILIZADOS.

(Moemoria dol Sr, de Sytenko, Consejero de ln Corte, redactor en jofo del per
Ministerio de vias de comunicacion de Rusia,)

ioico téenico del

Iil Congreso adopta las conciusiones siguicntes:

1.5 B establecimiento do ferrocarriles de penelracion y aceeso es cl
medio mis elicaz para acelerar ¢l desarrollo de la civilizacion en eslos pai-
ses. Pueden dar inmensos heneficios cuandosirven corrientes comereinles yit
importantes; pero de todos modos, aun en los casos muy frecuentes en que
el capital empleado en un principio csté condenado (quedar un cierlo ni-
mero de afios sin remuneracion directa, no por eso deben dejarse de cons-
truir, & causa de los servicios que produce 4 los paises atravesados y 4 la
civilizacion en general.

2" Sucle ser mis general que en los demas casos (ue los Istados con-
curran i la construceion de los caminos de hicrro en estos paises incultos,
sobre todo sino se espera obtencr inmediatamente Dheneficios directos.
Unas veces el Tistado construye el ferrocarril y otras ayuda i los concesio-
narios por subvenciones, que pueden afectar formas muy diversas, sohre to-
do en los paises donde todavia no oxiste civilizacion, tales como concesion
de terrenos, de riquezas naturales, de las obrag publicas, exencién de dere-
chos, empleo eventual de Ia mano de obra militar, etc., otc.

3."  Las condiciones que deben presidir 4 la construceion de los ferroci-
rriles en los paises poco civilizados varian mucho, segun las dificul-
tades especiales propias & cada uno de ostos paises, y segin la im-
portancia probable del trafico que so espere. Iil cardcter distintivo de
estos ferrocarriles es el de prestarse mejor que los demas 4 la utilizacion
completa de lag vias de comunicacion naturales (que puedan existiv, en par-
ticular de las vias de navegacion. Bstin ademds libres de lag sujecioncs
impuestas frecuentemente en las regiones civilizadas de servir contros de
poblacién, notables mas bien por su importancia administrativa 6 histérica
que la comercial. ) .

1." Cuando el tdfico que se cspere no sea considerable convendrd
adoptar los procedimientos de construccion que- produzcan .economias; on
particular serd recomendable el empleo do la via estrecha, entre otrag ra-
zones, por reducir el peso del ‘material que hay que transportar.

5. A no ser en casos especialos on que sea particularmonte facil multi-
plicar los puntos de ataque, hay generalmente ventajas en construir estas
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lineas por el sistema telescopico, es decir, ompezando por un exiremo de la
lincay prosiguiendo gradualmente log trabajos & medida que la linea va
siendo practicable detras de la zona de aqudllos.

6."  Finalmente, en vista de In imporlancia (ue desempeiian los forroca-
rriles como agentes de civilizacion y como vias de penelracion y acceso,
seria de descar que ¢l Congreso mantuviese cn pic la cuestion para la
préxima reunion ¢ hiciese una investigacion tan completa como sca posiblo
sobre los resultados ya obtenidos.

XXVIIT TEMA, — REPARTICION DEL TRAFICO Y TARIFAS GOMUNES.
A} Reparticién del trifico de una red de ferrocarriles.
(Momoria del Sr. Espregueira, Director general dela Compaiiia real
de los ferrocarriles portuguoses.)

Lias conclusiones adoptadas por cl Congreso son las que siguen:

[lay en vavias ocasiones ventajas en llevar fas mercancias de uno 4 otro
punto de la red por un itineravio distinto del que da el minimo recorrido.

La determinacion del itinerario mas eccondmico depende de un conjunto
de condiciones, entre las que sc puede citar on primer término el perfil, que
liene una influencia preponderante sobre el precio de Ia tonelada kilomé-
trica, :

Deben ademds tencrse presento lag curvas, organizacion del servicio de
mercanciag, plazo para la entrega de las mismas, cte.

B) Reparticidn del trifico entre varias redes.
(Momoria del Sr. Schiller de Harka, Inspector genernl de los torrocarriles dol Iistado hiingaro,)

Se adoptan las siguientes conclusiones:

[." Seria conveniente que la reparticion del tralico de concurrencia sea
objeto de arreglos entre las compaflias de ferrocarriles que deban tomar
parte, .

Iin estos arreglos, siempre que los ferrocarriles contratantes conserven
el derecho de estabiecer sus tarifas con toda libértad, puede asegurarse los
intereses de los ferrocarriles sin ningtn inconveniente para los del comer-
cio y del pais en general.,

2." No existen reglas generales para la reparticion del teafico ontre va-
riag lineas concurrentes, y al buscar un arreglo, las hases segin lag que se
roparte el trafico deberdn fijarse por los ferrocarriles interesados de un mo-
do especial, y segtin consideraciones de equidad. '

3.* Bl ateibuir una cierta proporcién del trafico & uno de los itinerarios
concurrentes no implica necesariamente el transporto efectivo por este iti-
nerario del trafico que se le haya asignado :

Es racional y debe desearse cue el transportoe se lleve & cabo por el iti-
nerario mas econémico. : ‘ o
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Los ingresos forman por regla gencral una bolsa comin, con el des-
cuento & intervalos regulaves de las compensaciones estipuladas en el con-
trato.

C)  Tarifus comunes.

(Memorin del Sr. Zeller, inspector de contabilidad do los forrocarriles del Estado hungaro.)

Se adoplan las siguientes conclusiones:

1.% Bajo el punto de vista de la clasificacion de las mercancias, debieran
las administraciones concentrar sus esfuerzos con cl fin de estahlecer ln
uniformidad bajo el punto de vista de Ia forma de las tarifas comunes,

2" Para las tarifas inlernacionales propiamente dichas, el sistema de
cuotas 6 precios unilarios iguales, con un aumonto cventual de las distan-
cias efectivas por suplementos de kilémetros para los pequefios recorridos,
parcce preforible & los demas, en vista de que este sistema, por su senci-
Hez y por su independencia relaliva con respecto 4 los cambios de tarifas
locales, debe ser mas apto 4 satisfacer las exigencias del cuadro de tarifas
internacionales.

3.*  Las condiciones del reparto de impuestos, intimamente ligadas &
las de tarifas, debieran f(ijarsc antes de poner en vigor las tavifas,

NXXI TEMA,—CAJAS DE RETIRO Y DI SGCORROS MUTUQS. -

(Memoria del Sr. Laveleye, del Consejo do administracion det ferracarril del Congo.)

Después de animada y larga discusion, la seccion IV adoptd las siguien-
tes conclusiones, ue [ueron aceptadas por el Congreso en sesiéon plena:

Segun resulta de la discusion, se considera como una obligacién moral
para las administraciones de ferrocarriles asegurar en la medida de lo po-
sible la vejez de los antiguos empleados y sus familias,

Se puede conseguir por varios medios; ya como se hace generalmente
por medio de cajas de retiro 6 de socorros, en las cuales se acumulan ca-
pitales destinados al cumplimiento de los compromisos de la caja; hien re-
curriendo 4 combinaciones en las que intervienen instituciones extrafias i
las compafiias de [errocarriles, recibiendo las cantidades enfregadas por
los agentes y administracion con cargo 4 cuentas individuales, completan-
dosc el producto de este seguro, en caso de insuliciencia, por una liberali-
dad de la compaiiia de ferrocarriles llevado & cabo hajo distintas formas;
sea, finalmente, por otros procedimientos.

Las dltimas tendencias, acusadas por hechos recientes, parecen sor
acogidas con favor y puede seiialarse como base para los estudios futuros.

Por tiltimo, la seccion emite ¢l voto de que las diversas administracio-
nes reunan para el préximo- Congreso los tlementos estadisticos, relativos
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al movimiento del personal (entrada, salida, mortalidad), en los diversos
paises.

QUINTA SECCION. —FERROCARRILES [ECONOMICOS
XXXIV TEMA.—ANCHURA DE LA ViA EN LOS FERROCARRILES ECONOMICOS.
(Memoria del Sr. Radics, Director de la construceion de los ferrocarriles del Tenino,)

Se apruchan las conclusiones siguientes:

Para favorecer el desarrollo de los ferrocarriles econdmicos, hay intercs
en dejar la mayor libertad en la eleccidon de anchura de la via. Cualquier
separacién de carriles puede convenir, segun las circunstancias locales;
es cuestion que debe resolverse en cada caso particular, teniendo ¢n cuen-
ta las condiciones especiales del pais atravesado, naturaleza é importancia
del trifico, lo que pucde justificar una conservacion més 6 menos costosa.

Hay igualmente interés en atenerse 4 ciertos tipos determinados sancio-
nados por la practica.

Loscuatrotipos industriales de separaciones 1m 44, 1m 00, 0w, 75, Om, 60,
son los unicos que deben recomendarse.

XXXV TEMA.—TRACCION POR MEDIO DEI VAPOR EN FERROCARDILES ECONOMICOS.
(Memoria del Sr. Amoretti, Director de los tranvias de vapor de la provincia do Turin,)

Se adoptan por el Congreso los siguientes resultados:

Lios inconvenientes que se atribuyen al paso de las locomotoras en las
aglomeraciones 4 causa del humo, ruido de la descarga de los cilindros,
escape de vapor, vaciado del agua, materias grasas sobre la via, pueden
Atenuarse por los medios de que hoy se dispone, teniendo en cuenta las
exigencias cada vez menores del priblico.

Para evitar los peligros que puede resultar del mecanismo, da muy
buen resultado el empleo de cnvolventes externas.

En cuanto & las consecuencias del transito de las locomotoras en las
aglomeraciones, que habia dado lugar & medidas especiales, como por
ejemplo el pilotaje, se ha reconocido que es superfluo recurrir 4 ellagy
que la observacién estricta de los reglamentos por parte del maquinista
ofrece suficientes garantias de seguridad.

XXXVI TEMA. ---MATERIAL MOVIL EN LOS FERROGARRILES ECONOMICOS.
(Memoria gol Sr. Rigoni, Ingeniero, miémbro del comilé de 'l'a <Associnzione Lranviaria italiana»)
La seccién quinta propone al Congreso las siguientes conclusiones:

A) " Relacidn entre la.anchura de la caja de-los vehiculos y la de la via.

La relacién de 3 4 1 no.compromete la seguridad y puede admitirse
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cuando no se oponga & clio, por ejemplo, el gélibo admitido en la linea,
tentendo siempre en cuenta las condiciones referentes a la altura del centro
de gravedad y la velocidad.

B) Mayores disposiciones respeclo al numero de asienlos y comodidad
de los viajeros.

La distribucion de los viajeros en los carruajes varia:
1.° Segun las costumbres del pais, y por consiguiente de las exigencias
de diversas clases de los viajeros que hayan de transportarse.
2."  Segun la naturaleza ¢ importancia del trifico, asi como la anchura
que se puede dar @ los vehiculos.

) Relacion entre el peso muerio y la carga.

Sec recomiendan los carruajes de gran capacidad con trucks de uno 6 dos
cjes; pero no debe mirarse como absoluta su superioridad sobre los e¢jes
{ijos, que pueden ser preferibles en ciertos casos particulares en que se re-
uiere ¢l empleo de carruajes de pequefia capacidad,

D) Sistema de enganche.

El enganche con {ope central se recomienda en la construcciéon del ma-
terial de los ferrocarriles ccondmicos.

In la sesion plena se aceptaron todas estas conclusiones, discutiéndose,
sin embargo, bastante la relacion de 3 & 1 entre la anchura del vagon y la
de la via, que algunos encontraban excesiva y otros todavna pequeiia,
puesto que en Festiniog se llega 4 la de 3,5 & 1,

111

Se acaban de exponer las principales conclusiones (ue se han acordado
en el Congreso de forrocarriles, eligiendo aquellos temas cuya naturaleza
se prestaba algo & emitir opiniones con cierto cardcter concreto, Dificil es,
en clecto, llegar & férmulas perfectamente definidas cuando se trata de
asuntos cuya complejidad es de la de los tratados en las sesiones del Con-
greso, y en las que intervienen por modo tan importante las circunstancias
particulares de cada caso; por estas razones se comprende ficilmente que
las conclusiones forzosamente habian de tener un cardcter de generalidad,
que desde luego se observa en las (ue hemos enumerado.

Como decia al comenzar este modesto trabajo, que considero como un
deher para con nuestros compafieros, al citar lag conclusiones emitidag
sobre algunos de los asuntos discutidos en el Congreso, me he propuesto
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tan s6lo adelantar algunas ideas con respecto 4 los temas tratados, para que
los Ingenieros que se ocupan de asuntos de [errocarriles puedan conocer
cuiles han sido las cuestiones principales sobre las que ha versado la dis-
cusion; quien deseara tener complelo conocimiento de aquéllas, asi como
de Ins Memorias presentadas, deberd adquirir el Boletin de la Comisidn
Internacional e los Congresos de ferrocarriles, 6 la obra que publica la
Comisién Internacional al finalizar cada reunion del Congreso, paralo que
puede dirigirse al sefior de Laveleye, Sccretario de I Comisién Internacio-
nal permanente de los Congresos de Ferrocarriles, Ministerio de ferrocarni-
les, Correos y Telégralos, en Bruselas.

Lios nombres de los ponentes de las cuestiones enumeradas son por si
solos bastante para comprender Jas hrillantes Memorias (que se han lcido
acerea de lag principales cuostiones ferrocarrileras. Y no se crea que hemos
clegido aquellag confiadas 1 las personas mids conocidas en el mundo cien-
lifico y financiero, pues se han presentado interesantos trabajos por hombres
de ciencia tan importantes como los Sres. Fairbairm, Sauvage, Amiot,
Bricka, Level y otros, en que la naturaleza de los asunlos, 6 el niumero in-
suficiente de dalos suministrados por las compaiiias de ferrocarriles, no se
prestaban & deducir conclusiones concretas, por mas que las Memorias sean
de tanto 6 mas mérito que las citadas y de muy provechoso estudio.

También se han aducido datos interesantisimos en lag animadas discu-
siones suscitadas al proponer las conclusiones de cada tema, como se com-
prende [dcilmente con solo decir (ue ha tomado parte principal, entre otras
eminencias, personalidades tan conocidag entre los Ingenieros espafioles y
i competentes como el sefior deo Leber en las cuestiones de consbruccién
Y estudios, Flamache en explotacién, Leén Say en lag {inancieras, Level en
lns de ferrocarriles ceondmicos, y otras autoridades en cuostiones de cami-
nos de hierro cuyos nombres seria It rgo citar.

Para terminar, nada puedo hacer mejor que transeribir algunos parrafos
del discurso pronunciado por el general Petroff al declararse oficialmente
terminada Ia cuarla reunién del Congreso. Con respecto # los resultados
del mismo' dice asi:

«Log Ingenieros y los administradores, que se ocupan de la construc-
»cidn y explotacion de vias férreas, podrdn recurrir & vuestros trabajos &
"modo de abundante manantial, seguros de que siempre encontraran datos
»precisos ¢ indicaciones de utilidad capital en todas las ramas de su espe-
»cialidad, ' a

»También os hahéis preocupado de la inmensa legion de empleados, de
nlos que sois los altos dignatarios, indicando los caminos-por los que se lle-
»gard & mejorar su posicion material. o '

»Quien no haya asistido 4 nuestras sesioriog podrda dudar; considerando -
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»los pocos dias consagrados al trabajo, que haya podido resolver el Con-
»areso de un modo tan serio y solido, todas las cuestiones que se lehan
»sometido. Sin cmbargo, creo lirmemente que el personal de ferrocarriles
nsacara de los trabajos de la presente reunion ventajas tan utiles ¢ impor-
»tantes como de los de lag sesiones precedentes.

»Ilabéis conseguido brillantemente vuestro fin gracias 4 la Comision In-
ternacional, que ha sabido clegir las cuestiones mds interesantes y dignas
»de la atencidn publica, y (ue igualmente ha tenido el acierto de encontrar
»consumados ponentes, que por sus habiles y vastos trabajos han enrique-
neido la literatura (éenica con preciosos dones. las memorias (ue se han
»somelido & vuestro dictamen las habéis estudiado & fondo, y aprovechan-
»do la inmensa experiencia y vastos conocimientos de los miembros pre-
»sentes, deducido las conclusiones mas apropiadas para esclarccer correc-
»lamente los asuntos, sin entorpecer con trabas inttiles la libertad de las
»aplicaciones en cada caso concreto, cuya diversidad es de ordinario impo-
»sible de prever. ,

»Los trabajos de las sesiones, perfectamente cncaminados hacia su fin,
»lo han conseguido de modo tan completo, gracias al talento de sus presi-
»dentes y oradores, que las sesiones plenas no han hecho mas que acor-
»darles su sancion.»

'S6lo afiadiré 4 los brillantes parrafos del general Petroff, que aparte de
las ventajas grandes que como resultado inmediato se obtienen en cada
reunion del Congreso de ferrocarriles, las relaciones de amistad fomenta-
das entre sus miembros de distintas nacionalidades, el cambio de improe-
siones y conocimicntos, sivven para que sc abran vastisimos horizontes al
campo cientifico de cada uno, y prestindose todos mutua ayuda en las
cucsliones téenicas y de aplicacion, se cstablezca una solidaridad universal
que contribuird en gran mancra al adelantamiento de las industrias.

Generalizando mas estas ideas, considerando el sinnumero de congre-
sos internacionales de todos géneros que actualmente so celebran, y que
justamente con las exposiciones universales vienen 4 dar una de las notas
mas caracteristicas de la segunda mitad del presente siglo, se ve coémo la
comunidad de ideas & intereses van poco & poco fundiendo las diversas na-
cionalidades, estrochando lazos de amistad entre las diversas razas y apro-
ximéndonos & los hermosos ideales de la [raternidad universal,

N. Puic bt .o BELLACASA.

MADRID: 1892.
ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE.

Calle de Pizarro, niimero 15 bajo.-




