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go, representa la enorme fuerza de 100.000 caballos dindmicos. El agua es
conducida por un tinel construido paralelamente al rio, y que desemboca
otra vez en ¢l, bajo el famoso puente coigante, ha poco destruido por un
huracédn. Esta gran fuerza motriz se recoge y utiliza, por medio de transmi-
siones eléctricas para el servicio de numerosos puchlos y cindades, aunque
dentro de un radio no muy extenso, pues Biifalo, que es la poblacién mds
apartada del generador y que emplea la fuerza transmitida para su alum-
brado, dista de aquél unos 32 kildmetros. Dicha instalacién constituye para
toda la comarca un verdadero manantial de riqueza, pues la Compaiiia
podra distribuir muy en breve la fuerza motriz, scgun se asegura, al hajo
precio de 75 pesetas por afio y cabailo.

En California se halla actualmente en construccion un vasto proyecto
para derivar de las aguas del lago Tahoe un caudal de la misma potencia
ue el anterior.

En Sault-Sainte-Marie, la Compaiiia local Edison aprovecha una fuerza
de 1.800 caballos derivada del lago Superior; y en Santa Catalina (Ontario),
el Welland Canal proporciona otros 1.200 caballos para la explotacion de
un ferrocarril eléctrico del sistema Van Depoele, para el transporte de
viajeros y mercancias.

(Se continuard.)

CONGRESO INTERNACIONAL DE FERROCARRILES

La Asociacién que periédicamente celebra los Congresos internacionales
de ferrocarriles, ha terminado el 31 del mes de Agosto ultimo las sesiones
correspondientes & la cuarta reunién, que ha tenido lugar en la capital de
Rusia,

Aun cuando la epidemia colérica ha retraido algunos de los miembros
que indudablemente hubieran asistido en circunstancias normales, la im-
portancia de las sesiones no ha decaido en modo alguno con respecto a las
celebradas en las anteriores reuniones, y las notables Memorias que se han
presentado y discutido, arrojan gran luz sobre las diversas cuestiones refo-
rentes al establecimiento y explotacion de los ferrocarriles.

A esto ha contribuido también la cooperacién de gran nimero de Inge-
nieros rusos, que por su vasta ilustracién y las condiciones especiales de
su pais, poco conocidas para la generalidad de los congresistas, han sumi-
nistrado nuevos datog para esclarecer algunos de los asuntos puestos &
discusidn. -
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Si bien es cierto que la red ferroviaria rusa estd lejos de tener la impor-
tancia que con respecto al territorio adquiere en otras muchag naciongs, la
diversidad de condiciones geologicas, climatoldgicas y econdmicas de este
enorme pais, que ocupa mis de la mitad de Europa y del tercio del Asia,
da un interés particular al estudio de sus ferrocarriles.

Para dar una idea de la naturaleza ferroviaria de esta nacidn, creo
oportuno transcribir las siguientes frases del elocuente discurso del general
Petroff, pronunciado el dia 20 de Agosto en que tuvo lugar la inauguracion
del Congreso, para dar las gracias { sus miembros, por el nombramiento
de Presidente que se le acababa de conferir. Refiriéndose 4 Rusia, y bajo
el punto de vista que hemos tomado, dice asi:

«Ademas de las lineas de caricter normal, encontraréis vias férreas que
atraviesan inmensos terrenos pantanosos, como, por ejemplo, los de Pinsk,
y los desiertos de arena del Asia central; viag que franquean las montafias
del Ural y del Caucaso, o bien (ue, como las lineas de la Finlandia, pene-
tran hacia el Norte mas alld que todos los demés ferrocarriles del mundo.
Es dudoso que cxista pais donde sea tan necesario como en Rusia luchar
conira las nieves, puestas en movimiento por los vientos, que las arrojan &
enormes distancias, sobre vias rodeadas de planicies sin {in en centenares
deo kilémetros.

»Veréis lineas abrumadas de mercancias y caminos donde el trafico es
tan escaso que no puede suministrar diariamente la carga de un tren. Que-
mamos en los hogares de nuestras locomotoras los combustibles mas di-
versos: madera, turba, hullas de todas clases, desde la antracita hasta el
lignito, sin contar mas de medio millén de toneladas de los residuos liqui-
dos obtenidos en la fabricacién del petrdleo.

»[i} caracter continental de nuestro territorio y las distancias considera-
bles que separan nuestros puertos de los centros productores, son causa
de que los productos que deban transportarse hayan de recorrer inmensos
espacios. '

»La situacién de nuestra red ferroviaria puede resumirse del siguiente
modo:

Kilometros,

Longitud explotada comprendlendo la Finlandia, . 32.000Q

Red finlandesa. . . . .. o ... 1875
Ferrocarril trascaspiano. . . .o 1,433
Longitud en la Rusia europea, cxcluyendo la Fin-

landia. . . . . . . . ... . -R7.700

correspondiendo 3,4 kildmetros por 10.000 habitantes y 0,6 kildmetros por
miridmetro cuadrado, .
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»Lag lineas en construccion se subdividen asi:

_Iﬁil(:m_etros:

Vias de ancho normal (tipo ruso) (1). . . 4.000
Ferrocarriles econdmicos (via estrecha). . 1.100
En el afio 1890 el ntimero de viajeros kilo-

métricos ha sidode. . . . . . . . 5.015.000.000
y el de toncladas kilométricas de.. . . . 14.920.000.000

»El recorrido medio de los viajeros pasa de 107 kilometros, lo que
viene 4 ser el triple del recorrido medio en Francia (35 kildmetros 34) y el
cuddruplo del de Alemania.

»Iil recorrido medio de lag mercancias es préximamente de 220 kilémeo-
tros, cerca del doble del de la Buropa occidontal.

»El término medio de viajeros transportados, por kildmetro de via
férrea, ha sido en el afio 1890 de 181.000, mientras que en Francia y Ale-
mania se ha llegado 4 las cifras de 223.000 y 261.000 rospectivamente

»Iil movimiento medio de mercancias por kilémetro ha sido de 584.000
toneladas. Esta cifra, que es ya superior 4 la de Alemania, donde se han
registrado 521.000 toneladas, es muy superior 4 la media obtenida en Fran-
cia, donde la estadistica arroja sélo 283.000 toneladas. »

Nuestro pais ha estado representado por el Excmo. Sr. D. Adolfo de
Iharreta, Jefe de primera clase del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos, y D. Narciso Puig de la Bellacasa, Ingeniero segundo del
mismo Cuerpo, como Delegados del Gobierno; por los Delegados de la
Compafiia Madrid, Zaragoza y Alicante, Exemo. Sr. D, Rafacl Clemente,
Inspector general del Cuerpo de Caminos y Conscjero de la Compailia;
Mr. René Lisle, Tnspector general de Contabilidad; Mr. de Saint-James,
Ingeniero afecto al servicio de la via, y Mr. Nathan Siis, Ingeniero jefe del
servicio central de explotacién; y por el Execmo. Sr. D). Manuel de Aram-
buru, jefe del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, y Jele del servicio de ex-
plotacion de la Compafita de Caminos de hierro de Barcelona, Tarragona
Y Francia, que con gran Dbrillantez ha desempefiado el honroso cargo de
Secretario principal de la seccién I, referente & la explotacion de ferroca-
rriles,

Antes de dar principio al ligero resumen que me propongo hacer de log
resultados del Congreso, debo hacer constar en nombre de los Delegados
espaiioles nuestro profundo agradecimiento al Estado y Administraciones
de ferrocarriles rusos, de cuya hospitalidad espléndida y exquisita cortesia
Conservaremos siempre vivo recuerdo. Los suntuosos banquetes, las es-

(1) Elancho de la via rusa entre:bordes intertores de carriles,es de 1m,523,

st 2 e et
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pléndidas giras con que nos han obsequiado la Corte y Gobierno imperiales,
las Administraciones de los ferrocarriles rusos, el Senado de la Finlandia,
los Municipios de San Petersburgo y Moscou y el Presidente del Comité de
la feria de Nijni-Novgorod; la cordial amistad con que nos han honrado los
Ingenieros de vias y comunicaciones, esa brillante falanje que tenemos
orgullo en llamar hermanos profesionales, no solo por la comunidad de
estudios, sino por tener por fundador al ilustre D. Agustin de Bethancourt,
el distinguido Ingeniero espafiol que cre6 nuestro Cuerpo, son pruebas de
delerencia y afecto que merecen todo nuestro reconocimiento, lo que nos
complacemos en hacer piblico desde lag columnas de la REvista DE OBRas
PubLicas.

La publicacién que los Comités de direccion de estos Congresos vienen
haciendo de las Memorias leidas y conclusiones adoptadas, hacen innecesa-
rio el entrar en detalles, que por otra parte ocuparian demasiado lugar en
la Revista. Por estas razones creo suficiente limitarme 4 decir las conclu-
siones & que se ha llegado en las principales cuestiones propuestas en el
altimo Congreso, prescindiendo de las Memoriag leidas, que son 4 mi juicio
mas interesantes en general que las conclusiones, pero que seria imposible
reproducir, por lo que este trabajo solo servird como indice para los que
ge ocupan en cuestiones de ferrocarriles, que sabran asi si se han tratado 6
no ciertos asuntos que pudieran interesarles.

También prescindiré de los elocuentes brindis pronunciados en los di-
versos banquetes oficiales y de las Administraciones de ferrocarriles rusos,
entre log que fué acaso el mas notable el celebrado en Pavlovsk, donde
contest6 al brindis propuesto por el Ministro de Vias y Comunicaciones 4
la salud del Emperador y familia Imperial, en nombre de los delegados
extranjeros y con la brillantez de conceptos y dominio de la lengua francesa
proverbiales, nuestro digno Delegado D. Adolfo de Ibarreta, dando las
gracias por la cordial recepcién que nos habia hecho, y en el que el emi-
nente Director de la Compafiia Paris Lyon Mediterranée, Mr. Noblemaire,
brindé en ruso 4 la salud de los representantes de las compafiias rusas.

Después de estas breves consideraciones generales pasemos 4 hacer el
ligero resumen, que es el objeto de estos articulos.

(Se continuard.)
N. Puia bk LA BELLACASA,

MADRID: 1892.
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