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MEMORIA

QUE MANIFIESTA

EL ESTADO Y PROGRESO DE LAS OBRAS DE MEJORA DE LA RIA DE BILBAO
DURANTE EL ARO ECONOMICO DE 1890 A 1891 (D

(Continuacion.)

La particularidad que tienen todos estos ganguiles, construidos para el
transporte de los bloques, es de que van provistos de aparatos hidraulicos
para abrir y cerrar las compuertas y mantener la {ensién de las cadenas
que las retienen. Poniendo en juego las hombas de inyeccion de las prensas
hidraulicas, se levantan estas compuertas mediante las expresadas cadenas,
y, una vez concluida esta operacion, se interponen unos hierros, que sirven
de tope, en uno de los eslabones, que impiden que puedan correr las cade-
nas, & no romperse, y en tal estado se depositan los bloques sobre las com-
puertas, y se remolca la embarcacion hasta el sitio donde hay que sumer -
girlos, en cuya proximidad se hace funcionar & las prensas hidraulicas,
para dar mayor tension 4 las cadenas de suspension y poder quitar los topes
expresados que las retienen, hecho lo cual, quedan los bloques 4 merced
de los émbolos de las prensas hidriulicas; de modo que, al ilegar al punto
mismo donde hay que sumergir los hloques, y & la voz correspondiente del
patrén de la lancha, que suele estar fondeada en aquel punto, se da salida
al agua del cuerpo de bomba, y cae al mar seguidamente ¢l bloque que se
desee. Para facilitar esta operacidn, hay fondeadas varias boyas de amarra
en el lugar donde los bloques se sumergen, desde una de las cuales, segtn
sea el sitio donde hay que colocar los blogues, mandan con una lancha un
cable 4 bordo del ganguil, que sirve para retener la poca velocidad que
aun le queda al llegar alli, y para, en unién con el remolcador, llevar al
génguil al sitio preciso donde hay que dejar caer los bloques. Cuando dicho
sitio estd expedito de bloques, se deja caer primero uno, y momentos des-
pués el otro, para que, en el corto tiempo que ha mediado, recorra el gan-
guil una distancia préximamente igual 4 la que existe entre las cantaras de
los ganguiles, y pueda caer el uno al contacto del otro, 6 con el menor in-
tervalo posible; pero cuando se trata de llenar huecos que han dejado otros
bloques, media algo mds tiempo entre la caida de uno y oiro. Los bloques
caen de modo tal, que en su mayor dimensién quedan en general en di-
reccién 4 las mares dominantes, para (ue opongan la mayor resistencia
posible.

(1) Véase la REvisTA del 15 de Mayo de este afio, pag. 137.
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1II.—ESTABLEGIMIENTO DE GRUAS Y TINGLADOS

De estas obras, que quedaron terminadas el afio 1889, y recibidas defi-
nitivamente el 3 de Agosto del mismo afio, nada tendriamos que exponer
en esta Memoria, si no fuera por la liquidacién de las mismas, que ha sido
aprobada durante el ejercicio economico de que tratamos. Segun ella, el
importe de las obras ejecutadas asciende & 433.211 pesetas y 15 céntimos,
y lo abonado al contratista durante la ejecucién de los trabajos, & 428.317
pesetas y 76 céntimos, quedando en favor de éste, y por percibir, la de
4.893 pesetas y 39 céntimos, quo le ha sido abonada, con lo cual ha que-
dado terminado completamente todo cuanto se refiere 4 las obras de que
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IV.—Pranciapa pi URIBITARTE ¥ ADOQUINADO DE LA ZONA DE SERVICIO

El dia 26 de Enero ultimo fueron recibidas definitivamente, después de
transcurrido el plazo de garantia sefialado en el pliego de condiciones, lag
obras de la planchada de Uribitarte y adoquinado de la zona de servicio,
cuyo presupuesto de contrata ascendia & 200.591 pesetas y 73 céntimos, y
que en la subasta aprobada en 20 de Abril de 1889 fueron adjudicadas 4
D. Pedro Alday, en la cantidad de 168.000 pesetas, 6 sea con una rebaja
algo mayor del 16 por 100.

En la Memoria anterior dimos cuenta de la marcha que siguieron estas
obras, que quedaron terminadas en el ejercicio econémico correspondiente,
y ahora sélo nos queda exponer el resultado que arroja la liquidacién que
hemos redactado, y que estd sometida 4 la aprobacion superior,

VII.—DRAGADO POR ADMINISTRACION EN EL CAUCE DE LA Ria

En la Memoria del afio anterior dejamos funcionando el tren de limpia
de la Junta en la parte baja de la ria, entre los muelles de Las Arenas y
Portugalete, extrayendo los aluviones que los temporales del invierno an-
terior habfan introducido en aquella parte del cauce, en cuyo trabajo, que
no puede efectuarse sino durante el verano, se continué hasta el 28 de Sep-
tiembre, en que quedd terminado, pasando el tren 4 la darsena de Axpe,
para limpiar las calderas y efectuar algunas pequefias reparaciones. Verifi-
cadas éstas, se procedié durante algunos dias, & partir del mes de Octubre,
4 limpiar los pequefios bajos que se habian formado en dicha dérsena, y
' seguidamente se puso 4 trabajar en el cauce contiguo de la ria, enfrente de
| los cinco cargaderos superiores del ferrocarril de Tridno, que, como situa-
| dos en el lado convexo del cauce, y donde éste tiene un ancho anormal, se
l aterran sus inmediaciones. Se continué este trabajo hacia agua arriba, hasta
|
|
i
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la embocadura de la darsena del Desierto, ocurriendo el dia 20 de Marzo
la pérdida del vapor ginguil «Ibaizabal», ue, sorprendido por una galerna
huracanada cuando acababa de vaciar las cantaras al Este de la Punta de
la Galea, {ué arrastrado por el temporal & los arrecifes que sobresalen al
pie de la costa, donde se perdié totalmente, pereciendo seis de sus nueve
tripulantes, incluso el capitin (1). Para las familias de éstos, la Junta soli-
cité de la Superioridad, seguidamente, se la autorizara & socorrerles con el
importe de 500 jornales de los que cada uno en su clase percibia, en armo-
nia a lo que el pliego general de condiciones de Obras Publicas obliga & los
contratistas en casos semejantes, lo que le fué concedido, asi como la auto-
rizacion compelente para alquilar un vapor génguil de los dos que una em-
presa particular tiene en este puerto, durante los meses restantes del afio
econbmico, el que empezd & funcionar & principios del mes de Mayo; de
modo es que, durante este intervalo de tiempo, la draga de la Junta funcioné
con un solo ganguil.

Verificada la limpia hasta la embocadura de la darsena del Desierto, y
efectuadas algunas reparaciones en el material, entre los dias 10 y 18 de
Mayo, trasladdse este dia 4 la vuelta de la Salve, en la parte superior de la
ria, para extraer los aluviones depositados en la convexidad de la misma,
donde atracan muchos vapores, subiendo seguidamente & efectuar un tra-
bajo andlogo en la vuelta de San Agustin, de donde bajo6 & Olaveaga, # fines
de Junio, '

En el cuadro que & continuacién exponemos se expresa el nimero de
dias laborables que el tren de limpia ha funcionado mensualmente, el volu-
men extraido durante ellos, que asciende 4 204,480 metros cubicos, y las
causas que han impedido trabajar en los dias restantes.

(1) Desde que empnzé f funcionar el tren de limpia de la Junta, en Mayo de 1883, habia hecho
esto ginguil 8.428 viajes redondos, & vorter los productos al Este de 12 punta de la Galea.
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ot Niime-| Motros
MESES 102 | citbicos. OBSERVACIONES
Julio.. . .| 22| 20.500] La draga no empez6 & funcionar hasta el
_ dia 4, en que se concluy6 de limpiar sus
calderas,

Agosto. . .| 21| 18.500| Se perdi6 un dia laborable, pintando los
gdnguiles,

Septiembre.| 25 | 20.000| Uno de los ganguiles estuvo sin funcionar
dos dias, que se emplearon en reparar
sus calderas.

Octubre.. .| 20 | 18.000| EI 24 quedd la draga en reparacion,

Noviembre .| 14 | 11,000{ Concluida la reparacion de la draga el dia
12,empez6 el mismo dia & funcionar; pero
durante seis dias solo & pleamar pudie-
ron salir los ganguiles, 4 causa del estado
del mar,

Diciembre. .| 25| 19.250

Enero. . .| 20| 17.250] Se perdieron cinco dias lahorables, por el
estado del mar.

Febrero. .| 21| 14.250| Se perdieron dos dias laborables en la lim-
pieza de las calderas de la draga, y uno
de los gdnguiles estuvo en reparacién

: durante once dias,

Marzo. . .| 21| 17.500| Se perdieron cuatro diag laborables por el

estado del mar, y desde el 21 s6lo fun-
- cion6 un ganguil, por haberse perdido el
otro el dia anterior.

Abril. . .1 26| 17.250| Durante oste mos sélo funcionaron la draga
Y un ginguil.

Mayo. . .| 15| 13.568| La draga ostuvo en reparacién durante
nueve dias, pero en el trabajo de este mes
se ocup6, ademds de la draga y génguil

. de la Junta, otro que se alquil6.

Junio. . .| 24| 17.412| En este mes continuaron trabajando el ma-
terial de la Junta y el gdnguil alquilado.

Torares. .| 254 |204.480

Trabajo efectuado

con el excavador

Priestman  des-

de el 14 de Agos-

tod 12 de Abril. | 1.820

ToTaL GENERAL. {206,300
e e
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En el afio econémico de 1889 & 1890 so extrajeron 178.750 metros cu-
bicos, segun consta en la Memoria anterior, y en el de 1888 4 1889, 169.077
metros cubicos; de modo que, & pesar del accidente del ganguil, (ue nos
dejé durante mas de cuarenta dias trabajando con uno solo, el volumen
extraido ha sido bastante mayor que en aquellos afios, lo que es debido &
que, la mayor parte del afio econdémico de que tratamos, ha estado ocupado
el material en la limpia de la mitad inferior de la ria.

Ademas del expresado volumen, que ha sido extraido con la draga de
rosario y transportado con los ganguiles, nos ocupamos, desde mediados
de Agosto hasta mediados de Octubre, en la limpia de la gran cantidad de
piedras y estacas (ue existian debajo y en las inmediaciones del puente de
San Francisco, que procedian, en su mayor parte, de las ruinas de otro que
existi6 alli el siglo pasado, y cuyo conjunto formaba en hajamar una especie
de presa, que impedia la navegacion de las numerosas gabarras que por
alli transitan, hasta subir hastante la marea, dando ademas lugar con [re-
cuencia 4 que se produjeran averias al varar sobre las estacas 6 piedras
expresadas. Este trabajo se clectud, soltando & fuerza de brazos y palan-
cas, 4 las horas de hajamar, las piedyas mayores que se amontonaban,
para luego cargarlas con la gria flotante del excavador Priestman, tan
pronto como la marea permitia subir & ésta, y en cuyo trabajo le auxiliaba
un buzo, cargando las mds manuables 4 brazo en bajamar, y arrancando,
por medio de dicha gria, las numerosas estacas clavadas en el cauce. Ter-
minado este trabajo en el mes de Octubre, subid la gria 4 las inmediacio-
nes del puente de San Antén, de donde se extrajeron con elia gran cantidad
de piedras crecidas, procedentes, ya de la caida del puente antiguo de aquel
nombre, ya de la excesiva cantidad de escolleras que, al construir los
muclles, debieron arrojar, ya, en {in, de los bancos de roca que existian en
el cauce, uno de los cuales, de mucho volumen, situado agua arriba del
puenté y debajo del nivel de bajamar, hubo que destruir, practicando ta-
ladros por medio del buzo, volindolo luego con dinamita, y extrayendo
por tltimo los productos, con lo cual se ha quitado un grave peligro 4 las
gabarras que cargan mineral en los cargaderos contiguos al puente, que
golian varar & veces sobre dicho banco de piedra, con peligro de partirse.

(Se continuara.)

Evanisto pE CHURRUCA.

MADRID: 1892.

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE.
Calle de Pizarro, niimero 15, bujo.




