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SISTEMA SEGUIDO PARA TRANSFORMAR

EL TUNEL DEL MILL OF ASH
EN TRINCHERA

Recientemente se ha terminado
en la seccién Norte del Caledonian
Railway, Escocia, la sustitucién de
un tinel de importancia por una trin-
chera, sin interrumpir el trafico de la
linea,

El tunel, construido hace mas de
cuarenta afios, era de unos 218 me-
“tros de longitud y estaba situado en
una curva de mas de 1.200 metros de
radio con pendiente del 11 por 1.000;
tenia una seccion de 7,60 de ancho,
con una altura .desde el plano de ca-
rriles hasta la clave, variable entre
5“‘ 3") y 6m,10. Los arranques del arco,

m 40 sobre losg carriles, se apo-
yaban sobre estribos de ladrillo, salvo
en algunos sitios, en que descansaban
directamente sobre la roca, y estaban
formados por seis hiladas de ladrillos

“con un espesor total de 0m,75, La al-
tura desde el trasdos de la clave hasta
la superficie del terreno estaba com-
'prendlda entre.9 metros y 18m,50,

Habiéndose observado algunas in-

d:cacxones de rotura en el arco, se de-
cidié abrir ol tunel ¥y previa autoriza-

“cién del Parlamento se ‘procedié & la.

operacxén convmlendo con el propie-
" tavio de unos terrenos. pantanosos de

- cerca d.e cmco lwotéreas del lado Dqto _

del tanel, las condiciones para ocu-
parlos con los productos de la exca-
vacién, lo que permilié electuar el
desmonte sin ocupar la linea férrea
con los transportes de tierras

Siendo las dimensiones del tiinel
demasiado reducidas para admitir una
cimbra bastante ancha para dejar sub-
sistente la doble via, se entrelazaron
ambas lineas, de suerte que los carri-
les de cada lado quedaban separados
unos 0m,25; de este modo se podian
dejar ambas vias sin necesidad de co-
locar agujasg, siempre expuestas & ac-
cidentes. Para la seguridad de la ex-
plotacion se instald en la hoca Norte
una garita de sefalos, relacionada por
telégralo con una permanente situada -
cerca de la hoca Sur, & unos 560 me-
tros de la primera. v

La cimbra metdlica que se empled
consistia en nueve armaduras metili-
cag situadas & 2m,75 entre cjes y con-
venientemente arriostradas entre si,
formadas por arcos rebajados de sec-
cién de doble T con alma de celosia,
descansando sobre esltribos también
metélicos, que corrian por medio de
ruedas sobre unas vias que se apoya-
ban sobre maderos 4 lo largo del td-
nel. Cada arco tenia en el medio una’
altura de 0m 91 y dejaba el éspacio

' suficiente para el pasq de los trenes,
~y el total cubria una longitud de 22
metros, en los que podia levantarse la

béveda sin remover la’ cimbra. Una
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vez llevada al sitio conveniente, se le-
vantaba por medio de gatos hasta (ue
la parte alta estuviese proxima i la
béveda; hecho eslo, se apoyaba por
modio de maderos para repartir la
presion sobre el suelo, aliviando 4 las
ruedas del peso; despucs se clevaba
por medio de tornillos apoyados en la
parte do lag armaduras ya descrita
una segunda parte movil, constituida
por planchas de palastro formando
nueve arcos continuos, sobre los que
se apoyaba el revestimiento de made-
ra, que se apretaba con [uerza contra
la béveda.

La excavacién se principid encima
de la bhoca Norte, colocando una via
sobre la que corrian log vagones hasta
los terrenos que habian de terraple-
narse, movidos por cables y una md-
(uina {ija; cuando hubo espacio sufi-
ciente se instald una excavadora de
vapor, que comenzd & trabajar en
Agosto de 1889. A la vez que se des-
montaba & mano en distintos puntos,
la excavadora abria una zanjo sobre
el centro del tunel y en toda la longi-
tud, de seis metros de profundidad y
de cerca de dos de anchura, que se
termind en Noviembro; después abrio
otras dos zanjas completandose el an-
cho del desmonte. Hecho esto, se dis-
puso en la ladera Este, de cuyo lado
ostaba el terreno donde se echaban
los productos de la excavacién, un
plano inclinado con traccién por me-
dio de cables, en cuya parte inferior
se colocaron varias vias por las que
venian los vagones cargados, que se
elevaban por el plano hasta el nivel
superior, desde donde vertian las tie-

rrag, Se desmontd de éste modo de- "

“jando la boveda al descubierto hasta
los rifiones, y cuando la excavacién

estaba tan cerca de la bhoca Sur que
no se podian maniobrar log” vagones,
ge instalé un «derrickn» con el que se
elevaron los vagones hasta la parte
superior del desmonte.

Cuando se hubo desmontado lo su-
ficiente se comenzé &4 quitar la hove-
da, instalindose la cimbra y dando
comienzo & la explotacion por simple
via en 12 de Octubre de 1890. Se co-
locaron viag de servicio por encima y
4 uno y ofro lado de la boveda, sohre
las que corrian carretones con de-
rricks que elevaban los ladrillos y los
cargaban sohre vagonetas; el 23 de
Octubre se habia quitado la boveda
de los 20 primeros metros, y el 6 de
Mayo se terminé por completo la ope-
racién, Se dejaron los estribos recu-
hriendo la parte superior con una capa
de hormigén de 0m,15,

Se restablecié la explotacién con
doble via el 29 de Mayo, pero la re-
mocién de tierras durd hasta el 30 de
Mayo de 1840.

NOTICIAS

Isl lugeniero primero del Cuerpo
de Caminos, Canales y Puerlos, don
Einvique Gadea, Jefe de segunda por
haber servido en Ultramar, ha sido
destinado al Deposilo central de Fa-
ros, con residencia en Paris,.en Ia rue
Lauriston, num 80.

Ha pasado & mforme del Ingemer
Jefe de Obras. publicas de .Oviedo, el
proyecto de ‘camino vecinal desde el
kilometro 124 de la carretera de Vi-
llalba & Oviedo, en el punto de Ortx«

' gueros, en Coafia.




