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TOMO 10,

TUNEL DEL FERROCARRIL

DEL WEST CHICAGO STREET, EN CHICAGO

Iiste tunel, que con sus avenidas
cuenta una longitud de 461,50 m. en-
tre las calles de Clinton y Frankiin,
tiene en tunel propiamente dicho una
longitud de 280,40 m. con pendientes
comprendidas entre 5,16 por 100 y 10
por 100. Situado en terrenos do pro-
piedad particular pasa hajo varios edi-
ficios de importancia, el rio de Chicago
y las vias de varias compafilag ferro-
viariag 4 la salida del Union Depdt, 1a
estacion de viajeros mas importante,
por la que pasan diariamente 235 tre-
nes. .

‘Es para la doble via con traccion
funicular y consta de dos fuertes pen-
dientes, que desde lag calles citadas
bajan hasta pasar por debajo del rio.

La seccion eg un arco carpanel de
tres centros de 9,14 m, de ancho ma-
ximo y 4% ,80 de altura desde ol plano
de carriles 4 la clave. La héveda se
compone de siete aml]os de ladrillo de
espesor total de 0m,32, e\ceptuando
una corta longitud bajo lag viag [é-

~rreas en que se aumenta el espesor. .

Los dos anillos exteriores del tinel
‘ csxt:in asentados con un bettin asfdlti-
co, compuesto de-asfz wlto do 'l‘mmdad y
-yeso, que e ha visto que.es muy im-

permeable, el resto do la. ol)ra se h'zv .

| ejecutado empleando mortero de co-
mento hidraulico.

El arco invertido que une log ox-
iremos de Ja héveda superior, asi co-
mo los macizos sobre los rifiones y
resto de la bdveda y el relleno de las
irregularidades de la excavacion sc ha
hecho con hormigdn, Se han dispues-
to drenajes que recojan ol agua ue
inevitablemente ha de liltrarse en Ias
fuertes tormentas.

a seccion bhajo el rio se ha cons-
truido valiéndose de una ataguia de
madera y en dos mitades para no im-
pedir la navegacion. Las demds scc-
ciones se han_hecho & cielo abierlo,
requiriéndose fuerles entibacionespara
contrarrestar la sobreearga de los
edifliciog y lag vibraciones del trafico
de los ferrocarriles, Una de las mayo-
res dificultades ha sido el abrir la ex-
cavacion hajo las redes de ferrocarri-
les sin interrumpir la circulacion, ha-
hiéndose efectuado varios desvios pro-
visionales y soportado én otras partes
la via sobre palizadas de madera.

El ancho medio de Ja trinchera ha
sido de 12m,20 y ia profundidad ma-
xima de 12m 85,

Hastaahorase han consu‘mdo unos
207 metros, y las obras, comenzadag
en Febrero de 1890, se han calculado
“en un coste de 1.000.000 de duros.




