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PERFORACION DEL SIMPLON

Se ha publicado la relacién de los
estudios hechos en ¢l afio 1890-91 ba-
jo la direccién de J. Meyer, Ingeniero
dele de la Compafiin Jura-Simplon,
estudiando Ia parte téenica el Coroncl
Damur y la geoldgica ol Profesor
[fans Schardt.

La longitud total serd de 19.731
metros dividida en dos rasantes: Ia
que parte de Ja hoea Norte 4 la altitud
de 687 metros, que tiene una longilud
de 9.405 con pendiente de 1,5 por
1.000, 6 sealo estrictamente necesario
para la salida de las aguas; y la que
desde la hoca Sur & la altitud de 644
metros, con una longitud de [0.320 y
pendiente del 6,9 por 1.000, llega &
unirse con la primera en el punto cul-
minante 4 701 melros sobre ¢l nivel
del mar.

Se propone ¢l sistema de ejecucion
con galeria de avance inferior como
en el tuncl del Arlborg, abriéndose:
1.%) una galeria de avance de 2m 80
de ancho por 2m 50 de alto con la
golera en la del tinel definitivo, sobre
la que se asienta una via de 1 melro
que no se mueve hasta la terminacion
de la obra; 2.°, una galeria superior
de 2m 20 de ancho por 2m,30 de allo.
La excavacién se harvd & toda scccion
donde sea posible.

Las instalaciones de la boca Norte

TOMO 10,

NUM. 4.°

se hardn 4 orvillas del Rodano: la fucr-
za molriz suministrada por las aguas
del Masse, lomadas & la altitud de
1.320 metros y conducidas & 2.730
metros dan 2,954 caballos de vapor,
que se reducivan & 1.750 uatiles, de los
que 520 s¢ emplearan en la perfora-
cion, 780 en la venlilacion, 260 en Ia
Huminacion cléetriea, cle. Fl cosle se
evaltia en 4.070.000 pesclas.

Las de la boea Sur utilizarin Ias
aguas del Cairascue, dando 1,245 ca-
ballos de los que son utilizahbles 2,760,
Iil coste se caleuln en 3.800.000 pe-
selag.

Ne  proponen las
Brandt, movidas por agua « presion y
que trabajan por rotacién.

perforadoras

La particularidad mas cavacteris-
tica de esle proyccto, cs que en Ia
pavte Sur, en ue Ia rasante es fuerte,
s¢ propone la construccion de dos (-
neles paralelos, que sc¢ unen &4 los
10.231 metros de lag hocas, por uno
de los cuales circularan los trencs as-
cendentes y por el olro los descen-
dentes.

Ista disposicién tienc por objelo
facilitar Ia ventilacién de la galeria, it
cuyo (in sc digpondrd un ventilador
agpirante en la boca del tunel destina-
do 4 los trenes ascendentes, cn los que
serd mis abundante la produccion de
humos y gases. La boca de este tunel
cstara cerrada, salvo durante el paso
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de los lrenes; 1a de la otra galeria y 1a
boca Norvle estarin, por el contrario,
siempre abiertas, estableciéndose 1a
ventilacion notural,

ara I perforacion de los (ineles
paralclos sc abrivin dos ealerias de
base, unidas cada 200 melros por una
perpendicular. No se perforari simul-
tinea, sino  alternativamente, om-
pleindose In galeria en que no se (ra-
haje para Ia ventilacion de la olra,

Il estudio geoldgico dice que @
partir de la hocea Norte, en los 1,400
melros primeros, se alravesuran es-
quistos wreillosos con filtraciones de
pocit importancia; pero que desde los
1400 4 1750 metros de la boca es
de lemer que los csiuistos intercaln
dos con yeso y dolomias engan [ullas
por las que mane mucha agua; des-
pucs se enconfrarin esquistos siliceos,
calizos y miciaceos, 4 los (ue seguiran
anfibolicos y anlibol verde, y en el ki-
lomelro cuarto una zona de dolomias
con esquislos erislalinos y micasquis-
tos muy dificil de perfor. La perfo-
racion serd facil en el resto del Winel,
alravesindose escuistos, anfibol, elcd-
tera, y en la hoca Sur se encuenlra el
gneiss de Antigorio.

Il cosle total se ha calculado del
modo siguiente: ferrocarril de acceso
desde Brigue & la hoca Norte del -
nel, 1.876.000 peselas; trabajos de en-
cauzamiento del Rddano, deduciendo
Ia subvencién del 40 por 100 hecha
por el Gobierno federal, 213,000 pe-
selas; tunel, 67.270.000 pesctas; fe-
rrocarril de acceso Sur, 23.000 pese-
tas,

La duracién de los trabajos se cs-
tima en ocho afios y medio.

NUEVO FARD DEL CABO VILLANO

Se han terminado las obrag de
conslruceion de este faro, el primero
de Lispaia alumbrado con luz eléce-
trica,

Il nuevo faro es de primer orden,
Elévase en un dspero mogote, que
conslituye el oxtremo mis saliento
del promontorio Villano, Su luz csta-
it unos 100 metros sobre el nivel
del mar. La torre, solida, robusta, de
forma oclogonal, sc cleva sobre su
hase 20 metros y tiene una escalera
espiral inferior de 124 escalones,

En derredor del codo 6 mogote de
acanlillado que sirve como pedestal
al torredn, hase construido una amplia
plataforma, en la que estdin emplaza-
dos vastos edilicios: la casa-habitacion
de los torreros, espaciosa, perfecta-
mente distribuida y tan confortable
como puede permitirlo lo desabrigado
del Tugar, y la casa donde habran de
ser colocados los motores de vapor y
dinamos para dotar de luz al laro.

La potencia luminica del faro com-
prenderd un radio de 26 millag. Aque-
lla costa, tan peligrosa, quedard, por
tanto, en adelante perfectamente
alumbrada, porque el aparato de luz
que hoy existe en el cabo Villano pa-
sard al de Tourifiana que estd 4 unag
126 14 millag al Sur.

LOS FERROCARRILES URBANOS
EN L0S ESTADOS UNIDOS

El desarrollo de los ferrocarriles
urbanos cn log Estados Unidog de
Norte-América es como sigue, segiin




