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VELOCIOAD DE LOS TRANVIAS ELECTRICOS

Los perfeccionamientios introduci-
dos en estos tltimos afios en lag apli-
caciones de la eleclricidad, han gone-
ralizado el empleo de cstos tranvias,
sobre todo en los Estados Unidos, don-
de son frecuentes en el interior de las
grandes poblaciones,

El siguiente extracto de The Elec-
[rical World (New-York), referente &
las pruchas de velocidad hechas en la
importante poblaciéon manufacturcra
de Buffalo, da idea de las quo suclen
alcanzarse,

Los carruajes, de 10m,66 de longi-
tud, iban sobre dos carretones 6 trucks
provistos de motores que se renova-
ban en lag experienciag; ¢l peso sin
viajeros variaba, segin los motores,
entro 9 y 10 toneladas.

Las exporiencias se hicieron por
medio de un registrador de velocida-
des de ferrocarviles del sistema Bo-
yer, sobre una longitud de 7.242 me-
tros (4 */, millas), entre Main-Strect y
Hertle Avenue. El tiempo que dehe
emplearse en el viaje de ida y vuelta,
segun los reglamentos de la Compa-
fia que explota el tranvia, es de se-
senta y cuatro minutos, de modo que
la velocidad comercial es de 14 1/, ki-
16metros por hora. Esta no es de nin-
gin modo excepcional, pues en Bos-
tdn y algunas otrag ciudades se llega

i las de 16 y mun 19 kildmetros.

Volviendo @ las experiencias, el
carruaje salié en la primera vacio de
las cocheras, llegd al final de la via
en las alueras de In poblacion y alli
tomo viajeros para el centro. In los
3 '/, primeros kilometros se detuvo
cumro veees y moderd la marcha dos
veees; la velocidad Hegd 4 21 kildme-
tros en unos 270 melros, reduciéndo-
se por ¢l primer enfrenado & ocho
kilometros y alcanzando enseguida la
de 21 Kilometros, que durd hasta la
primera detencion, & unos 800 metros
de Ins cocherag. Al arvancar de nuevo
aleanzé en 180 metros la de 25 '/, ki-
ldmetros, creciendo hasta HNegar 4 la
de 33 Y/, kilémetros por hora, que
durd en unos 270 melros; moderdse
entonces Ia velocidad hasta parar 4
unos dos kilémetros de las cocheras,
En la siguiente carrera, de cerca de
800 metros, Ia velocidad varié entre
2%y 29 kilometros. El consumo me-
dio de fuerza motriz fué la equivalen-
te & 11,5 caballos de vapor (486 volts
y 17,41 ampdres), comprobada ha-
ciendo obhservaciones cada quince se-
gundos. En el viaje de vuella se reco-
rrieron unos 3.200 metros con una ve-
locidad de 26 kilomelros. La velocidad
media se clevd de 21 4 21,3 kilome-
tros por hora y Ia fuerza motriz liegd
& ser equivalente 4 17 caballos de va-
por; la causa de este aumento de fuor-
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za debe atribuirse a alguna ligera pen-
diente 6 viento conlrario.

Para no repetic ¢l detalle de las
demas expericncias nos conlentarc-
mos con cilar los resultados consig-
nados en el siguicnle cuadro:

)
i
!
|
i
|

T - . T e t
< owman T
ZERor
] 18]
= “._") *C; o g
= -
SEW ~
cu= &
g4 29w =
! 2o o=
z 255 o
= S22 &R
O 20'g g5
- o w Tt
B 30 &
e - = o O
1S = 3] ge] 8 .
7 = n3 w
2 285 ©R3
o S/ 2 A ..
o0 298
(SN = «
o8 v
O u.= - &)
n <= [=RIrERe)
= = o=
o =
< K2R
. P
Ui b
S8 =, hpS KES
K] "~ 0 o
ﬁ Ld -~ - o
N O
5 =
g 7
] o [¢s] ~H
= 2 a - )
o & " o)
=
5 g -~ N [oX]
& “
—
L] .
7] ~p ap i
5 < =) oz
S Ner S <
~— —~—
- m
m e
Q — D ~0 Nl
5 [ = p— -~
A @« w wow »
2 o [ele} o Qo Q
e e = Bl
2o ] =K O O )
o = e Te o
2 = W w n w 0
m- < < < [
0 & 28 2 &
=
9 [} -~ = =
9 £3 23 o
3 % O 2] 3
= T o~ ~
g <
& 8 N ~H =¥
2 7 ) foN! ol
-l
"
b 8 N
B g 3 o >
R @ 8]
Ll
Estas expericncias  demuestran

que la velocidad de 24 kildmetros por

hora es [recuente en ios tranvias de
Buffalo, y que excepeion hecha de las
paradas y comienzo de la marcha la
velocidad pasa de 15 kilémelros por
hora.

No es de esperar que tales resul-
tados lleguen & conscguirse en los
tranvias de las poblaciones curopeas.
Aqui no poscemos las anchurosas
calles de las ciudades americanas, al
paso que los muchos carruajes y poa-
tones (ue se cruzan en las nucstras
harian dificiles y peligrosas aquellas
velocidades, que solo pueden admitir-
se cn un pais donde se posponen otras
necesidades publicas & la de viajar
con rapidez, y en que las calles de
mayor movimiento de personas estin
cruzadas por pasos & nivel de lerro-
carriles, aceptando como inevitables
log accidentes que ocurren.

VIA DEL FERRGCARRIL DEL GOTARDO

¥l aumento de velocidad de los
trencs y el empleo de maquinas mas
pesadas ha obligado & la. Compaiiia
que cxplota esta linea 4 reforzar la
via. Actualmente emploa carriles de
acero de 145 milimetros de allura,
130 milimetros de ancho en la hase y
70 milimelros en la cabeza con un
peso de 46 kilogramos por metro li-
neal. En los grandes tineles emplea
un tipo ain mas pesado, que tiene dos
milimetros mdas de altura para com-
pensar el mayor desgaste de la cabe-
za; ¢l peso se eleva a 48 kilogramos
por metro lineal.

Las traviesas, en numero de 16
por cada carril, de 12 metros de lon-
gitud, tienen un largo de 2m,50; el




