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ced, y D, Praxedes Mateo Sagasta.

Presidente efectivo, D. Busebio
Pago y Albareda.

Secretarios, D. Ignacio Despujol y
D, Narciso Puig.

Lia Comisién se compondra duran-
le ¢l afio corriente de los Sres. Inge-
nieros Senadores:

Excemo. Si. . Eusehio Page (Pre-
sidente efectivo).

Ilmo. Sr. D. Salustio Gonzalez Re-
gueral.

Ixemo. Sr. . Alberto Bosch.

Exemo. Sr. D. Rafacl de Maza-
rredo,

e los Ingenicros Diputados:

Excmo. Sr. D. Rafael Clemente.

Bxemo. Sr. D. Miguel Martiner
Campos.

Sr. D. Ricardo Galbis.

Exemo. Sr. D. Rafael Monares.

Exemo. Sr. D. Francisco Santa
Cruz.

Sr. D. Teodosio Alonso Pesquera.

Excmo. Sr. D, Amoés Salvador.

[lmo. Sr. D. Enrique Fernandez
Villaverde.

Sr. D. Fernando Landecho.

Sr. D, Ignacio Despujol (Secre-
tario).

Y de la Redaccién de este perio-
dico.

ANDEN TRANSPORTADOR

Una de las curiosidades que han
de llamar la atencién en la préxima
Exposicion Universal de Chicago, cs
cl ensayo de un sistema de platafor-
mas 6 andenes transportadores (tra-
veling sidewalk), construidos para
hacer ver la practicabilidad del siste-
ma, por la compaifiia que explota el
privilegio de invencion,

Consiste en un ferrocarril sin fin,
cuya via describo una curva corrada
de 274 motros de desarrollo, sobre la
que circulan dos andenes continuos,
que forman dos fajas anulares con-
céniricas cuyo bordes se tocan, y ani-
mados de velocidades de 9.656 me-
tros ¢l interior y 4.828 el cxterior.
Iiste ferrocarril, construido & cieria
clevacion sobre cl terrcno, permite al
publico pasar directamente desde un
andén exterior fijo, al primero de los
movibles, y una vez en éste al segun-
do, cuya velocidad relativamente al
primero es la misma quo la de éste
con respecto a la parte fija.

Para mayor seguridad y comodi-
dad de los viajeros hay en el andén
exterior montantes & 3m,60, a los que
puede asirse, y en el exlerior bancos
transversales 4 la via que s¢ suceden
sin interrupeion.

Este sistema, que permite entrar y
salir siempre que cuiera & una gran
masa de gente en ¢l andén, que circu-
la con velocidad de 9 656 metros (6
millas), se presta al transporte del
publico que visita lag exposiciones.

El modo como estin dispuestos y
movidos estos andenes es el siguiente:
Sobre una via ordinaria sentada sobre
travicsas, circulan una serie continua
de vagones formados por bastidores
compuestos de dos largueros y dos
traveseros do pino, y unidos por en-
ganches de pasador. Debajo de los
largucros van las cajas de grasa, en
lag que se alojan log ejes de lag rue-
dag de 0m 457 de didmetro y del lado
exterior, sobre los traveseros que so-
bresalen de los largueros en la longi-
tud suficiente, se apoya el andén ex-
terior, enlazdindose el correspondien-
te 4 un vagén con el del siguiente por
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medio de planchas de palastro, con lo
(ue so consigue un andén continuo.

La fuerza motriz es la eléetrica, su-
ministrada por un dinamo-generador
Thomson-Houston de 107 caballos,
haciendo de conductores log carriles
de la via y un alambre situado entre
la via y debajo de los vagones. Tres
de los vagones llevan cada uno dos
motores Thomson-Houston de 15 ca-
ballos, arrastrando cada uno otros 24
vagones de 3m,60 de longitud; la co-
rriente ge transmite a los dinamos re-
ceptores desde el alambre citado por
una polea que al extremo de una vari-
lla va constantemente apoyada on
aquél y vuelve por las ruedas & los
carrilos.

Apoyandose en la parte superior
de las dos ruedas de cada cje, hay
dos flejes de 0m,10 >< 0m, 0125 de ace-
ro laminado, sobre los que, por inter-
medio de piezas cn forma de U inver-
tida, se apoyan otros bastidores que,
unidos de un modo andlogo 4 los des-
critos, constituyen Ia segunda plata-
forma continua.

La presion ejercida sobre los llcjes
por el peso de las plataformas hace
que participen del movimionto de las
ruedas, y como la periferia de éstas
esta animada de una velocidad abso-
luta doble de la de traslacion del eje,
esta sera la relacién de velocidades
entre el primer andén y el fleje conti-
nue 6 la segunda plataforma arrastra-
da en su movimiento,

Lag piezas en forma de 17 inverti-
da que abraza ol fleje, solo le sujetan
por presion y dejan un huelgo de
0m,003 para que pueda amoldarse &
lag curvas.

El coste de un ferrocarril de este
género soria menor que el de un fe-

rrocarril ordinario clevado sobre Ia
poblacion, y como ne hay paradas, 1a
fuerza necesaria para la locomocion
se eslima en la mitad de la que se re-
gueriria con ¢l sistema actual para ol
mismo volumen de trafico.

NOTICIAS

PAVIMENTOS DI: MADERA EN LONDRES

Segtim una Memoria publicada por
Mr. William Weaver, Ingenicro Jefe
Ingpector de Kensington, de los 135
kilometros i su cargo, todas las cailes
principales, exceptuando unos 800 me-
tros cuadrados de asfalto, estdn pavi-
mentadas con madera sobre una fun-
dacion de hormigén de cemento Port-
land de 0m,152.

Se ha empleado oste alirmado en
mas de 160.000 metros cuadrados, y
las maderas usadas son ¢l pino, haya
y jarrah. Los mejores resultados se
han obtenido con tarugos creosotados
de 0m,225 de largo, por 0m 075 de
ancho y 0m,125 de espesor sobre una
fundacion de 0m 152 de hormigdn. Las
juntas dejan un hueco de 0m, (09, que
se llena con asfalto hasta una profun-
didad de 0,006 4 (m 012, completdn-
dose con cemento de Portland. Algu-
nas veces también so han puesto los
tarugos en contacto sin dejar huecos
en las juntas, y si se hace la operacion
en tiempo seco, se obtienen buenos
resultados.

Con motivo de la Gllima Exposi-
cién de electridad y refiriéndose & la
notable transmigion eléctrica desde




