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NUEVOS DIQUES SECOS DE CARENA

DEL PUERTO DE NAPOLES

Los contratistas {ranceses Zschok-
ke y Tenier, encargados de la cons-
truccién de los diques secos de Géno-
va, han presentado cuatro proyectos
para la construccién de dos diques en
Napoles, de los que se han admitido
los dos que permiten ejecutar los tra-
bajos del modo més rapido y econd-
mico. Estos diques, que seran de los
mayores que posee Italia, deberdn
construirse enfrenic de la «Via della
marina» y comunicardn con una gran
darsena de 250 metros de longitud
por 150 metros de anchura. Las di-
mensiones de los diques secos serdn
las siguientes: Dique ntimero 1; lon-
gitud 125 metros, anchura 32 metros,
profundidad de agua sobre la solera
10 metros: dique niimero 2; longitud
150 metros, anchura 24 metros y pro-
fundidad de agua 8m,50,

El primero servirad principalmente
para los navios de guerra y el segundo
para los mercantes. Los contratistas
ejecutardn las obras 4 su cuenta y
riesgo, valiéndose de cajones de aire
comprimido. Se les concederd duran-
te cincuenta afios la explotacién de
los diques, lo que disminuird la canti-
dad que debe entregar el gobicrno
italiano. Las tarifas deberan ser infe-

nova y Marsella. Los trabajos habrin
de terminarse en 5 afios, y se cree que
uno de los diques podra entregarse a
los cuatro afios, como ya lo han verifi-
cado los mismos contratistas con uno
de los construidos en Génova,

PUENTE SOBRE EL MISISIPI EN MENFIS

Se ha abierto recientemente 4 la
circulacion el puente de Menfis, sobre
el Misisipi, entre los Eslados de Ar-
kansas y del Tennesses, notable por
su longitud, que le hace ocupar el ter-
cer lugar entre los mayores puentes
existentes.

Consta de cuatro tramos, el mayor
de 241,08 metros, otro de 68,87 me-
tros y dos de 184,40 metros cada uno.
La superestructura es muy ligera,
como sucede generalmente en los
puentes americanos. Todo é] es de
acero, suministrado por la Pennsylva-
nia Steel Company.

El puente tiene de ambos lados
importantes vias de acceso. Del lado
de Menfis hay un viaducto metdlico
de 801,20 metros de longitud; del de
Arkansas se encuentran tres viaduc-
tos de 698,4, 944,0 y 889 metros res-
pectivamente, y ademas un terraplén
de 238 metros.

Se tiene en total una longitud de
3.458 metros para el puente yobras de

riores 4 las de los diques secos de Gé- | acceso.
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Lasg pruebas se han hecho hacien-
do pasar un tren compuesto de 18 lo-
comotoras.

NOTICIAS

—

Transmision de fuerza por el aire
comprimido.—El aire comprimido es
acaso el principal mévil de la transmi-
sion eléetrica de fuerza molriz, y si
bien va perdiendo terreno, hasta que
dentro de plazo mas 6 menos largo
sea remplazado por aquélla, da muy
buenos resultados en trabajos de mi-
nas, y en Paris hay establecida una
estacién central para la distribucion
del aire comprimido por la pobla-
cién. Su rendimiento, comparado con
el de la transmisi6n eléctrica, se verd
muy bien en la utilizacién del salto
de agua de las Cataratas del Nidgara,
donde piensa establecerse una insta-
lacién de aire comprimido, en compe-
tencia con la eléctrica. Segun el Pro-
fesor Unwin, el limite practico de la
distancia & que puede transportarse
fuerza motriz por el aire comprimido
es de 32 kilémetros; parece que 10
caballos de vapor pueden transportar-
8e & esa distancia por una tuberia de
0m,76 4 una presién de 9,28 kilogra-
mos por centimetro cuadrado, con una
pérdida de presién del 12 por 100. El
rendimiento de tal instalacién se dice
que serd de 40 4 50 por 100 con aire
frio y de 59 4 73 por 100 usando aire
calentado.

Los rendimientos por 100 4 dife-
rentes distancias de algunos sistemas
de transmisién de fuerza son los si-
guientes:

Distan - RENDINIENTO POR CIENTO CON TRANSYISION
cins on ————— el
kilomeo- Pneuma- Cables de

trog.  Hidriulica.

tica. alambre.
0,75 50 55 91
1,5 49 54 85
5 41 ol 61
8 37 50 43
16 20 43 21
21 18 34 11
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