REVISTA

A A

DE OBRAS PUBLICAS.

NAAAAAAA,

BOLETIN DE NOTICIAS Y ANUNCIOS,

MADRID 30 DE SEPTIE.MBHE DE 1892.

4.* SERIE.

TOMO 40.

NUM. 18.

LA GRUA ELECTRICA

DEL PUERTO DE HAMBURGO

La grua eléctrica no es, dice un
periddico, una aplicacion hipotética de
eficacia presunta, sefialada &4 la elec-
trotecnia como una de las industrias
probables que est4 llamada & desem-
pefiar en los vastisimos dominios de
la mecdnica aplicada. Es un hecho in-
teresante y transcendental, como to-
dos los que tienen por fundamento de
su existencia ese Proteo de todas las
energiag naturales llamado electri-
cidad.

La gria eléctrica esta instalada y
funciona en Hamburgo. Su empleo es
el principio de una transformacion de
losaparatos elevadores que hasta aqui
se han empleado, porque su sencillez
responde admirablemente 4 la flexibi-
lidad del agente que la anima, consis-
tiendo su multiplicacién en los mue-
lles de mucho trafico por medios me-
nos embarazosos y caros que los que
hoy se practican. Estos son el agua a
presién y el vapor: el primero singu-
larmente, porque su accién se puede
extender con més facilidad 4 lo largo
de una canalizaciéon en determinados
puntos de la cual se colocan los apa-
ratos elevadores. ‘

La grua establecida en el puerto
de Hamburgo fué encargada por la
Administracién de aquel puerto 4 la
Compatiia general de electricidad de

Berlin. La grua es giratoria, y su
construccion se sometid 4 una clausu-
la esencial, cuyo cumplimiento de par-
te de la Compania constructora ava-
lora el sistema. No habia de tener di-
cho aparato ni cadena de tracciéon ni
engranajes; y, en efecto, la grua elée-
trica funciona bhien, y desde luego si-
lenciosamente, sin una ni otros. Ade-
mas, el servicio que con ella habia de
efectuarse serda por procedimientos
que tengan la mayor analogia posible
con los de las grias ordinarias, de-
biéndose efectuar con perfecta simul-
taneidad, cuando el trabajo lo requie-
ra, los dos movimientos propios de
tales aparatos: el de elevacién de la
carga y el de evolucion alrededor del
eje central. Todas estas condiciones
las reune cumplidamente la gria cléc-
trica de Hamburgo.

Los datos principales de ésta son
los siguientes:

Foerza elevatriz...... 2,500 kilogs.
Elevacisn de la carga.. 17,75 metros.
Longitud de flecha.... 10,7 »

Veloeidad ascensioonal
de lucarga.........
Velocidad derevolucion
de la carga......... am. »

Im. por scgundo.

La plataforma de la gria descansa
sobre un robusto caballete de hierro
movil sobre rieles, de la elevacién y
volteos necesarios para que puedan
circular por debajo dos vagones de
mercancias marchando uno junto &
otro sobre vias paralelas. Esta plata-
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forma, encima de la cual se halla una
garita (ue encierra toda la maquina-
ria, es susceptible de girar sobre un
pivote. ISl mecanismo que correspon-
de 4 esle pivote y el de elevacion, son
distintos: cada uno de ellos esld ani-
mado por un electro-motor con su pa-
lanca de maniobras especiales, proce-
diendo la corriente de la distribucién
efectuada para el alumbrado eléctrico
del puerto.

I51 pivote so halla en el centro de
un disco andlogo al de un torno pro-
visto de tres ruedas. Para producir el
movimiento giratorio de la gria, una
de estasruedasrecike Inaccion del mo-
tor eléctrico por medio de una rueda
horizontal y un tornillo sin fin. Cuan-
do Ia palanca de maniobras llega al
punto medio, el cje de este tornillo
queda retenido por un freno poderoso,
y eslo limita de una manera eficaz vy
precisa la evolucién: de una manera
eficaz, porque toda parada brusca del
drhol podrin producir serins averias 4
causa de los efectos de inercia del in-
ducido dcl electro motor. Este incon-
veniente se ha evitado merced & un
acoplamiento eldstico entre los érga-
nos animados de fuerza viva. Siendo
la flecha de la gria muy alargada, la
fuerza viva resultante de una rotacién
ripida habia de ser enorme; de donde
se originaban también peligros, en ca-
so de haber empleado ruedas denta-
das para mover el disco de la plata-
forma. Para evitar esto, se ha susti-
tuido el engranaje por.una rueda que
gira con resbhalamiento sobre una su-
perficie lisa: esto,después de todo, era

lomejor, yaque,gracias 4 tencrel mo-

tor montaje enserio, puedeel encarga-
dodelamaniobradominar suvelocidad
mediante e] empleo de resistencias.

El electro-motor del cabrestante
es de 40 caballos, y su montaje es en
derivacién, También este motor obra
sobre un eje de un toruillo sin fin, por
un acoplamiento eldstico, sometido 4
su vez & un freno poderoso que obe-
dece 4 la palanca de maniobras.

Prodiicese ¢l cambio de marcha
por la inversiéon en el inducido del
sentido de la corriente. La misma pa-
lanca de la maniobra practica esta in-
versién, 4 la vez que se iniroduce una
resistencia adicional por medio de un
conmutador,

Para el descenso de la carga, la
misma corriente se emplea para el
enfrenamiento; mas por si esta co-
rriente [altara, los conslructores han
anadido un segundo freno, que obra
precisamente en ¢l momento en que
aquella corriente ge interrumpe, Esto
segundo freno es el ordinario de cal-
zos colocados junto & la llanta pla-
na de una polea montada en el propio
eje del cabrestante. Estos calzos se
hallan separadus de la llanta y solici-
tadospor laaccion de un electro-imin,
cuyas espirales recorre la corriente
del motor. in el momento que ésta
se interrumpe, la accidén del electro-
imdn cesa y los calzos se adhieren 4
la polea. Su frotamiento estd calcula-
do para absorber todo el movimiento
del cabrestante. .

La experiencia adquirida en el
muelle de Hamburgo acerca de las
condiciones econdémicas en que se ha-
ce cl servicio con la grua eléctrica, se-
fialan & ésta, como era ficil prever,
dada la flexibilidad de su funciona-
miento, uua superioridad muy mar-
cada sobre los demds aparatos em-
pleados.




