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LOS TRANVIAS ELECTRICOS

Una comisién mixta de senadores
y diputados de Inglaterra (Lords y
Cémmons) estd haciendo una minu-
ciosa informacién sobre los tranvias
eléctricos en general, con motivo de
los subterraneos & gran profundidad,
cuyas concesiones han sido solicita-
das. Consultadas por esta comision to-
das lag eminencias electricistas, pare-
ce excusado decir el gran interés que
reviste la informaci6n, de la cual sa-
len victoriosos los ferrocarriles eléc-
“tricos de todas clases, asi como clara-
mente designadoslos casos en que por
ahora no son aplicables. La informa-
cién formara un tomo voluminoso, y
en vano tratariamos de dar una idea,
siquiera ligerisima, de todos los pun-
tos tocados; pero con el objeto de con-
tribuir, si es posible, 4 desvanecer las
preocupaciones é ideas ecuivocadas
que nos atrasan en Espafia, citaremos
dos informes de especial interés, que
sirven 4 nuestros fines. El general
Hutchinson, consultado respecto 4 la
pendiente mdxima 4 que se puede lle-
gar, dijo muy explicitamente (ue ha-
bia visto lineas, con traccion eléctrica,
con pendientes de 7 '/, por 100, las
cuales se salvaban sin inconveniente
alguno. Punto es este de gran interés,
pero consideramos que lo es de mu-
cho mds el informe de Mr. Preece,

- electricista del departamento de Co-

rreos, contestando 4 la pregunta de 4
qué podria atribuirse la lentitud con
que se adoptaba la traccién eléctrica
en Inglaterra. Su respuesta no pudo
ser mas explicita ni mas interesante,
porque se resume en una idea tan
simpética para nosotros como lo es la
de que para progresar es menester
sacudir todas las ideas rancias y no in-
ventar obstdculos ni considerar como
tales los que las preocupaciones pre-
sentan. Mr. Preece empezd diciendo
que para responder & la pregunta de-
bia llamar ante todo la atencién el
enorme desarrollo que los ferrocarri-
les eléctricos habian alcanzado en los
Estados Unidos. En aquel pais se
construyé el primer ferrocarril eléc-
trico en 1884, y actualmente habia ya
436 lineas con 5.851 carruajes moto-
res. s un hecho muy interesante, en
relacion con los ferrocarriles eléctri-
cos americanos, en que no hayan cau-
sado ni una sola muerte, mientras que
solo en New England, los de vapor
gon responsables de 5.241 muertos,
por mitad entre viajeros y empleados
de las lineas. Dice Mr. Preece que el
gran adelanto de los Estados Unidos
en introducir esos ferrocarriles se de-
be en mucha parte 4 la gran necesidad
que hay alli de ese género de lineas,
por el gran movimiento que existe
entre los centros de las ciudades y
sus alrededores. Alli no se conocen
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las restricciones municipales, y los in-
genieros son eminentemente practi-
cos. Siun proyecto de tranvia ofre-
¢e ganancia y conveniencia, la cues-
lién de estética no se tiene en cuenta
para nada absolutamente. En reali-
dad, los cables aéreos, que en Europa
asustan, se consideran cn los Iistados
Unidos como una demostracién de
progreso y civilizacion. No se preocu-
pan mucho de los cables subterrdi-
neos. La gran razén, sin embargo,
por la cual los ferrocarriles eléctricos
se han multiplicado tanto en los Esta-
dos Unidos, es porque financieramen-
te han dado muy buenos resultados.
Afadié Mr. Preece que en Inglaterra
oxiste un excelente modelo de lo aue
son las lineas americanas en el tran-
via eciéctrico establecido en Leeds.
Muchos ensayos dijo que se habian
hecho, tanto en Inglaterra como en
los Estados Unidos, para hacer fun-
cionar las lineas con acumuladores en
vez de caballerias, y que de estos en-
sayos los mas notables eran los de la
linea del Norte London y del distrito
de Birmingham, que contintian actual-
mente, pero en Nueva York no han
dado resultado, y las lineas con cables
aéreos han vencido definitivamente y
hecho desaparecer & las intentadas
con acumuladores. Los sistemas con
cables subterraneos de diferentes sig-
temas también han fracasado en los
Estados Unidos por su costosa insta.
lacién y las dificultades que para tra-
bajarlos ofrecen el agua, la nieve, los
hielos, el polvo y el lodo. El ilustre
electricista, al terminar su informe,
aunque ahogando por las lineas aé-
reas, no pudo menos de rendir tribu-
to al conservatismo inglés, anuncian-
do que se estd instalando en Inglate-

rra, entro Hammermitch y New Road,
un tranvia. con cable subterraneo, del
sistema Lineff, y parece que funda
esperanzas en (ue esto dé resultado,
olvidando, al parecer, que este siste-
ma, como todos los subterrineos, tie-
ne que ser costosisimo de instalar y
complicado de trabajar y conservar,

'~ Hasta aqui el informe de Mr. I’reece.

Enestos momentos, en que el tran-
via llamado Metropolitano de Madrid
se cstd construyendo, si bien perezo-
samente, convendria que la opinién
aqui se inspirara en el espiritu yan-
kée, y valerosamente aceptara la ne-
cesidad que hay, si ha de ser eléctri-
co, de sacrificar la estética, y permi-
tir los cables aéreos. Sospechamos que
predicamos en desierto y que, por
preocupaciones de estética mal en-
tendida, estamos condenados 4 un as-
queroso y molesto tranvia de vapor,
6 4 un costosisimo sistema, i al fin es
eléctrico, de cable subterraneo, que lo
paguemos después en forma de tarifas
indebidamente caras y que, por lo tan-
to, no responda el Metropolitano & lo
que debiera ser.

(Revista Minera.)

NOTICIAS

—

Se han recibido en la redaccion de
esta Revista dos ejemplares de una
nueva Guia general de ferrocarriles,
que contiene todas las lineas de Espa-
Tia y Portugal y los principales itine-
rarios de Europa.

Esta guia, cuya esmerada edicién
esta hecha en el establecimiento tipo-
graficode los Sucesores de Rivadeney-

-ra, adopta un método muy cémodo pa-
» ra e] viajero en lo referente 4 itinera-




