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INDICABCR DE NiVEL DE AGUA
POR REFLENION

En ufia de las dltimas reuniones'de
la Sociedad Austriaca de Ingenierosy
Arquitectos, se ha dado cuenta de una
nueva disposicion de indicador de ni-
vel de agua para calderas de vapor.

El cristal del tubo de este indica-
dor, estd provisto de facetas dispues-
tas de modo que los rayos luminosos
quedan totalmente reflejados por la
parte que no contiene mas que vapor,
y que aparece asi opaca y brillante.

Por el contrario, en la parte de
tubo ocupada por el agua, los rayos
luminosos atraviesan el liquido, hi-
riendo y haciendo visible la parte pos-
terior pintada de negro. De este modo
se puede distinguir el nivel del agua
en el tubo a4 distancia relativamente
grande casi aun con poca luz.

Este sistema ha funcionado en va-
rios talieres de los ferrocarriles aus-
triacos, con resultados satisfactorios.

SISTEMA DE TRANSPORTE ELECTRICO
PARA CORRESPONDENCIA Y PAQUETES

Segtin la revista Electrical World,
se ensaya actualmente en Bostén un
sistema de transporte eléctrico 4 gran
velocidad, al que sus inventores han
dado el nombre de Porta-elécirico.

Consiste el sistema en hacer circu-
lar un cilindro hueco & lo largo- de
una via, en la que se encuentran dis-
puestos sucesivamente solendides cu-
ya accién sobre el cilindro se ejerce
durante un intervalo de tiempo muy
breve, en el momento en que se acer-
ca el cilindro & cada uno de ellos.

La linea que sirve para las expe-
riencias tiene una longitud de 900
metros, y forma un circuito ovalado.
Presenta curvag de diferentes radios,
partes rectas y horizontales y rampas,
lo mismo en las partes rectas que en
las curvas. Una de las rampas es de
8 por 100 y la otra de 11.

La via estd moniada sobre un lar-
guero continuo, que descansa sobre
postes de 1m,25 de altura distantes
entre si 11 80. Encima de los largue-
ros y correspondiéndose con cada uno
de los postes se encuentran los sole-
néides, formados por alambre del ni-
mero 14, de un peso total de Y kilo-
gramos, arrollado sobre una armadu-
ra cilindrica hueca de (m,275'de dia-
metro interior. Todas las armaduras
quedan reunidas superior é inferior-
mente, por medio de dos carriles dis-
puestos en el mismo plano vertical y
que sirven de guias al cilindro.

Estos carriles estan conexionados
con el dinamo, de manera que el paso
del cilindro cierre el circuito & traveés
del solenéide, que se encuentra delan-
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te, y que entonces determina la atrac-
cién y avance del cilindro. En cuanto
éste cruza la armadura del solendide,
la corriente 4 través de éste se inte-
rrumpe y pasa al siguiente, que actia
de la misma manera.

E] cilindro es de acero con extre-
mos conicos, Cerca de cada uno de
éstos lleva una rueda vertical, cuya
garganta entra en los carriles vertica-
les que constituyen la via. El cilindro
tiene 0,25 de diametro, 3m,60 de lon-
gitud y pesa 160 kilogramos. Los
paguetes que debe transportar se in-
troducen por puertas laterales.

La via de prueba atraviesa una
estacién ceniral, quecontiene una ma-
quina de 20 caballos, y un dinamo
Fdco para la produccién de la co-
rriente.

La longitud total se recorre en
minuto y medio, lo que da una velo-
cidad media de 10 metros por segun-
do. La aceleracién maxima observada
ha sido de 1m,05, que si se hubiera
mantenido durante un minuto hubiese
dado una velocidad de 3 kildmetros
por minuto; pero el perfil de la via en
la que se han efectuado las experien-
cias no permite alcanzar este resul-
tado.
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