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EL FERROGCARRIL DE OVIEDO & INFIESTO

El 13 de Noviembre ha tenido lu-
gar en Oviedo uno dé esos aconteci-
mientos que 4 los ojos de muchos 56-
lo tienen interés regional, y que lo
tienen nacional de primer orden. Nos
referimos 4 la inauguracidn del ferro-
carril de Oviedo 4 Infiesto, que repre-
senta y debe representar una nueva
era en la construccién de los ferroca-
rriles de Espafia. Es la linea mejor y
még barata que se ha construido en
el pais, la mejor equipada de material
mévil, y 1a base de una red de vias
de un metro, en manos de una Com-
paiila nacional en absoluto, en condi-
ciones' de que sea imposible en la
misma region la entrada de esas So-
ciedades extranjeras que vengan & ha-

cer el negocio en la emisién y la cons- -

truccién, 4 costa de- arruinar 2 los
accionistas y de hucer explotaciones
insoportables por lo carasy por lo ma-
las. Puede asegurarse que los accio-
nistas de Oviedo 4 inflesto habrdn
doblaao ‘su dinero dentro de poco

- tiempo; hoy no se -podrian comprar

acciones sino con vna prima de 10 por
100, y aun asi tal vez en cortisimo nd-

" mero. Los honores de este ferrocarril
corresponden al inteligente ingeniero’
o de minas Sr. D. Jerénimo Ibran, que
. proyectd la linea y organizé la Socie-
Adad de Ios ferrocarrﬂes econémmos';

| de Asturias, en las buenas condicio-

nes de haber dirigido desde hace mu-
chos afios el ferrocarril de Langreo y
la fabrica de Mieres. Su experiencia,
su conocimiento de la regién, su aplo-
mo, su capacidad y sus relaciones,
puestos al servicio de una empresa.
tan inferior & sus fuerzas, no han po-
dido menos de -dar estos resultados,
que si para algunos pueden no estar
claros atn, para nosotros lo estdn sin
duda alguna.

Si la linea de Oviedo & Infiesto
mantiene sus cuentas de explotacién
sin complicarlas con las de otras pro-

‘longaciones, podran tardar méas 6 me-

nos afios, pero al cabo el Sr. Ibran
sera arbitro de dar 4 sus accionistas

_ el dividendo que tenga 4 bien, y ten-

dra hasta que acudir 4 procedimienios
de prudencia para impedir que un in-
terés inusitado dé alicientes para
construir lineas paralelas que mermen
el trafico de la suya. -

Si financieramente puede ‘decirse
tanto bueno de esta linea, de sus ven-
tajosas ‘condiciones técnicas puede

. formarse juicio por-los datos siguien-
. tes.. La linea que ha de formar el

tronico de la red oriental de la provin-
gia de. Oviedo tiene un desarrollo de

“47 kildmeétres; Ia via es de 1 metro;
’ Ias pendxentes maximas Ro pasan de

1 Y/, por 100, y las curvas de menor
radioson de 100 metros; las mayores
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alturas de terraplenes y desmontes no
exceden de 8 metros.

La estacién en Oviedo esta situa-
da 4 250 metros de la del Norte, & un
nivel inferior. Cruza 4 nivel el ferro-
carril de Langreo & 3 kilémetros de
la estacién del Berrén. Los puentes
para atravesar los rios que encuentra

son de muy poca importancia y en’

ningln caso hay tramos de mas de 25
metros. La linea cuenta con 12 esta-
ciones y apeaderos; las primeras son:
Norefia, Pola de Siero, Lieres, Nova-
lin, Nava é Infiesto; los apeaderos,
Colloto, Meres, Remedio, Fuente
Santa, Ceceda y Pintueles. Como ma-
terial mévil cuenta la linea con cinco
locomotoras de 3 ruedas acopladas y
un avantrén, con peso en marcha de
28.500 kilogramos, que pueden arras-
trar 12 coches de viajeros 6 14 vago-

nes, 4 velocidad ordinaria de 29 2 30.

kildmetros, y extrema de 40. El ma-

terial movil es de 15 carruajes y 60

vagones. Los carruajes son de siste-
ma americano de dos truks de cuatro
ruedas, con entrada por balcén en los
extremos; la longitud de los coches
es de 10,50 metros, y por corredores

centrales se puede recorrer todo el

tren. :
Talés son las condic_'i'ones de la

linea, que la falta de espacio no nos

permite describir con ‘més detalles;

_pero agregando que tenemos entendi-
do que el costo al inaugurarse 1 no pasa
de 60.000 pesetas kdémetro, com-.
prenderan nuestros lectores que esta-’
blece esta linea unos precedentes pa-
ra las vias de un. metro que contribui~-
ran mucho & mantener el costo de los- |
vferrocarnles secundarxos .en limites -

razonables en todo ‘el pais, si las Cor-
tes no descomponen por algl.n desen—‘}'.f B

. MARIO:- Advertencia

tono legislativo la buena senda en que
nos introduce la linea de vaedo a
Infiesto. —(Remsta ’\/Imera )

NOTICIAS

La Diputacién provincial de Ovie-
do ha acordado consultar &1a de Ledn. -
la conveniencia de construic un ferro-
carril que, enlazando en Riafio con el
de Valmaseda 2 la Roblay pasando
por el Pontén, vaya a terminar 4 In-
fiesto. Es un proyecto importantisimo
para ambas provincias.

El 28 de Octubre Gltimo ha salido
de los talleres de consiruccion de la

" London and North Western Railway
' Company, en Crewe, una locomotora
" de un nuevo modelo, cuyo ensayo se

ha hecho en lalinea de Crewe & Ches-
ter, por Mr. Webb, Jefe del departa-'
mento de locomotoras..

. Esta es del ,sxstema Compound,’
con tres cilindros y dos pares de rue-
das motrices de dos metros 1% de dia-

'_ metro, que estin acopladas. Pesa 15‘

toneladas mas que - las locomotoras
para trenes expresos del modelo or-
dinario, y alcanza, sin esfuerzo, la ve-
lomdad@e cien kilémetros' por hora.
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