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MATERIAL DE TRACCION Y TRANSPORTE.
Bilbao Durango 4
4 Durango. Zumarraga.
. _ ) De locomotoras-tender.............ooiin 0,475 0,473
Numero por kilome-}) De coches de todas ClaseSe e e ineeaennannn 4,428 0,548
0. ............3Devagonesde id. id............oiln 4,800 1,056
De furgOnes. .« cvvvvrenererneisnanieneenn, 0,350 0,115
PESO MUERTO EN LOS VEHiCULOS Y EN LOS TRENES.
CARRUAJES. VAGONES.
i Rela-
‘ Nime- PESO MUERTOJ,: v anacie
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medio | medio ™ asien- || g media utiliza-
de los| 9 peso tos ocusl| &° los de PeSO 4 Fio al
! asien- |Z*UErtO} Ofreci- | Ocupa-fpados 3 Vago-| sarga. {UEILO ldisponis
coches | tos. al htil. do. do. 11:::3i é)(fxs'e- nes. | mento. al util. ble.
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Bilbao & ]
Durango.|| 5%,635] 28,78 2,52 § 196k 27k £ 0,60 | 3t,128| 8t,197| 0,602 0,62
Durango 2
Zumérra-' i
ga ... | 5,255 29,92 | 2,35 | 176 | £29 [ 0,6t |i 3,404 7,284 0,469} 0,18
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PUENTES POLITRIANGULARES
TRANSPORTABLES

~ En los actuales momentos en que
los temporales han cortado en muchos
puntos las comunicaciones por las ca-
rreteras y los ferrocarriles, es de la
. mayor urgencia restablecerlas para
poder hacer llegar con prontitud los
‘indispensables auxilios 4 las comarcas
y pueblos, y al efecto nos parece opor-

".tino ocuparnos de tn nuevo sistema
" de puentes_politriangulares transpor-
- ‘tables de acero, de rapido y facil mon-
“ taje, de igual aplicacién en las carre-

. teras, en los ferrocarriles y hasta pa-

+ ra'las operaciones militares.

. Hace algln tiempo presenciamos
el montaje, por la Impresa industria-
leilaliana di costruzione mitalliche,

» “-de Népoles, que es la propietaria de
. lapatente, de uno de estos puentes, I

que son del tipo comun de vigas pa-
ralelas y que cumple perfectamente
todos los requisitos exigidos por . las
leyes de estabilidad: ligereza, senci-

llez, facilidad de manejoy de transpor-

te de cada una de las piezas, rapidez
en el montaje y tendido.

Los elementos de un puente de
este sistema, aun los de mdixima luz
de 30 metros, son facilmente trans-
portables al punfo de su destino so-
bre cualquiera clase de vehiculos, y
debemos hacer notar que dichos ele-
mentos, por su extremada ligereza,
pueden ser transportados en casos ex-
cepcionales por caballerias y hastapor
hombres.

Los puentes pueden montarse y
tenderse en menos de dos horas por
10 6 12 operarios, segun hemos visto
hacer; sin que sea preciso' que dichos |
obreros sean precisamente especialis-




148 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

tag en este género de trabajo, pues
basta (aun sin ser dirigidos) con haber
visto una sola vez tender y montar un
puente de este sistema, para hallarse
en condiciones de hacer otro tanto.
Dicho se estd que, como es natural,
estos puentes se puede levantar con
la misma facilidad con que se montan
y tienden, cargandolos en los mismos
carros en que se trasportaron, en un
espacio de tiempo poco mis 6 menos
igual al primere, condicién de grandi.
sima importancia pare los servicios
militares.

‘Componen los puentes politriangu-
lares los siguientes elementos: Las
cabeceras de los trisAngulos normales,
las uniones 6 ligaduras superiores de
los triangulos que forman las vigas
principales, después los travesafios,
los largueros, los confravientos y los
contrafueries para el perfecciona-
miento de la entabladura. Los ele-
mentos de las vigas principales se
unen con mucha sencillez, pues bas-
tan al efecto una 6 dos clavijas de
gran didmetro por todo campo y para
cada una de las cabeceras. Las vigas
transversales tienen una forma espe-
cial y longitud limitada, y ademés de
tener un sélido apoyo sobre los tiran-
tes inferiores de las vigas principales,
se fijan 4 éstas con dos 6 cuatro per-
nos de pequefio didmetro, los cuales
sirven también para unir los contra-
vientos.

En los puentes para caminos ordi-
narios, las traviesas del tablero pue-
den ser de madera 6 de metal, mien-
tras que en los puentes de ferrocarril
son exclusivamente de metal. En
ambos casos dichas traviesas son to-
das jguales y van sélidamente apoya-
das contra los maderos, fijdndose &

éstos también por medio de pernos;
después los contravientos, como que-
da dicho, unen las vigas principales y
la parte inferior de los maderos, dan-
do asi 4 los puentes mucha rigidez,
evitdndose las desviaciones posibles
en ¢l acto de ser tendidos.

El nimere de tuercas necesarias
para armar los puentes de esie siste-
ma, ya sea para caminos ordinarios,
va para ferrocarriles, es muy limita-
do, segt’m se consigna en los estados
anexos & un plano que poseemos (cu-
ya reproduccién en un periddico no
es facil), y donde ademds se anotan
las diferentes luces que se pueden
asignar 4 estos puentes, los elemen-
tos precisos para la formacién de cada
uno de ellos, asi como las sobrecar-
gas-por metro lineal del puente con-
siderado en los calcules de resisten-
cia, teniéndose en cuenta ademas del
peso total, el peso por metro lineal de
metal empleado.

Los contrafuertes de que antes he-
mos hecho mencién, sirven no sclo
para impedir la deformacién lateral
de las vigas principales, sinc que tam-
bién para corregir el esfuerzo que se
produce sobre los' maderos bajo la
accion de la sobrecarga en el nudo su-

- perior de dichas vigas.

De tode cuanto precede y del exa-
men detenido de los planos, resulta
que los puentes del sistema politrian-
gular de montaje rdpido, son mucho
mds ventajosos que los puentes Eiffel
ya conocidos, y con los cuales sstable-
ceremos aqui una breve comparacidn.

En los puentes del sistema Eiffel
el peso de cada una de sus piezas pue- -
de calcularse en cerca de. un tercio
superior 4 los‘elementos de este sistes
ma y hasta el niimero de sus pernos
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es mayor en cerca de '/, 4los necesa-
rios para el montaje del puente poli-
triangular.

Los elementos del puente del sis-
tema Eiffel alcanzan la longitud de
6m,20, mientiras que el elemento mas
largo del sistema politriangular es in-
ferior 4 5 metros. Los puentes del sis-
tema Eiffel han sido calculados en
principio para una sobrecarga inferior
casi en un tercio & la prevista en los
de este sisiema, que es igual en los
generalmente usados para caminos
ordinarios y en log de caminos de hie-
rro; ademas el coeficiente de resisten-
cia usado en los puentes Eiffel es in-
menso, pues que llega de 12 4 17 ki-
logramos por milimetro cuadrado de
seccidn, mientras que enlos politri-
angulares no excede de 6 4 10 kilo-
gramos para igual membradura.

Reasumiendo y para concluir, los

‘puentes del sistema politriangular
pueden tener ancho y longitud varia-
bles y ofrecen muchas ventajas, so-
bre los Eiffel y otros hasta el dia co-
nocidos, ya sea por su ligereza, por
su sencillez 6 por su rigidez, y tienen
ademas la recomendable condicion de
su baratura, pudiendo prestar gran-

* des servicios en muchas ocasiones.—

(Gacela de los Caminos de hierro.) -

~ PARTE OFICIAL.

Ministerio de Fomento. —Real decreto.
—En atencién a los dilatados servicios
que ha prestado a la Administracion del
Estado el fogeniero Jefe de primera clase
del Cuerpe de Caminos, Canales y Paertos
D. Juan Bavina y Eymar, juoilade por
Real orden do 22 del actual, de conformi-
dad con lo propuesto por ol Ministro de

- Fomento; ) S

En nombre de mi Augusto Hijo el Rey
D. Alfonso XIII, y corao Reina Regente
del Reino,

Vengo en concederle los honores de
Inspector general de segunda clase del
expresado Caerpo.

Dado en San Sebastian & veinticinco
de Septiembre de mil ochocientosnoventa
y uno.—Maria Cristina.—El Ministro de
Fomento, Santos de Isasa.—(Gaceta de 1.°
de Octubre.)

4 de Octubre.—(Gaceta del 7.)—Fo-
mento.—Reales decretos.—Se apraeba ol
presepuesto adicicnal de las obras de los
trozos 4. y 2.° de la carretera de tercer
orden de Villar de Domingo Garcia & Mo-
lina, en la provincia de Cuenca, por su
importe de contrata, que asciende & 17.295
pesetas 18 cénlimos.

Se apra~ba el presupuesto adicional
de las obras para la constrnccién de nue-

-ve puentes de fabrica cn la seccion com-

prendida entre Marbella y Estepona de la
carretera de Cadiz 4 Malaga, en esta 1lti-
ma provincia, por su imporie de contrata,
gue asciende & 36.209 peselas 64 cén-

‘timos.

Se aprueba el proyecto reformado de
las obras de fabrica del trozo 4.° dela
carretera de Hellin 4 la de Albacete, cuyo
presupuesto asciende a 105.691 pesetas
87 céntimos, que preduce otro adicionsl
al de contrata de 41.324 pesetas 73 cén -
timos.

MiNisTer1o DE FoMENTO.— Direccion ge-
neral de Obras puiblicas.—Ferrocarriles. —
Orden autorizando & Jos Sres. D Vicente
Colinas y d‘Herssant, D. Godofrcdo Pache-
cho y Genzalez y D. Zondn Laforga y Ra-
mos, vecinos de esta Corte, para que en
el términc de un afio puedan practicar los
estudios de un ferrocarril econémico de
via estrecha desde Malrid 4 Vicalvaro, pa-
sando por el cementerio munieipal del Es-
te.—(Gaceta de 5 de Ociubre.)




