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reemplazandolas por las del freno
Westinghouse. El Carpenter ha sido
experimentadoen grandedurante nue-
ve afios, al cabo de los cuales el Esta-
do prusiano ha decidido el abandono
completo de este sistema.

Anteriormente 4 esta resolucidn,
los demas estados alemanes habian
adoptado el freno Westinghouse ordi-
nario, que transformanactualmente en
freno de accion rapida; tnico sistema
de freno continuo que se emplears en
Alemania.

El Gobierno de la colonia de Nue-
va Gales del Sur (Australia), ha deci-
dido igualmente que se provea 4 todo
el material de mercancias del sistema
de freno que nos ocupa, como ya lo
estaba la mayor parte del material pa-
ra transporte de viajeros. Las demds
colenias australianas emplean ya el
mismo sistema.

Los dos ejémplos citados patenti-
zan la importancia cada vez mayor

que tiende & darse 4 la adopcién de un |

tipo uniforme de freno continuo ¢n la
red del mismo pais.

EMPLEO DEL COMBUSTIBLE LIQUIDO

EN LOS HOGARES DE LAS LOCOMOTORAS.

La subida de precio del carbén ha
inducido 4 la Great Easfern Railway
Company, cuyo consumo anual de
este combustible se eleva a 350.000
toneladas, & procurar el medio mas
econdmico de produccién de vapor en
sus locomotoras.

De los diversos ensayos hechos
sobre este particular ha resultado el
empleo del carbén mezclado con un
combustible liquido. En esta combi-
nacién, que no exige modificacién al-
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guna importante en los hogares de las
calderas, ¢l combhustible liquido inter-
viene como auxiliar y el maquinista
dispone de él 4 voluntad por medio de
un inyector, del que tiene privilegio
Mr. Holdin, director del servicio de
locomotoras de a(uella compafiia. De
este modo, mediarte la maniobra sen-
cilla de una llave, puede el maquinis-
ta obtener esfuerzos variables con
arreglo 4 las necesidades de la trac-
cién, en cuyas ocasiones solo deja al
fuego de carbénuna intensidad media.

La Greal Eastern Railway Com-
pany aplica para este hecho una mez-
cla de aceites alquitranosos (ue cues-
ta unos tres céntimos el kilogramo. Bl
consumo medio por milla~tren (1.60Y
metros) es de 5 kilogramos con 12 li-
bras de carb6n, en vez de las 34 li-
bras que serian menester ardiendo és-
te solo. Con el precic actual del car-
boén la ecconomia no resulta muy gran-
de; pero la gran ventaja consiste en
hacer del combustible liquido un re-
gulador exacto de la potencia de pro-
duccién del hogar.

CANAL DE NICARAGUA

Parece confirmarse, segln las no-
ticias ultimamente recibidas, que es
mas facil de lo que era de esperar la
construccion de este canal.

Son importantes los progresos
realizados, y pasa de 15.000.000 de

. francos lo gastado en la realizacién de

las obras del puerto y muelle de
Greytown. Una seccion del camino de
hierro se halla concluida y los demds
trabajos prosiguen con mucha ac-
tividad.

El personal de la compaiiia estd
muy satisfecho con la notable salu-
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bridad del clima, que destruye com-
pletamente los temores que se abri-
gaban al principio, con respecto & la
realizacion de los {rabajos.

Mr. Muller, presidente de la So-
cicdad del canal, ha llegado & Nucva
York después de su ultima visita &
los trabajos, declarandose satisfecho
de Ja empresa y preveyendo que los
gastos seran inferiores a los rendi-
mientos, por consecuencia de que los
trabajos actualmente concluidos han

sido ejecutados por precios muy in-

feriores 4 los calculados, concluyendo
por afirmar no habra la menor duda
sobre el éxito final de esta colosal
empresa.

Una mitad proximamente del
muelle, en una extension de 610 me-
tros, en Greytown, se halla concluido.
El canal que se draga actualmente
tiene una profundidad media de 2,743
en baja mar, pero una segunda ins-
talacién de dragas llevara la profun-
didad & 107,60.

Quince kildometros del camino de
hierro se hallan construidos, y del
lado del Pacifico estan ya abiertas las
trincheras en una grande extension.
Las rocas sobre el rio San Juan han
sido destruidas por medio de la dina-
mita y en la divisién del Este esta de-
terminado el trazado hasta la linea di-
visoria de las aguas.

Los gastos, con el estudio defini-
tivo del trazado, fueron de 2.000.000
de francos.

PUERTO DE BERLIN.

El almirante Batsch ha presenta-
do al Gobierno aleman un proyecto
para convertir & Berlin en puerto, &

donde tengan acceso buques de una
cabida de 1.500 toneladas.

Sc trata de unir los rios Spree y
Havel en los alrededores de Berlin,
alimentando con sus aguas, que el
autor cree suficientes para el caso,
un canal que se abrird hasta el Odes,
para abrir comunicacién directa con
el mar.

Presupuesta el almirante Batsch
el costo de la obra en 200 millones de
marcos {250 millones de pesetas), y el
trafico probable en unos cinco mil
buques, que pueden conducir cinco
millones de toneladas de mercancias.

APARATG ELECTRICO

DE SEGURIDAD PARA MINAS.

Mr. J. Yales ha descrito ante los
miembros de la Federated Institution
of Mining Engineers un aparato eléc-
trico, destinado a impedir que la caja
de un ascensor, para el servicio de las
galerias en una mina, se despefie en
caso de rotura del cable.

- Para poder conseguir este resul-
tado lleva en el centro del cable, y en
toda su extensién, un alambre de co-
bre, por el que circula constantemente
una corriente eléctrica, que actuando
en un poderoso electro-iman, mantie-
ne abierto el aparato de seguridad. Si

‘sobreviene un accidente, es decir, si

el cable se rompe, la corriente se in-
terrumpe y el electro-iman suelta las
ufias, que estén solicitadas por enér-
gicos resortes, y éstas se engalillan
en las guias, funcionando el aparato
de seguridad y quedando evitado el
descenso vertiginoso de la caja.




